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1. Budget 2008

Resumé

Administrationen har udarbejdet forslag til budget 2008 og overslagsarene 2009 til 2011
for Midttrafik med tilhgrende notater til bestyrelsens godkendelse.

Sagsfremstilling

Vedlagt er materialet til behandling af budgetforslaget.

Materialet bestar af et teknisk notat vedrgrende udviklingen i budgettet fra 2007 til
2008.

Herudover vedlaegges selve forslaget til Midttrafiks budget 2008 og overslagsarene 2009
til 2011.

Slutteligt vedleegges et notat vedr. forventningerne til indtsegter for 2007 samt 2008.

Materialet udsendes - efter bestyrelsens behandling - til samtlige bestillere med henblik
pa kommentering m.v.

Efter afsluttet hgringsrunde, foretages eventuelle justeringer i budgetforslaget, saledes
at dette kan fremlaegges for bestyrelsen i september.

Som udgangspunkt er budgettet for 2008 baseret pa det vedtagne budget for 2007. Der
er sa foretaget aendringer ud fra kendte omlaegninger af ruter, gennemfgrte udbud med
videre, hvorved basis for budgettet for 2008 er fastlagt.De konkrete s&endringer er be-
skrevet i notatet om udviklingen fra 2007 til 2008.

Budgetforslaget rummer en del forudsaeetninger omkring bl.a. pris- og lgnfremskrivnin-
ger, om aftalen mellem regeringen og Regionerne og kommunerne samt andre forhold,
der i videst muligt omfang afklares hen over sommeren. Disse elementer er naeermere
beskrevet i budgetforslaget.

Direktgren indstiller,

at bestyrelsen godkender udkastet til Budget 2008

at udkastet til Budget 2008 med notaterne sendes til hgring hos bestillerne jf. planen
gengivet i notat om udviklingen fra 2007 til 2008

Bilag

¢ notat vedrgrende udviklingen i budgettet fra 2007 til 2008
o forslaget til Midttrafiks budget 2008 og overslagsarene 2009 til 2011
e notat vedr. forventningerne til indteegter for 2007 samt 2008
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2. Projektkatalog med budgettal for 2008 - igangseettelse af
regional ringrute

Resumé

Projektkatalog med skgn over de gkonomiske konsekvenser for de enkelte bestillere ind-
arbejdes i budgettet for 2008. Igangseettelse af regional ringrute

Skanderborg — Viby Torv — Skejby Sygehus — Vejlby Centervej — Hornslet 1. oktober
2007.

Sagsfremstilling

P& bestyrelsesmgdet den 25. maj 2007 blev det vedtaget, at alle projekter
i Projektkataloget for trafikplanlaegning KO8 indgér i Midttrafiks arbejdsprogram for
2008.

Midttrafik har skennet de gkonomiske konsekvenser for projekterne, der er programsat
til gennemfgrelse i 2008. Oversigt med budgettal vedleegges. Da projekterne endnu ikke
er detaljeret beskrevet og konkrete kgreplanforslag udarbejdet, kan det senere vise sig,
at de gkonomiske konsekvenser enten gges eller reduceres. Hele projektforigbet tilrette-
leegges i teet samarbejde mellem de enkelte bestillere og Midttrafik. Det er dog vigtigt,
at bestillerne har mulighed for at indarbejde de forventede gkonomiske konsekvenser i
deres budgetter for 2008 eller alternativt foresla anden finansiering. Samtidigt vil en
vurdering af de gkonomiske rammer veere styrende for planlaegningsprojekternes gen-
nemfgrelse.

Budget 2008 for Midttrafik fremgar af dagsordenspunkt 1. Konsekvenser for de enkelte
bestilleres bidrag til Midttrafik for projekterne er anfgrt i det vedlagte budget for projek-
ter i kataloget . Da budgettet for bustrafik er udarbejdet pa grundlag af uaendret kar-
selsomfang i forhold til budget 2007, er de projekter, som gennemfares i efteraret 2007
og januar 2008 indregnet med helarseffekt for budget 2008 i kolonnen "projekter -
2007".

Gennemgang af det regionale rutenet kan medfgre en omfordeling af ruter/streekninger
og dermed af gkonomien mellem regionen og kommunerne. Der er ikke i budgettet for
2008 indregnet en evt. omfordeling. Omfordeling forventes farst at veere geeldende tid-
ligst fra medio 2008 eller i 2009.

Budgettet for 2008 sendes i hgring hos bestillerne, og deres eventuelle bemaerkninger vil
indga i det videre arbejde med projekterne.

Bestyrelsen besluttede pa mgdet i januar, at der skulle arbejdes videre med en regional
ringrute Skanderborg — Viby Torv — Skejby Sygehus — Vejlby Centervej — Hornslet i
samarbejde med bestillerne. Der er nu udarbejdet kareplaner for projektet og foretaget
en vurdering af de gkonomiske konsekvenser. Kgrslen kan igangsasettes 1. oktober 2007,
hvis bestyrelsen og Region Midtjylland endeligt godkender opleegget.
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Ruten vil efter administrationens opfattelse ggre det mere attraktivt for en stor gruppe
pendlere i Arhusomradet at anvende kollektiv trafik, og den vil give flere kunder i den
kollektive trafik. Den vil derfor bidrage til at opfylde regionens og Midttra-

fiks malsaetninger. Det er administrationens vurdering, at ruten i sig selv vil veere renta-
bel, men der skal ske tilpasninger af karsel pa parallelle straekninger og reduktion af
dubleringer for at f& en samlet udgiftsneutralitet.

Opleegget har veeret drgftet med regionens administration, som har tilkendegivet, at
man er positivt indstillet, hvis projektet kan holdes inden for Region Midtjyllands ramme
for kollektiv trafik. Det er administrationens opfattelse, at de midlertidige merudgifter,
der er i forbindelse med indkgringen af ruten, kan holdes inden for Region Midtjyllands
budget.

Ruten vil i stort omfang blive etableret ved anvendelse af ressourcer fra ruterne 119
Hornslet Arhus og rute 107 og 109 Skanderborg - Harning - Arhus. Disse ruter kgres ef-
ter kareplanskiftet alle af Veolia. Der forhandles derfor med Veolia om drift af ru-
ten.Revideret projektbeskrivelse af ringruten vedleegges.

Direktgren indstiller,

at oversigten med projekter incl. budgettal vedlaegges i budgethgringen, og

at evt. hgringssvar efterfglgende indarbejdes i projekterne og budgettet i samarbejde
med de enkelte bestillere.

at Region Midtjylland anmodes om endelig godkendelse af etablering af den regionale
ringrute med kgrselstart 1. oktober 2007.

Bilag

e Oversigt med budgettal
e budget for projekter i kataloget
e Revideret projektbeskrivelse af ringruten
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3. Takstforslag 2008 for Midttrafik

Resumé

Pa bestyrelsesmgdet i Midttrafik den 25. maj 2007 blev diskuteret de forelgbige overve-
jelser vedrgrende taksharmonisering i Midttrafik i 2008.

Det egentlige takstforslag med konkrete priser foreligger nu, og indebeaerer at de i 2007
eksisterende 4 prisomrader i Midttrafik reduceres til to prisomrader i 2008. Reduktionen
sker ved at de eksisterende prisomrader Midt (Skive, Viborg), Syd (Hedensted, Horsens)
og @Dst (Favrskov, Norddjurs, Odder, Randers, Samsg, Silkeborg, Skanderborg, Syddjurs,
Arhus) bliver til ét prisomréde, mens det eksisterende prisomréade Vest (Herning, Hol-
stebro, Ikast-Brande, Lemvig, Ringkgbing-Skjern, Struer) opretholdes som et selvsteen-
digt omrade.

Med forslaget forudseettes en samlet prisstigning i Midttrafiks omrade fra 2007 til 2008
pa 3 pct., svarende til den stigningsprocent fra 2007 til 2008 pa trafikselskabsniveau,
som Transport- og Energiministeriet har udmeldt som takststigningsloft for 2008.

Et centralt formal med takstforslag 2008 er at sikre en fortsat harmonisering af priserne
i Midttrafiks samlede omrade. Det indebaerer, at priserne i Vest og @st er lig med eller
lige under den udmeldte takststigningsprocent. Omvendt betinger den gnskede harmoni-
sering, at der i Midt er en stigningsprocent som ligger over den samlede taksstignings-
procent, mens der i Syd er en beskeden prisnedsaettelse.

Sagsfremstilling

Til bestyrelsesmgdet i Midttrafik den 25. maj 2007 var udarbejdet notat om "Forelgbige
overvejelser vedrgrende takstharmonisering i Midttrafik i 2008”. Pa baggrund heraf be-
sluttede bestyrelsen, at der udarbejdes et egentligt taksforslag 2008 efter de skitserede
retningslinier. Takstforslag 2008 for Midttrafik foreligger nu med tilhgrende Taksttabeller
vedr. takstforslag 2008 i Midttrafik.

Den overordnede malsaetning med takstharmoniseringen i 2008 er at gagre de 4 nuvee-
rende prisomrader mere ens set med kundernes gjne. Som led heri foreslas de eksiste-
rende 4 prisomrader reduceret til 2 prisomrader i 2008. | 2007 er der 4 prisomrader:
Midt, Syd, Vest og @st. Det foreslas, at prisomrade Vest i 2008 opretholdes som et selv-
steendigt prisomrade samt at de gvrige tre omrader: Midt, Syd og @st i 2008 bliver til ét
samlet prisomrade.

Den samlede vaegtede taksstigningsprocent fra 2007 til 2008 for Midttrafiks samlede
omrade udggr nominelt 3,0 pct. med det foreliggende takstforslag for 2008. Det svarer
til den stigningsprocent fra 2007 til 2008 pa trafikselskabsniveau, som Transport- og
Energiministeriet i juni 2007 har udmeldt som takststigningsloft for 2008.

Takstforslag 2008 er sggt udarbejdet, sa det sa vidt muligt ikke forringer indtaegtsgrund-
laget for bestillerne. Den gnskede harmonisering mellem prisomraderne vil dog ngdven-
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digvis indebeere, at bestillerne — som et overgangsfaenomen ved takstforslag 2008 — vil
blive pavirket relativt forskelligt rent provenumeessigt.

Som en gennemsnitsbetragtning forventes Midttrafiks kunder i 2008 at opleve prisstig-
ninger som svarer til de generelle lgn- og prisstigninger p& forudsat 3,0 pct.

Der kan dog konkret veere veesentlige variationer i forhold hertil, afheengige af det kon-
krete prisomrade og den konkrete billettype.

Der er med takstforslag 2008 forudsat, at der i Arhus fortsat vil veere en enhedskontant-
billet (4 zoner). Dette skyldes, at de eksisterende billetautomater i bybusserne i Arhus
ikke kan udstede kontantbilletter med zone- og prisdifferentiering, samt at nye billetau-
tomater til bybusserne i Arhus ferst forventes at blive taget i 2. halvar 2008. Midttrafik
fremskynder udskiftningen af billetautomaterne sa meget som muligt.

Provenuberegningerne kan - i lighed med takstforslag 2006 - kun foretages pa baggrund
af samlede tal for bus- og togrejser inden for de eksisterende 4 prisomrader. Det inde-
beerer eksempelvis ogsa, at provenukonsekvenserne for den enkelte bestiller ikke saer-
skilt kan beregnes, men forudseettes at svare til provenuskgnnet inden for det relevante
prisomrade (Midt, Syd, Vest og @st). Den vedtagne indteegtsfordelingsmodel vil tilveje-
bringe et datagrundlag, som for takstforslaget for 2009 vil ggre det muligt at beregne
provenueffekten direkte for den enkelte bestiller.

Midttrafik deler takstkompetencen med jernbaneoperatgrerne DSB og Arriva vedrgrende
de rejserelationer, hvor Arriva og DSB opererer i Midttrafiks omrade. Fgr en endelig ved-
tagelse af takstforslaget skal Midttrafik derfor sikre, at den ngdvendige tilslutning fore-
ligger fra Arriva og DSB. Forelgbige tilkendegivelser fra DSB og Arriva er indarbejdet i
det foreliggende takstforslag for 2008.

Direktgren indstiller,

at det foreliggende takstforslag 2008 med tilhgrende taksttabeller vedtages som
grundlag for de endelige takstforhandlinger med DSB og Arriva samt for hgring af
regionen samt de 19 kommuner. Pa baggrund heraf udarbejdes endeligt takstfor-
slag til godkendelse pa bestyrelsesmgdet medio september 2007.

Bilag

e Takstforslag 2008 for Midttrafik
o Taksttabeller vedr. takstforslag 2008 i Midttrafik
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4. Udviklingspulje
Resumeé

Med henblik pa at sikre midler til fortsat udvikling af Midttrafik tilbuds til kunderne, kan

det overvejes at erstatte etableringspuljen for 2007 med en udviklingspulje, som besty-
relsen i givet fald skal disponere over. Det foreslas, at muligheden for at etablere en sa-
dan pulje sendes til hgring hos bestillerne.

Sagsfremstilling

| forbindelse med opstarten af Midttrafik pr. 1. januar, blev det vedtaget, at der skulle
afseettes en seerlig etableringspulje pa 10 mio. kr., som blev finansieret ved at reducere
Midttrafiks budget for markedsfaring, personale osv.

Hensigten med puljen var, at Midttrafiks éngangsudgifter i forbindelse med opstarten
skulle finansieres af denne pulje, hvorefter puljen udgar fra og med 2008.

Der har veeret og vil fortsat veere engangsudgifter i resten af 2007 i Midttrafik, og der er
forelgbig ogsa anvendt og reserveret midler, der fuldt ud vil opbruge den afsatte pulje.

Med udgangen af aret 2007 forventer Midttrafik at have etableret sig, og faet indkgbt
diverse IT-systemer, herunder faet daekket behovet for datakonverteringer til planleeg-
ning, afregning og salg.

De 10 mio. kr. til etableringspuljen holdes adskilt fra de gvrige driftskonti i Trafikselska-
bet, saledes at budgettet i princippet er opdelt i 2 omrader, nemlig midler til den lgbende
drift og midler til etablering.

Nar etableringspuljen som udgangspunkt nulstilles pr. 1. januar 2008 betyder dette, at
de enkelte bestilleres bidrag til Midttrafik nedjusteres med et samlet belgb pa 10 mio.
kr., hvilket er indarbejdet i forslag til budget for 2008.

Det betyder ogsa, at de resterende midler afsat til trafikselskabet som udgangspunkt
deekker den sesedvanlige, daglige drift.

Der er saledes ikke budgetmeessig Iuft til stgrre initiativer der kan sikre, at Midttrafik kan
igangseette seerlige projekter og tiltag, som kan fremme den kollektive trafik.

For at sikre, at udviklingsinitiativer og lignende kan igangseettes struktureret og malret-
tet kan bestyrelsen overveje muligheden for at afseette midler til en seerlig udviklingspul-
je.

Hensigten med en sadan udviklingspulje er at sikre, at der hvert ar vil vaere gkonomi til
at sikre hel eller delvis finansiering af szerlige udviklingsinitiativer og udviklingsomrader.
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Der kan for eksempel veere tale om en ordning, hvor bestyrelsen tager stilling til de pro-
jekter og udviklingstiltag, der foreslas finansieret af udviklingspuljen. Dette kan ske pa
baggrund af en projektbeskrivelse, hvor det klarggres, hvad initiativet handler om, hvil-
ke mal og effekter der opnas ved at ivaerkseette initiativet, og hvor stort et belgb der an-
skes anvendt til initiativet.

Konkrete omrader og initiativer, der kan taenkes finansieret af en udviklingspulje, kan
bl.a. veere fglgende:

= Udvikling og etablering af hurtigere, bedre og mere troveerdig information til kun-
derne, f.eks. realtidsinformation om ankomsttider pa stoppesteder med mange
passagerer, skaerme i busser, der viser akutte driftsforstyrrelser, ruteomlaegnin-
ger etc. og udvikling af telefontjenester

= Delvis finansiering af rejsekortet

= Medfinansiering af EU-projekter til at styrke den kollektive trafik

= Seerlige tiltag til imgdegaelse af chauffarmangel, f.eks. en koordineret uddannel-
sesindsats der seetter fokus pa Midttrafiks mal om en bedre kundeservice og et
bedre omdgmme.

= Seerlige miljgprojekter for busser

= Udvikling af nye planleegningsredskaber, f.eks. kan investering i databusser til
passagertaellinger bade give andre besparelser og forbedre evnen til at tilpasse
og dimensionere busdriften til kundernes behov

= Nye tiltag der kan ggre det lettere for kunderne at kgbe og bestille billetter og
rejser fra Midttrafik. Det kan f.eks. veere internetsalg af periodekort og internet-
bestilling af ture i handicaptransporten

= Eventuel ekstern bistand til gennemfarelse af forbedret busbetjening, f.eks. til-
feelde hvor der kraeves seerligt avancerede tekniske veerktgjer til at fastleegge den
mest hensigtsmeaessige busbetjening

Modsat etableringspuljen skal det foreslas, at en udviklingspulje afssettes med et fast,
arligt belgb fra og med 2008.

Finansieringen af udviklingspuljen foreslas at blive analog med den nuveerende etable-
ringspulje, som er fordelt p& alle bestillere ud fra kereplantimerne i de enkelte kommu-
ner og regionen.

Det kan veere vanskeligt at vurdere starrelsen af en udviklingspulje, og reelt kan det
maske ogsa variere over arene.

Det skal som udgangspunkt foreslas, at der afseettes 10 mio. kr. pr. ar til en udviklings-
pulje, og at denne finansieres via bestillerbidrag analog med finansieringen af etable-
ringspuljen.

For at sikre en gkonomisk optimal anvendelse af ressourcerne skal det samtidig foreslas,
at der specifikt vedrgrende denne pulje gives mulighed for at overfgre et eventuelt mer-
eller mindreforbrug fra ét budgetar til det andet. Heri ligger, at et eventuelt mindre-
forbrug f.eks. i 2008 saettes pa en seerlig konto, og ikke indgar i en eventuel tilbagebeta-
ling til bestillerne.
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For at sikre at der ikke bliver tale om en uhensigtsmaessig ophobning af midler skal det
foreslas, at der til hver tid hgjst ma sta 15 mio. kr. pa denne konto — altsa at der mak-
simalt ma veere en opsparing fra de foregdende ar pa 5 mio. kr.

Bestyrelsen vil dog under alle omsteendigheder skulle treeffe beslutning om anvendelse
af puljen og kan saledes ogsa beslutte, at et eventuelt mindreforbrug tilbageferes til be-
stillerne.

Det skal bemaerkes, at den foreslaede udviklingspulje ikke overlapper eller bgr indga i
finansiering af initiativer igangsat p& baggrund af det projektkatalog, administrationen
arligt udarbejder. Dette projektkatalog er primaert mgntet pa effektivisering og omlaeg-
ning af ruter indenfor bustrafikken, og er som sadan specifik for den enkelte bestiller.

Direktgren indstiller,

at forslaget om at skabe en udviklingspulje pa fernaevnte vilkar udsendes til hgring i
kommunerne og i Regionen

at der pa baggrund af regionens og kommunernes hgringssvar udarbejdes indstilling
vedr. udviklingspuljen i forbindelse med fremlaeggelse af endeligt budget for 2008
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5. Handicapkgrsel budget 2008

Resumé

Administrationen har udarbejdet forslag til budget for handicapkarsel i 2008, med ud-
gangspunkt i faktisk forbrug i de farste maneder af 2007. Der er udarbejdet 2 alternati-
ver — i det farste indgar koordinering af handicapkearsel i alle kommuner, og i det andet
er der "kupon-kgrsel” i Horsens og Hedensted kommuner. Der har nu veeret afholdt mg-
der med DSI, kommuner og vognmandskontaktudvalg om harmonisering af reglerne for
handicapkgrsel. Efter hgring af budget og regelharmonisering forelaegges det for besty-
relsen 14. september 2007.

Sagsfremstilling

Pa bestyrelsesmgdet 25. maj 2007 blev det besluttet, at Midttrafik i 2008 fortseetter med
koordineret handicapkarsel i alle kommuner undtagen Horsens og Hedensted, som dog
tilbydes at overga til koordineret karsel. Det blev ligeledes besluttet, at Midttrafik accep-
terer at varetage patienttransporten for hele Region Midtjylland i Igbet af 2008 og 2009,
ogsa i Horsens og Hedensted kommuner. Fra 2009 skal der veere en feelles lgsning for
handicapkgrsel, der skal drgftes i repreesentantskabet og besluttes i bestyrelsen.

Der er vedlagt forslag til notat om budget for handicapkgrsel for 2008 med baggrund i
faktisk forbrug i dette ars fgrste 4 maneder — det tidligere Ringkgbing amt dog de 3 far-
ste maneder og for Arhus Kommunes interne rejser de fgrste 5 maneder. For Horsens og
Hedensted kommuner er datagrundlaget sparsomt og usikkert, hvorfor der er budgette-
ret med udgangspunkt i budget 2007. Skgn over kgrselsomkostninger for de gvrige, en-
kelte kommuner i 2007 indgéar. Pa denne baggrund er IT-omkostninger beregnet, og der
er sket fordeling af administrations- og IT-omkostninger pa de enkelte kommuner i for-
hold til turantal for kommunens kunder i handicapkgrslen. Der er udarbejdet 2 alternati-
ve budgetforslag. | det fgrste alternativ er der koordineret kgrsel i alle kommuner, mens
der i det andet er "kupon-kgrsel” i Horsens og Hedensted kommuner.

Det gkonomiske overslag for alternativ 1 - koordineret kgrsel i hele Regionen og alterna-
tiv 2 - koordineret kgrsel i hele Regionen undtagen Horsens og Hedensted kommuner
vedlaegges. Beslutter én af de 2 kommuner koordineret kgrsel, mens den anden beslut-
ter "kupon-kgrsel”, vil der skulle ske en justering. Der er endvidere vedlagt bilag vedr.
budget 2008 ved ikke-koordineret kgrsel i hele regionen, der viser hvordan en lgsning
med “kupon-kgrsel” for hele regionen, ekskl. Arhus Kommune, gkonomisk vil se ud.

Generelt er omkostningerne pa baggrund af arets fgrste maneder for de fleste kommu-
ner lidt mindre end budgetteret. Det medfgrer, at administrationen skgnner, at udgifter-
ne til handicapkgrslen i 2007 bliver mindre end budgetteret, isaer i Skive og Viborg
kommuner, hvor der sker koordinering med kommunal kgrsel udover med patientkgrsel,
men ogsa i fx Randers og Silkeborg Kommuner. Der er taget udgangspunkt i turforbrug,
antal brugere og gennemsnits-turpriser i de enkelte kommuner, i det omfang, Midttrafik
har oplysninger herom pa nuvaerende tidspunkt.
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Dette har betydet, at der i de nyberegnede alternativer for budget 2008 forventes min-
dre kgrselsudgifter end i det gkonomiske overslag, der var udsendt til sidste mgde. Som
falge af mindre turforbrug skegnnet i budget 2008, er administrationsomkostningerne og-
s& nedjusteret i budget 2008.

Den 11. juni blev afholdt mgde med DSI om forslag til regelharmonisering. DSIs veesent-
ligste kommentarer var, at der bgr ses pa brugergruppen og turformal. DSI fremsender
skriftlige bemeerkninger hertil, som foreleegges for bestyrelsen senere.

P4 mgde med kommunerne den 24. maj blev det besluttet at nedsaette en arbejdsgrup-
pe, som ser pa forslag til regelharmonisering igennem, forinden udsendelse af forslaget
til hering i kommunerne. Denne arbejdsgruppe er indkaldt til mgde i slutningen af juni.
Forslag til km-takst, som er ved at blive beregnet, vil blive praesenteret for arbejdsgrup-
pen. Herefter vil det reviderede forslag blive udsendt til hgring i kommunerne forinden
beslutning i bestyrelsen.

Administrationen er desuden ved at udarbejde forslag til konkret arbejdsfordeling og
samarbejdsaftale med Region Midtjylland om patienttransport.

I 2007 har Midttrafik kgbt sig til en ydelse hos Regionen vedrgrende administration af
handicapkgrsel i det tidligere Ringkjgbing Amt samt daekning af ydertimerne i Arhus Ko-
munes karsel, som er kagbt ved Arhus Brand. Denne udgift bliver daekket af kommunerne
som en udgift sammen med gvrige seerlige administrationsudgifter vedr. handicapkarsel.
| forbindelse med den fortsatte harmonisering af lgsningerne i Midttrafik gnsker admini-
strationen at samle denne opgave, s der kan opnas mest mulig effektivisering. Det be-
tyder, at den nuveerende udgift til at kebe ydelsen hos Regionen og Arhus Brand anbefa-
les at blive omsat til en foraget normering i Midttrafik pa 4 stillinger. Disse 4 stillinger vil
ligge ud over det hidtidige normeringsloft pa 130. Ud over lgn m.m. vil der ikke veere
seerlige udgifter til overhead. De samlede udgifter for bestillerne vil veere lavere ved at
samle opgaven i Midttrafik.

Direktgren indstiller,

at budgetalternativerne udsendes til hgring hos Horsens og Hedensted kommuner
med anmodning om, at kommunerne beslutter sig for administrationsmodel i 2008

at alternativet med koordineret kgrsel indgar i Midttrafiks samlede budget, som ud-
sendes i hgring til bestillerne

at revideret forslag til regelharmonisering for handicapkgrslen efter mgde i arbejds-
gruppen udsendes i hgring hos kommunerne

at budget 2008 og regelharmonisering forelaegges for bestyrelsen 14. september
2007 efter hgring

at Midttrafiks normering haeves med 4 til at lgse de opgaver, som i 2007 bliver kabt
ved Regionen og Arhus Brand
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Bilag

e budget 2008 ved ikke-koordineret kgrsel i hele regionen

e alternativ 1 - koordineret kgrsel i hele Regionen

e alternativ 2 - koordineret kgrsel i hele Regionen undtagen Horsens og Hedensted
kommuner

e notat om budget for handicapkarsel for 2008
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1-25-4-07
6. Harmonisering af billettyper mv. fra 20. januar 2008.

Resumé

Samtidig med aendringer i taksterne pr. 20. jan. 2008, foreslas gennemfgrt nogle har-
moniseringer af billettyper. Ved fgrste etape af takstharmoniseringerne i Midttrafik i jan.
2007, blev der foretaget nogle tilpasninger i produktsortimentet. Nu foreslas yderligere
zendringer, dels i form af bortfald af enkelte billettyper men ogséa ved at indfgre nye
billettyper.

Sagsfremstilling

Der foreslas gennemfart sendringer i udvalgte billettyper fra 20. januar 2008. Andrin-
gerne skal ses i sammenhaeng med den valgte strategi om gradvist at harmonisere
takstsystemerne i Midttrafik mellem de fire prisomrader. Harmonisering af takstsyste-
merne i Midttrafik er en proces, der ma gennemfares over en vis tid. Harmoniseringer
kan kun gennemfgres ud fra de tekniske og praktiske begreensninger billetteringsudsty-
ret giver.

Harmonisering af takstsystemer vedrgrer mange omrader af billetteringssiden. Ud over
ensartede billetpriser, som behandles i seerskilt dagsordenspunkt, vedrgrer harmonise-
ring af takstsystemet ogsa:

Harmonisering af billettyper, (produkter)

Harmonisering af papirruller og kortformularer (layout/design)
Harmonisering af tekst og print pa billetter/kort
Harmonisering af rejseregler

Harmonisering af salgskanaler

Midttrafiks oprindelige plan med udskiftning af alle billetter og korttyper fra 1. juli 2007
kan ikke overholdes. De tekniske forskelligheder i billetteringsudstyret har veeret starre
end forventet og har medvirket til en forsinkelse. Administrationen foretager i stedet en
successiv udskiftning, nar eksisterende oplag udgar. Eksempelvis introduceres ensartet
billetpapir pa alle regionale ruter i lgbet af sommeren og fra efteraret indfgres nye for-
mularer for klippekort. Neeste etape vil veere udskiftning af abonnementskort til et mere
ensartet formular.

I vedlagte forslag til harmonisering af billettyper m.v. fra 20. januar 2008 er der foreta-
get en konkret gennemgang af aktuelle billettyper, som foreslas afskaffet eller indfert i
Midttrafik. Nogle billettyper foreslas indfart, sa de kan kgbes overalt i Midttrafik. Det an-
tages, at det eksisterende billetteringsudstyr kan udstede de foreslaede billettyper. Der
vil dog veere ruter, hvor det ikke er muligt at kebe de foresldede billettyper. Det er isaer
pa nogle bybusruter, det er tilfeeldet. Erfaringerne fra prisomrade @st og Midt har vist, at
det ikke har givet anledning til kundeklager.
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Afskaffelse af billettyper eller rabatmuligheder vil i mange situationer betyde, at kunder-
ne tvinges til at kgbe en anden billettype, der ikke er rabatteret i samme omfang. Som
udgangspunkt vil det give merindteegter. Men det er ogsd muligt, at det vil have den ef-
fekt, at nogle kunder ikke vil bruge den kollektive trafik laengere og dermed modarbejder
Midttrafiks malseetning om flere og mere tilfredse kunder. Det er et generelt dilemma
ved arbejdet med at harmonisere takstsystem og billettyper.

Der foreslas falgende eendringer i Midttrafiks produktsortiment.

Sendes i Harmoniseres

Billettype Afskaffes Indfgres Hgring efterar 2007
Omstigningsbillet Randers
Omstigningsbillet Silkeborg
Omstigningsbillet Skanderborg
Omstigningsbillet Grena
Samsg Billet Midttrafik gst Samsg komm.
Ugeklippekort Randers Randers komm.
Dagsklippekort Randers Randers komm.
Gruppeklippekort Arhus Arhus komm.
2-klips kort Midttrafik Vest
Daghbillet Midttrafik Vest
Deltids abon.kort Pensionist Midttrafik Alle kKommuner
Institutionsklippekort Midttrafik Alle kommuner
Natbus takster Midttrafik

| forslaget er der foretaget en vurdering af, hvilke billettyper der skal afskaffes, og hvilke
der foreslas indfegrt. Det er administrationens opfattelse, at der er tale om et afbalance-
ret forslag, som ikke vil give seerlige kundereaktioner.

Der anvendes ikke samme tidsgyldighed pa billetter og klippekort i Midttrafiks omrade. |
Arhus Kommune er tidsgyldigheden pa billetter/kort 2 timer, hvorimod tidgyldigheden i
de gvrige omrader i Midttrafik er afhaengig af zoneafstanden. Den forskellige tidsgyldig-
hed skyldes selvbilletteringen i bybusserne i Arhus, hvor billetkontrollen ikke sker ved
pastigning, men kan ske pa et vilkarligt tidspunkt under rejsen. Derfor er reglen i Arhus,
at rejsen skal veere ophgrt inden udlgb af tidsgyldigheden. P& gvrige ruter i Midttrafik
sker billetteringen ved pastigning, hvor chauffgren har mulighed for at kontrollere billet-
tens tidsgyldighed. Derfor er reglen, at kunden blot skal veere steget pa bussen fer udlgb
af tidsgyldigheden.

Det foreslas, at de nuveerende regler om tidsgyldighed bevares uaendret. | mange ar har
praksis vist, at kunderne ikke generes af forskelligheden, og at billetkontrollgrerne godt
kan administrere forskellighederne.

Dels som et udviklingstiltag i Midttrafik og dels som en falgevirkning af seerlige store
takststigninger for pensionister i prisomrade Midt, foreslas indfart et deltids abonne-
mentskort til pensionister. | Arhus findes der et deltids abonnementskort til pensionister.
Fordelen ved et sadant kort er, at det reducerer antallet af billetteringer for chauffarer-
ne, og at det medvirker til gget brug af kollektiv trafik. Filosofien er, at isser gruppen af
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pensionister foretager flere rejser i bybusser, nar man nu alligevel i forvejen har anskaf-
fet et deltidskort.

Der er ikke foreslaet nye priser fra 20. januar 2008 pa de omtalte billettyper. Det skyl-
des blandt andet, at prissaetningen pa disse seaerlige billettyper tager udgangspunkt i pri-
serne pa de geengse produkter som kontantbilletter, klippekort og abonnementskort. Be-
styrelsen vil pA madet d. 14. september 2007 fa forelagt forslag til priser pa seerlige pro-
dukter.

Forslaget vil blive sendt i hgring hos bestillerne sammen med taktforslaget for 2008 for
kontantbilletter, klippekort og abonnementskort.

Direktgren indstiller,

at forslaget til eendring af billetsortimentet sendes til hgring ved regionen og kom-
munerne.

Bilag

e forslag til harmonisering af billettyper m.v. fra 20. januar 2008
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1-30-75-1-201-1-07
7. Nedlaeggelse af rute 22 Holstebro-lkast

Resumé

Bestyrelsen behandlede pa mgdet 23. marts 2007 nedleeggelse af rute 22 Holstebro-
Ikast. Begrundelsen for nedleeggelsen af ruten er, at hovedparten af kunderne kan hen-
vises til alternative muligheder, og at der er tale om relativt store besparelser i forhold til
benyttelse.

Herudover skal forslaget om nedlaeggelse bl. a. ses i lyset af, at Region Midtjylland gn-
sker effektiviseringer pa budgettet for kollektiv trafik.

Der er udarbejdet hgringsmateriale, der i perioden 15. maj til 13. juni har veaeret i hgring
hos Region Midtjylland, bergrte kommuner, vognmeaend og uddannelsessteder. Hgrings-
materialet har ogsa vaeret tilgaengeligt pa Midttrafiks hjemmeside www.midttrafik.dk.

Sagsfremstilling

Ruten foreslas nedlagt. Rute 22 blev efter beslutning i Ringkjgbing Amtsrad oprettet som
en ny rute i sommeren 2004. Ruten skulle i farste omgang kare i en 2 arig forsggsperio-
de.

Ruten er Igbende blevet evalueret og Amtets Teknik- og Miljgudvalget er blevet oriente-
ret om evalueringen. Senest besluttede Teknik- og Miljgudvalget, at ruten skulle fortsaet-
te frem til 29. juni 2007. Kontrakten pa ruten udlgber samme dato.

Passagergrundlaget er begraenset. Dog transporteres en del kunder mellem Holstebro
Rutebilstation og Dgesvej i Holstebro. Der er ca. 10 kunder pr. kgreplantime. Ses der
bort fra internt rejsende i Holstebro var der ved seneste teelling ca. 6 kunder pr. kare-
plantime i gennemsnit.

Med undtagelse af fa kunder vil de kunne henvises til anden betjening, dog med mindre
gener for dem (leengere transporttid og busskift).

e Der etableres forbindelse mellem Simmelkaer/lIskov og Ikast ved at udvide rute
130 Sunds-Ilkast.

e Hallundbzek kan betjenes ved en mindre aendring af ruteferingen pa rute 29 Hol-
stebro-Feldborg-Haderup.

¢ Hodsager kan betjenes af rute 29 Holstebro-Feldborg-Haderup.

e Forskellige muligheder for betjening af Yllebjerg-Holstebro undersgges. Dels kan
der blive tale om etablering af nye forbindelser mellem lokale og regionale ruter i
omradet og dels kan der blive tale om indseettelse af ekstra kgrsel.

Disse eendringer er illustreret i vedlagte rutekort for omradet mellem Ikast og Holstebro.

Der er indkommet hgringssvar fra:
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Region Midtjylland

Har ingen bemeaerkninger til, at ruten nedlaegges som beskrevet med den foreslaede ud-
videlse af rute 130. Det forudsaettes, at den skitserede lgsning pa problemstillingen med
transport af eleverne til ungdomsuddannelserne fra Hallundbeaek og Yllebjerg er tilfreds-
stillende for de bergrte. Region Midtjylland hgringssvar vedleegges.

Gruppe af borgere fra Yllebjerg omradet
Sender sammen med 56 underskrifter for bevarelse af rute 22 abent brev til Midttrafiks
bestyrelse. Brevet fra borgergruppen i Yllebjerg vedleegges.

Borgergruppen gnsker fortsat mulighed for at kunne komme ind til ungdomsuddannel-
serne i Holstebro og mulighed for 2 hjemkarsler. Papeger, at trafiktaetheden og hastig-
heden pa vej nr. 185 ger det umuligt at cykle 5-6 km. til Hodsager for at tage rute 29.

Holstebro Kommune

Kommunen gnsker oplysning om, hvor stor en besparelse der kan opnas i forbindelse
med nedlaeggelse af ruten, set i forhold til de udgifter der vil veere ved omlaegning og
evt. indseettelse af andre ruter.

Det fremgar af materialet, at der skal ske eendringer pa flere ruter og eventuel indsaet-
telse af ekstra bus i Holstebro mellem rutebilstationen og Dgesvej.

Holstebro Kommune vil endvidere opfordre Midttrafik til at undersgge muligheden for at
opretholde rute 22 i forbindelse med en busforbindelse mellem Karup Lufthavn og Hol-
stebro. Hgringssvaret fra Holstebro Kommune vedr. de foresldede aendringer pa regiona-
le busruterer vedlagt.

@vrige forhold

Administrationen har modtaget en enkelte telefonisk indsigelse fra Jens Madsen i Sunds,
der bruger ruten lejlighedsvis om morgenen. Administrationen er desuden opmaerksom

pa, at CEU lkast Handelsskole har behov for en forbindelse mellem liskov og Ikast med

1 tilkersel om morgenen og 2 hjemkgrsler om eftermiddagen.

Administrationens bemaerkninger til de indkomne hgringssvar

P& baggrund af hgringssvaret fra Region Midtjylland vurderes det, at Region Midtjylland
er indstillet pd at afholde udgiften til opretholdelse af karsel mellem Yllebjerg og Holste-
bro, hvis der ikke kan findes alternative befordringsmuligheder.

Der er 5-6 kunder i Yllebjerg, der ikke kan henvises til alternative ruter. Der arbejdes pa,
at etablere en eller anden form for betjening af disse personer. Muligheden for betjening
med lokale ruter undersgges. Her teenkes pa lokalrute 1 Aulum-Hodsager-Feldborg-
Haderup i Herning Kommune. Herning Kommune har meldt tilbage, at de vil se med po-
sitive gjne pa forslaget og vil undersgge det i forbindelse med aendringer i kgreplanen fra
august 2007. Rute 29 karer i forvejen pa streekninger og tidspunkter, hvor lokalrute 1
ogsa karer og kan sa tage kunderne mellem Hodsager og Haderup i lokalrute 1 med.

Der vil kunne forekomme busskift og mindre ventetid. Det kan komme pa tale at indsaet-
te en tur mellem Yllebjerg og Mejrup om morgenen, hvor der i Mejrup bliver forbindelse
med rute 28 mod Holstebro. Der er en ledig bus i omradet til at udfere kerslen. Indsezet-
telse af ny tur vil medfere en arlig udgift pa ca. 50.000 kr. Der skgnnes en indtaegt pa
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ca. 10.000 kr. Nettoudgiften pr. ar ved indsaettelse af ny tur bliver herefter ca. 40.000
kr.

Nettoudgiften til rute 22 er pa ca. 785.000 kr. om aret. En nedlaeggelse af rute 22 kan
komme til at betyde, at der skal indseettes en bus mere mellem Holstebro Rutebilstation
og Dgesvej om morgenen for at aflaste bybussystemet. Om morgenen stiger der 40-50
personer pa rute 22 i Holstebro. De skal med bussen ud til Dgesvej. Indseettelse af 1 bus
mere mellem Holstebro Rutebilstation og Dgesvej vil medfgre en udgift pa ca. 25.000 kr.
pr. ar. Herfra skal traekkes billetindteegter. Det forventes derfor, at indseettelse af ekstra
bus vil veere udgiftsneutral for Holstebro Kommune.

Holstebro Kommunes bemaerkning om, at en bevarelse af rute 22 i forbindelse med
etablering af eventuelle forbindelser mellem Holstebro og Karup Lufthavn, vurderes ikke
realistisk. Kunderne mellem Holstebro og Karup Lufthavn gnsker hurtige forbindelser
mellem Holstebro og Karup, og disse kan kun opnas ved at foretage fa stop undervejs i
de stgrre byer der passeres. Et stop i Yllebjerg kunne overvejes, men fglger ikke princip-
perne i "f& stop — hurtigt frem”.

Jens Madsen fra Sunds bruger rute 22 lejlighedsvis om morgenen. Han kan henvises til
rute 130, der om morgenen kgrer Herning-Sunds-Feldborg. | Feldborg er der forbindelse
med rute 29 mod Holstebro.

Rute 130 udvides til ogsa at betjene Simmelkaer og llskov. Herved kan der opretholdes
direkte forbindelser mellem liskov og lkast.

De samlede gkonomiske konsekvenser for de foresldede sendringer er beregnet til:

Besparelse ved nedlaeggelse af rute 22 785.000 Kkr.
Betjening af llskov og Simmelkaer med rute - 10.000 Kkr.
130

Indseettelse af ny forbindelse Yllebjerg- - 40.000 Kr.
Mejrup om morgenen

Nettobesparelse ved nedlaeggelse af rute 22 735.000 Kkr.

Direktgren indstiller,

at rute 22 nedlaegges
at der etableres alternative transportmuligheder som skitseret i sagsfremstillingen

Bilag
e rutekort for omradet mellem lkast og Holstebro.
¢ Region Midtjylland hgringssvar
e Hgaringssvar fra borgergruppe i Yllebjerg
e Hgringssvaret fra Holstebro Kommune vedr. de foresldede s&endringer pa regionale

busruter
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1-00-2-07
8. Tema: Kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader

Resumé

P& bestyrelsesmgdet 23. marts 2007 behandlede bestyrelsen formal og handlingsplan for
Videnscenter Videbaek. | forleengelse heraf gnskes bestyrelsens input til emneomrader
og retningslinier for Videnscenterets videre arbejde med udvikling af kollektiv trafik i
tyndt befolkede omrader i Region Midtjylland.

Sagsfremstilling
Kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader har mange facetter f.eks.:

= Takster,

= Dbillettering i busserne,

= afregning med vognmaend,

= kontraktformer,

= markedsfgring,

= sammenhaeng med anden kollektiv trafik,
= sammenhang med anden kgrsel,

= |IT-lgsninger, informationsformidling,

= service og bestillingsproces.

Videnscenteret har bl.a. til formal at opsgge og indhente erfaringer og lgsningsforslag for
kollektiv trafik i tyndt befolkede omrader, hvilket hidtil har veeret rettet mod andre tra-
fikselskaber og EU. Videnscenteret gnsker ogsa at sgge egne lgsninger og i den forbin-
delse gnsker Videnscenteret bestyrelsens bud pa, hvorledes den kollektive trafik i tyndt
befolkede omrader kan udvikles.

Direktgren indstiller,

at bestyrelsen drgfter hvorledes kollektiv trafik i tyndbefolkede omrader kan udvikles.
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1-47-70-2-07
9. Telekgrsel 2008

Resumé

Videnscentret har udarbejdet forslag til harmonisering af de mange tilbud om telekarsel,
der er i Midttrafiks omrade i dag. Dette forslag anbefaler harmonisering indenfor: betje-
ningsform, bestilling, takster og kontraktform, saledes at der tilbydes 3 typer telekgrsel.

Sagsfremstilling

I Midttrafik har vi i dag kendskab til 29 forskellige tilbud om telekgrsel af forskellig art —
jf. orienteringen pa bestyrelsesmgdet 25. maj 2007, som fremgar af vedlagte oversigt
over nuveerende telekarsel. De findes i 13 kommuner og har en omsgetning pa 7 mio. kr.
arligt. Midttrafiks samlede omsaetning indenfor kollektiv bustrafik er ca. 1,3 mia. kr.
Telekarslerne er opstaet gennem tiden i de enkelte kommuner og trafikselskaber, der
udger Midttrafik i dag. Tilbuddene har taget udgangspunkt i den enkelte kommunes eller
trafikselskabs behov for telekgrsel uden form for ensartethed. Tilbuddene er derfor me-
get forskellige i dag, og Videnscentret gnsker at harmonisere telekgrselstilbuddene.
Gennem en harmonisering forventer Videnscentret fglgende fordele:

= kunderne hos Midttrafik opnar en genkendelighed, nar de ser eller skal bestille en
telekarsel

= dermed bliver markedsfgringen af telekgrsel ensrettet og budskabet / indholdet
bliver lettere at preecisere og formidle

= Videnscentret vil kunne tilbyde en klar vifte af tilbud om telekgrsel overfor bestil-
lere af karslen, hvorved kommunernes overblik gges

= Fremadrettet vil en harmonisering give mulighed for at vurdere de enkelte tele-
karselstilbud i forhold til hinanden, hvilket gger Videnscentrets viden, nar nye til-
bud skal udvikles

= tilbudsgivere pa telekarsel vil kende udbudsformen og indholdet i de kontrakter
der tilbydes, hvorved tilbudsgiverne "kender risikoen” ved at byde pa telekarsel

= administrationen af udbud og kontrakter vil blive ensartet og mere overskuelig.

Midttrafik tager en konkret dialog med den enkelte bestiller omkring gnsket serviceni-
veau og forventet gkonomi.

Telekarsel tilbydes primaert i tyndt befolkede omrader, eller hvor der ikke er basis for
karsel med en traditionel rutebus, f.eks om aftenen og i weekends. Oprettelsen af en te-
lekgrsel kan ske ud fra 3 overordnede formal:

= Telekgrslen kan udfgres i stedet for rutekgrsel med almindelig bus

= Telekgrslen skal fungere som til / frabringer til anden kollektiv trafik (rutekarsel)
eller til kommune / bycentre

= Telekgrslen er et ekstra tilbud til borgerne i form af behovsstyret karsel, som ggar
det muligt for dem at bruge tilbuddet inden for de rammer, koordineret karsel gi-
Ver.
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Der er mange facetter omkring tilbud om telekgrsel og i vedlagte notat om anbefalinger
til harmonisering af telekgrsel har Videnscentret fremsat forslag til harmonisering inden-
for betjeningsform, bestilling, takster og kontraktform - suppleret med en kort begrun-
delse. For uddybning af anbefalingerne henvises til bilag fra sidste bestyrelsesmgde den
25. maj, punkt 5.

Forslaget er vist i nedenstaende skema:

Kgrselstype Betjeningsform Bestilling Kontrakt * Takster
Rutekarsel Liniekarsel Vognmand / Enkelt udbud / | Kontant billet +
Call center Samlet udbud. | abonnementskort
Afregning efter | + skolekort +
kgreplan uddannelseskort
Til / frabringer | Zone / Vognmand / Enkelt udbud/ | Kontant billet +
Stoppested Call center Samlet udbud. | abonnementskort
Afregning efter | + skolekort +
km. eller tid. uddannelseskort
Ad hoc / varia- | Zone Call center Samlet udbud 100 % brugerbe-
bel Afregning efter | taling pa km./
tid / afregning | 50 % brugerbe-
pr. aftalt ra- taling indenfor
dighedstid. kommunen og
100 % udenfor
ogsa pa km. Og
en minimums-
takst

Note: Udbud kan foretages enten i forbindelse med et andet udbud af rutekgrsel, hvilket
betegnes som enkelt udbud, da det ofte vil veere et enkelt telekarsels tilbud der udby-
des, eller udbuddet kan foretages i sammenhaeng med udbud af kgrsel i handicapordnin-
gen og patienttransporten, hvilket her betegnes som samlet udbud.

Et vaesentligt element i forslaget til harmonisering er, at bestyrelsen pa bestyrelsesmg-
det 25. maj 2007 besluttede, at Midttrafik fremover tilbyder koordineret karsel, med
handicapordningen og patienttransporten. Dette betyder at mulighederne for telekarsel,
der bestilles og koordineres gennem et Call center kan realiseres i Midttrafik. Call centret
modtager i dag bestillinger for karsel til VAFTtur og PlusTur mod betaling. Det forudseet-
tes at der ligeledes skal opkraeves betaling hos bestiller (kommune / regionen) for vare-
tagelse af bestiller og koordineringsfunktionen hvor telekgrsel skal bestilles hos Call
centret. Modtagelse af bestillinger og varetagelse af funktionen er i dag en naturlig del af
mange kontrakter, hvor vognmanden passer telefonen etc.

Safremt antallet af bestillinger medfarer en udvidelse af medarbejdere ved Call centret,
foreleegges dette bestyrelsen til seerskilt godkendelse jf. bestyrelsens normeringsloft. En
udvidelse af medarbejder antallet vil veere med baggrund i en udvidelse af antallet af
bestillinger og dermed en stigning i gebyrindtaegten, en indtaegtsstigning der forventes
at kunne deekke de ekstra medarbejder omkostninger.

Forslaget til harmonisering er et forslag til hvorledes de nuveaerende tilbud umiddelbart
kan harmoniseres, enten ved neeste kgreplanskifte eller i forbindelse med et nyt udbud.
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Videnscentret har til opgave at sikre en fortsat udvikling af tiloud om kollektiv trafik i
tyndt befolkede omrader. | takt med at Videnscentret udarbejder forslag til zendrede
former for telekarsel eller betjening af tyndt befolkede omrader, skal vedlagte forslag til
harmonisering tilrettes. Ligeledes kan der ske aendringer i bestillernes gnsker til kollektiv
trafik, udvikling af IT-veerktgjer eller andre forhold, der sendrer de muligheder der findes
for tilbud om transport i tyndt befolkede omrader. Harmoniseringen er saledes en konti-
nuerlig proces.

Videnscentret er pt. i kontakt med de enkelte kommuner, for at f& en mere preecis afkla-
ring af hvilke telekgrselstilbud der er hos dem i dag. Med udgangspunkt i dette og naer-
veerende anbefalinger vil Videnscentret udarbejde konkrete telekgrselsforslag til den en-
kelte bestiller, indeholdende tidsplan og gkonomi for, hvorledes de nuveerende telekar-
selstilbud kan blive harmoniseret.

Direktgren indstiller,

At oversigt over nuveerende telekgrselat Videnscentret med udgangspunkt i forslag til
principper for harmonisering, i samarbejde med bestiller udarbejder konkrete for-
slag, tidsplan og gkonomiske beregninger for, hvorledes de nuveerende enkelte
telekgrselstilbud kan harmoniseres.

at det forelaegges til saerskilt beslutning i bestyrelsen og hos bestillerne,
hvis telekgrslen eendrer i personalenormeringen i Midttrafik.

Bilag

e oversigt over nuveerende telekgrselsordninger
¢ notat om anbefalinger til harmonisering af telekgrsel
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