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Dagsordensoverskrift og bilagstitler (klik pa bilagstitlen)
Praesentation af Midttrafiks opgaver, ansvar og udfordringer

Ansggning om tilskud til takstforsgg
1. projektbeskrivelse om takstforsgg

Orientering om Trafikstyrelsens puljer til fremme af kollektiv trafik

Justering af budget 2010
1. justeret budget 2010

Orientering om aftale om kompensation for andrede momsregler ved cross border
leasing
1. mgdereferat og aftale om cross border leasing af 29. januar 2010 om kom-
pensation for eendring i momsloven vedrgrende cross border leasing af busser

Orientering om hgring af kunder i forbindelse med Midttrafiks kgreplanlaagning
1. tidsplan for Midttrafiks kgreplanlaegningen til kgreplanskiftet juni 2010

Orientering om passagerteelling 2009
1. Teellingsrapport 2009 til dobbeltudskrivning

Orientering om Omradeplan Arhus 2011

Orientering om opfglgning pa to regionale ruteudviklingsprojekter - rute 101 og 124
Orientering om Midttrafiks og Sydtrafiks fgrste samlede udbud af koordineret kgrsel
Orientering om vederlag i Midttrafiks og gvrige trafikselskabers bestyrelser
Orientering om trivselsundersggelse i administrationen i Midttrafik

Siden sidst - Direktionens orientering til Bestyrelsen

Eventuelt
1. svar fra Transportministeren vedrgrende taxier, EP-tilladelser og behovsstyret
trafik

| Bestyrelsen i Midttrafik | 12. februar 2010 |
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Justeret budget 2010

Midttrafiks bestyrelse skal, i henhold til lovgivningen, vedtage budgettet 1 maned fgr bestillerne.
Dette betyder, at der kan opstd behov for justeringer af Midttrafiks budget blandt andet pa bag-
grund af den politiske behandling af bestillernes egne budgetter for kollektiv trafik.

Der foreslas indarbejdet nogle specifikke budgetjusteringer jf. nedenfor, som er aftalt med de be-
rgrte bestillere.

Specifikke budgetjusteringer

Randers Kommune

Samtidig med at Bestyrelsen 11. september 2009 godkendte Budget 2010, godkendte Bestyrelsen
under et andet dagsordenspunkt aftalen for udbud i Randers Kommune (14. udbud). Den forven-
tede merudgift pd 3,6 mio. kr. (eksklusiv effekten af cross border leasing) var pd daveerende tids-
punkt ikke indregnet i budgetoplaegget.

Efter aftale med Randers Kommune foresl3s, at effekten indregnes i det justerede budget for bus-
driften for 2010.

Hedensted Kommune

I forbindelse med en naermere gennemgang af budgettet for Hedensted Kommune viste det sig, at
der skulle foretages en justering af budgetgrundlaget. Dette indebaerer, at Hedensted Kommunes
bidrag til busdriften bgr opjusteres med 0,5 mio. kroner.

Udgifterne for kommunens handicapkgrsel og overgang til koordineret ka@rsel har vaeret drgftet
naermere mellem Hedensted Kommune og Midttrafik. P& den baggrund er det en feelles vurdering,
at de i budgettet indarbejdede udgifter til handicapkgrsel bgr nedjusteres med 1,0 mio. kroner.

Efter aftale med Hedensted Kommune foresl3as, at budgetterne for busdriften opjusteres med 0,5
mio. kroner, og at budgettet for handicapkgrsel nedjusteres med 1,0 mio. kroner.

Syddjurs Kommune
Budgetforudsaetningerne for busdriften for Syddjurs Kommune har vist sig ikke at vaere helt kor-
rekte. P& den baggrund bgr der indarbejdes en mindreudgift pa 0,3 mio. kroner for 2010.

Efter aftale med Syddjurs Kommune foresl3s, at budgettet for busdriften nedjusteres med 0,3 mio.
kroner.

Arhus Kommune

Midttrafik er i dialog med Arhus Kommune om eventuelle andringer i budgetforudsaetningerne.
Drgftelserne er for indevaerende ikke helt afsluttede, og kan derfor ikke indarbejdes i 2010 budget-
tet pd nuveerende tidspunkt. Nar udestdenderne er afklaret, vil Bestyrelsen blive orienteret om ud-
faldet og blive bedt om at tage stilling til eventuelle budgetmaessige justeringer pa den baggrund.

Det skal understreges, at det kun vedrgrer gkonomien for Arhus kommune.



Justeringer omfattende flere bestillere

Cross border leasing
Indledningsvis skal bemaerkes, at der endnu ikke indarbejdes aendringer i de forventede merudgif-
ter i forbindelse med andrede regler for cross border leasing.

Fordelingen af de samlede udgifter er fortsat ikke afklarede, sa der kan foretages en ngjagtig for-
deling ud p& de enkelte bestillere. Administrationen valgte derfor at anvende en fordelingsnggle,

baseret pa den DUT-kompensation de enkelte bestillere far fra staten. Dette blev foretaget for at
give et mere retvisende billede af udgifterne for den enkelte bestiller.

P& baggrund af de seneste mgder mellem parterne, kan der forventes en differentieret kompensa-
tionsmodel pd omradet. I vaerste fald vil der i gennemsnit veere en udgiftsstigning pa 5,6 % af ud-
gifterne til vognmaendene. I fald dette i gennemsnit vil komme til at gaelde for alle bestillere i regi-
onen, er der her vedlagt en oversigt over disse merudgifter.

Hvis bestillerne i regionen i gennemsnit skal betale de naevnte merudgifter pa 5,6 % betyder det,
at hver enkelt bestillers udgifter til busdrift jf. det vedlagte budgetforslag, skal justeres med det
belgb, der fremgar af oversigten.

S& snart den endelige fordeling af merudagiften i forbindelse med regelaendringerne vedrgrende
cross border leasing foreligger, vil bestillernes bidrag til busdriften blive justeret som fglge heraf.
Det sker, nar busselskaberne overfor Midttrafik har dokumenteret deres merudgifter vedrgrende
den nye lov.

Letbanen

P& mgdet 18. august 2009 i styregruppen vedrgrende letbaneprojektet i Arhus-omrddet blev der
vedtaget et justeret budget for omradet, som administrationen ikke ndede at indarbejde i Midttra-
fiks samlede budget.

P& baggrund af det nye budget for Letbanen, skal der foretages justeringer af de involverede be-
stillers bidrag. Desuden udskilles budgettet til Letbanen fra Midttrafiks gvrige budgetter efter gn-
ske fra styregruppen. Midttrafik har 5. februar 2010 sendt et brev til de bestillere, der deltager i
letbanesamarbejdet, hvori der redeggres mere detaljeret for budgetaendringerne.

Det foreslds, at budgettet for 2010 daekkende administration og faellesudgifter justeres pa bag-
grund af beslutningen i styregruppen vedrgrende letbaneprojektet.

Ikke indarbejdede justeringer

For en god ordens skyld skal der gares opmaerksom pa, at budgettet vedrgrende Midttrafiks mel-
lemvarende med Midtjyske Jernbaner for tiden drgftes neermere mellem Regions Midtjylland og
Midttrafik. P& nuvaerende tidspunkt udestdr dog stadig nogle uafklarede spgrgsmal, og der foreslas
derfor ikke aendringer i budgettet for 2010 pa dette omrade.

Det skal desuden bemzerkes, at Midttrafiks 15. udbud i Herning ikke er medtaget i dette justerede
budget, idet sagen fgrst behandles af Bestyrelsen 12. februar 2010.

De justerede budgetter

Den samlede effekt af de foresldede justeringer betyder, at budgetterne for 2010 bliver som vist i
vedlagte oversigter. Det bemaerkes, at budgettet for Midtjyske Jernbaner er uaendret i forhold til
budgettet vedtaget i Bestyrelsen 11. september 2009 og er medtaget for fuldsteendighedens skyld.



Busdrift, justeret budget 2010

Udygifter Indtaegter Hetto
Justeret Justeret Justeret
B 2010 B 2010 B 2010
Favrskow 13.005.351 G344 902 12,160,445
Hedensted 9 B0 .56R 1.9858.337 7.B18.229
Herning 45.163.187 10.813. 676 34.349.511
Haolstebro 209749 754 72611658 22.488.605
Horsens 42529776 16924 577 26.605.159
lkast-Brande 13.890 67 4 ] 13.890 67 4
Lerrnvig 7.920.470 ] 7.920.470
Morddjurs 14.433.915 516.362 13.917 553
Cdder 5.637 956 365.892 5.272 064
Fanders 74615506 26.654 593 47 950,913
Ringksbing-Skjern 189067211 303.718 18.763. 493
Samss 4 367 077 1.410.791 2.955 286
Silkeborg 53.616.939 21.343.811 32273128
Skanderbory 16.526.799 2.703.235 13.823 564
Skive 23.450.632 6.426.061 17.024.571
Struer 7.661.603 837 651 G.823.942
Syddjurs 16.379.732 1.432.641 14 947 091
iborg 34512587 10.033. 416 24 479171
Arhus 431.919.280| 243.249 164 188.670.116
Regionen 436.826.346| 264.002.004 172824342
Crogs boarder ufordelt 75 400.000 75 400.000
| alt 1.376.281.370| 616.112.000( 760.169.370

Fordeling af de forventede merudgifter til cross border leasing pa de angivne 75,4 mio. kroner er
stadig uafklaret. Nedenfor vises 2 scenarier for en fordeling, som i givet fald skal laegges til de en-
kelte bestilleres udgifter til busdrift.

Sa snart den endelige fordeling af merudgiften til cross border leasing er fastlagt, bliver bestiller-
nes bidrag til busdriften justeret som fglge heraf.



Fordeling af cross border

Udgifter Pct. Udgifter Udgifter
Gns. udy. for
dyreste
DUT-kompensation | gruppe 56% Difference

Favrskoy 22340000 17% 728.300 1.505.700
Hedensted 2220000 23% 537 965 1.682.032
Herning 4.116.000 S9% 2579138 1.586.862
Holstebrao 2.76R.000 8% 1.6R5.957 1.100.013
Horsens 3.940.000 9% 2.381.667 1.668.333
lkast-Brande 1.940.000)  14% 777878 1.162.122
Lerrig 1.060.000) 13% 443.546 B16.454
Morddjurs 1.854.000) 13% g08.2299 1.045.701
Ddder 1.043.000) 158% 5726 727274
Randers 4.551.000 B% 4.178.468 372532
Ringkebing-Skjern 2840.000] 15% 1.067.764 1.772.256
Samss 193.000 4% 244 556 -51.556
Silkeborg 4.251.000 B% 3.002.549 1.248.451
Skanderboryg 27350000 1% 8925501 1.509.4599
Shkive 2.333.000] 10% 1.313.235 1.019.765
Struer 1.084.000) 14% 429.050 BE4.950
Syddjurs 1.985.000) 12% 917 265 1.077.735
“ihorg 4 453.000] 13% 1.932.705 2.550.295
Arhus 14.616.000 3% 24 157 480 -9.571.480
Fegionen 15.100.000 3% 24 452275 -H.362.275
Cross border ufordelt 36.000

| alt 75.400.000 72.849.357 2.514 643

Note: I summen indgar afrunding pa 36.000 kroner ved DUT-kompensationen.

I ovenstdende tabel vises fordelingen af cross border leasing dels med udgangspunkt i DUT-
kompensationen (1. talsgjle), og dels med udgangspunkt i den gennemsnitlige stigning ved den
dyreste model, der er drgftet mellem de bergrte parter (3. talsgjle).



Handicapkgrsel, justeret budget 2010

Udgifter Indtagter Netto

Justeret Justeret Justeret

B 2010 B 2010 B 2010
Fegionen 0 0 0
Favrskoy 1.184.557 213.371 971166
Hedensted 2.953.0M 711.736 2.271.265
Herning 2.338.254 434.313 1.903.942
Holstebrao 1.637.3680 309.493 1,227 8687
Horsens 2769 847 433,404 2286 443
lkast-Brande 1.122 356 203.440 918.916
Lemuig B34.153 145.110 535.045
Morddjurs 837437 1581.826 805.512
Cdder 835.101 130.634 707 568
Randars 2579612 423,125 2.156.487
Ringkebing-Skjern 1.601.095 305.419 1.2894 677
Samsg 117.531 21874 95,655
Silkehory 2.379.479 457 258 1.912.222
Skanderbarg 1.547 419 273515 1.273.904
Skive 1. 112621 227 449 8385172
Struer A52 807 115.658 437.149
Syddjurs 850.070 143.021 737.049
Wihorg 2142516 425 463 1.717.053
Arhus 3.386.423 B74.240 2712183
Arhus Indenfar 27 400.076 1.517.193] 25.552.8584
| alt 58.144.723 7.411.438| 50.733.285




Trafikselskabet, justeret budget 2010

Netto Netto Hetto Netto Netto
Justeret Justeret Justeret Justeret Justeret
B 2010 B 2010 B 2010 B 2010 B 2010
Bus adm.  |Handicap. Adm. Lethane Fejsekort | alt
Fegionen 49 502 722 450.000 1672619 51.726.341
Favrskow 447 397 384 673 100.000 932.070
Hedenstad 183,145 B03.123 a01.270
Herning 2.295 455 737 .848 3.033.357
Haolstebro 1.829.789 256.916 2.386.705
Horsens 2.593 975 1.106.063 257 540 4 262 581
[kast-Brande 579.683 339.000 913.608
Lernvig 635.387 235,400 a973.787
Morddjurs 585.219 312113 100.000 o497 332
Cdder 195.861 275,487 100.000 o74.348
Randers 5.623.330 863.523 100.000 6.506.854
Ringkshbing-Skjern 1.395.937 495 571 1.891.508
Samsy 307.283 78.735 J56.013
Silkeborg 3.932 364 933.788 100.000 4 866152
Skanderborg Q02 977 530.104 100.000 1.533.081
Skive 2.011.080 379.340 2.390.400
Struer 386.724 178.439 565,163
syddiurs 902,943 245, 260 100.000 1.248.203
Viborg 2.854 309 7559 758 3.614.067
Arhus 29 693 6R7 6.705.140 1.350.000 37.748.807
| alt 106.977.172 15.728.282 2.500.000 2.230.159 127.435.613




Midtjyske Jernbaner

Udgifter Indtaegter Netto

Budget Budget Budget

Region Midtjylland 2010 2010 2010
Driftstilskud 38.827.266 | 14.328.266 | 24.499.000
Anlaegstilskud 8.072.955 8.072.955
| alt 46.900.221 | 14.328.266 | 32.571.955

Budgettet for mellemvaerendet med Midtjyske Jernbaner er forelgbig uzendret i forhold til budget-

vedtagelsen 11. september 2009.
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29. januar 2010
John Christensen
3613 18 61

| TRAFIKSELSKABERNE

joc@trafikselskaberne.dk

Modereferat

fra mgde den 29.1.2010 mellem Danske Busvognmaend, Dansk Kollektiv
Trafik og Trafikselskaberne i Danmark vedr. kompensation for zendring i
momsloven (cross border leasing).

Parterne har pa baggrund af protokoliat af 08-01-2010 d.d. drgftet forslag

til procedure for kompensation for sendring i momsloven.

Parterne har den 29-01-2010 indgaet "Aftale om kompensation for sendring i

momsloven (cross border leasing moms), der vedlagges referatet.
Parterne er enige om fglgende i den indgaede aftale:

e Aftalen omfatter ikke kontrakter, hvor det er aftalt, at operatgren afholder omkost-
ningerne ved aendringen af momslovgivningen.

e Det arlige kompensationsbelgb reguleres fremadrettet for rentesendringer og
momsudagifter i forbindelse med f.eks. skader pa busserne, som ikke refunderes
fra anden side.

e Ved opggrelse af splitmoms kan der tages hgjde for evt. pavirkning af splitmoms-
procenten pa grund af kompensationsbetalingen.

o Aftalen om kompensation er ikke til hinder for, at busser, der hidtil har veeret om-
fattet af cross border leasing, overgar til dansk leasing eller andet.

e Safremt der sker eendring i retspraksis, f.eks. védr. braendstof, szendres opggrelsen
af kompensationen hermed.

Trafiksaelskaberne - Gammel Ksge Landevej 3 - 2500 Valby



e Der udarbejdes fglgende:

o Standard revisorerklaering

o Standard tro og love erkieering

o Indberetningsskema (dokumentationskrav).

Trafikselskaberne i Danmark orienterer KL om forhandlingsresultatet, bl.a. af hen-

syn til de kommunale kgrselskontrakter.

Kabenhavn, den 29-01-2010

For Danske Busvognmaen
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For Dansk Kollektiv Trafik
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For Trafikselskaberne i Danmark
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Bl TRAFIKSELSKABERNE

29. januar 2010

John Christensen

3613 18 61
joc@trafikselskaberne.dk

Aftale om kompensation for @ndring i momsloven (cross border
leasing moms)

Til udmantning af procedure, krav til dokumentation m.v. er falgende aftalt
til opfyldelse af protokollat underskrevet 8.1.2010 af Danske Busvogn-
maend, Dansk Kollektiv Trafik og Trafikselskaberne i Danmark.

De bergrte busselskaber har som felge af loveendringen ret til og kan kreeve kom-
pensation for de ggede udgifter efter den sakaldte |afteparagraf i karselskontrak-
terne. Busselskaberne kan efter denne paragraf kraeve at fa deres betaling justeret

saledes, at de bliver stillet, som om loveendringen ikke var gennemfart.

Overordnet

| protokollatet af 8.1.2010 er fglgende aftalt:
o Kompensationen ydes pr. karselskontrakt

e Den ydelse, der kompenseres, er labende udgifter til betalt dansk moms pa
cross border leasing efter 1.1.2010

Praeciseringer
Der er efterfglgende aftalt fglgende til protokollatet af 8.1.2010

e Den ydelse, der kompenseres, svarer til forggelsen af betalt dansk moms

som faglge af den sendrede momslovgivning.

Trafikselskaberne - Gammel Kege Landevej 3 - 2500 Valby



Kompensationen relaterer sig udelukkende til karselskontrakter der er ind-
gaet inden 31-12-2009, hvori der indgar busser, der er cross border leaset
med eller uden reparation og vedligeho!delsé inkluderet i leasingydelsen.
Der kan saledes ikke kompenseres for ggede momsomkostninger pa
braendstof. |

Procedure

Operataren opgear indledningsvist kompensétionskravet pr. karselskontrakt
for hvert kalenderar i kontraktens resterende lgbetid, med 1. januar 2010
som starttidspunkt. Opgarelsen forsynes med erkleering af operatarens eks-
terne revisor. Opgegrelsen sker med udgangspunkt i forste indbetaling til
SKAT af momsbelgbet (ferste maned, kvartal eller halvar 2010 i overens-
stemmelse med betalingsterminerne)

Operatgren fremsender arligt ajourfert opgerelse af kompensationen pr
kontrakt for det kommende kalenderar. Opggrelsen forsynes med operatg-
rens "tro og love erklaering” om, at den bagved liggende momsmaessige
struktur er i overensstemmelse med den struktur, der la til grund for den op-
rindelige revisionserkleerede kompensationsopgarelse.

Trafikselskabet afregner den opgjorte kompensation labende og i takt med
den almindelige kontraktbetaling. Kompensationen udbetales pa baggrund

af den arlige opgerelse i lige store rater.

Operataren forpligtiges til at fremsende fornyet kompensationsopgerelse
forsynet med ny revisorerklaering i tilfaelde af, at den bagvedliggende
momsmeaessige struktur sendrer sig i forhold til den struktur, der Ia til grund

for den oprindelige revisionserkleerede kompensationsopggrelse.

Ved opgerelse af faktisk betalt dansk moms er eventuel split-moms fratruk-
ket.

Den enkelte kompensationsopgarelse sk_a! indeholde preecise oplysninger
om, hvilke busser og hvilken kerselskontrakt kompensationsopgerelsen

vedrarer.

Dokumentation

Underskrevet revisorerkleering skal udarbejdes for hver enkelt karselskon-

Side 2



trakt. Revisorerklaeringen skal angive, hvilke busser der er omfattet, og for
hvilken periode aftalen er indgaet. Der udarbejdes et standard paradigme

for denne revisorerkleering.

e Erkleeringen skal dokumentere et retvisende billede af kompensationen for
den resterende kontraktperiode.

o Trafikselskaberne forbeholder sig retten til - ved egen revisor - at foretage
stikpraver i forhold til at fa dokumen.teret' alle ovennaevnte forhold. Operatga-
ren og dennes revisor skal bista trafikselskabets revisor efter dennes anvis-
ninger. Operat@rens omkostninger herved daekkes efter regning inden for
en ramme pa 1.000 kr. pr. bus (ekskl. moms).

Seaerligt

| ganske seerlige tilfeelde kan trafikselskaberne veelge at afregne operatgrernes
kompensation som en a conto afregning pr. time. Operataren far herefter timetil-
laeg, som opgeres og endeligt afregnes én gang arligt. Ved den endelige afregning
foretages eventuelt en justering, saledes at operateren kompenseres korrekt.

| de tilfaelde, hvor den saerlige a conto kompenséfion anvendes, skal januar 2010
bruges som udgangspunkt for fastszettelse af timetillaegget.

Kgbenhavn, den 29-01-2010
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Tidsplan for kgreplanleegningen til
kgreplanskiftet juni 2010 (K10)

Tidsplan for kgreplanlaeegning til kgreplanskifte 27. juni 2010 (K10)

Hvornar Hvem Handling

2009:

1. maj Midttrafik Arbejdsprogrammet sendes i hgring hos bestillere. Arbejds-
programmet indeholder alle allerede kendte projekter, hvor
hgringen giver mulighed for bestillerne for at komme med
gnsker til yderligere projekter, som Midttrafik skal arbejde
med i kgreplanaret 2009/10. Som orientering medsendes
Midttrafiks tidsplan for kgreplandret 2009/10.

medio maj | Midttrafik Hgring af feriekalender for skoledret/kgreplandret 2011/12
sendes til kommuner og regionen.

maj-juni Bestillere/Midttrafik | Evt. drgftelser mellem bestillere og Midttrafik med henblik
pa en preecisering af projekter.

15. juni Bestillere Svarfrist, hvor bestillerne kan komme med nye projekter el-
ler udseette/slette projekter i arbejdsprogrammet.

Juni-juli Midttrafik Gennemgang af arbejdsprogrammet med henblik pa en
eventuel prioritering.

14. august | Bestyrelsen Det reviderede arbejdsprogram forelaegges til godkendelse
pa grundlag af tilbagemeldingen fra bestillerne. Eventuel
prioritering mellem projekter, safremt Midttrafik ikke har
ressourcer til alle de gnskede projekter til kgreplanskiftet i
sommeren 2010.

Aug.-nov. Midttrafik Detailplanlaegning af stgrre projekter - drgftelser undervejs
med bestillere.

1. sep. Midttrafik Brev til bestillere, vognmaend, DSB, Arriva og nabotrafiksel-
skaber med opfordring til at komme med justeringsforslag til
kgreplanerne.

15. sep. Bestillere m.fl. Hgringsfrist for bemaerkninger/gnsker til aandringer til kgre-
planerne i arbejdsprogrammet.

Ultimo sep. | Midttrafik Mgderunde med vognmaend vedr. a&ndringer i kgreplanerne.

Oktober Midttrafik Arbejdsperiode, Igbende drgftelse med bestillere og vogn-
maend.

1. oktober Midttrafik Opsamling af kundehenvendelser for de enkelte ruter (gerne
via en database i Midttrafik).

1. nov. Midttrafik Udkast til drgftelse i region og kommuner. Udkastet god-
kendes (politisk) hos bestillere i november maned.

1. dec. Bestillere Deadline for endelig godkendelse af k@greplaner i udkastet
inden de sendes i hgring.

nov.-dec. Midttrafik Udarbejdelse af kgreplaner, andringsbeskrivelser, hgrings-
materiale og pressemeddelelse til hjemmesiden.

Medio. dec. | Midttrafik Deadline for levering af hgringsmateriale til Kunde og Mar-
ked til offentligggrelse pa hjemmesiden.

2010:

4. jan. Midttrafik Materialer til vognmaend vedr. hgring sker ved fx haengeskil-

te/foldere i busser, pressemeddelelser og pa
www.midttrafik.dk.




Hvornar Hvem Handling
14. jan Kunder Offentlig hgring af udkast til nye kgreplaner. Hgringen af kg-
Uddannelsesinstitu- | replaner sker kun for kgreplaner i arbejdsprogrammet, og
tioner m.fl. der hvor der er sket vaesentlige aendringer. Lgbende dialog
med de implicerede vognmaend.

Januar Midttrafik @vrige mindre minutjusteringer, tilpasning og opsamling pa
kgreplaner. Indarbejdelse af tiltag, som ikke skal i hgring.

31. jan Kunder Offentlig hgring afsluttes.

Uddannelsesinstitu-
tioner m.fl.

Februar Midttrafik Behandling af indkomne hgringssvar og implementering i
kgreplaner.

Februar Midttrafik Drgftelser med bestillere og justering i kgreplanerne.

Primo Bestillere Godkendelse af de reviderede kgreplaner som fglge af ind-

marts komne bemaeerkninger i den offentlige hgring.

15. marts Bestillere Deadline for den politisk beslutning/godkendelse i region og
kommuner pa baggrund af indkomne bemaerkninger i den
offentlige hgring.

25. marts Midttrafik De endelige kgreplaner sendes i korrektur hos bestillere og
entreprengrer

1. April Midttrafik Vognlgb og afregningsgrundlag til vognmaend.

6. april Midttrafik Aflevering af kgreplaner til trykning.

Ultimo april | Midttrafik Kgreplanerne trykkes og afleveres elektronisk til
rejseplanen.dk og stoppesteder.dk, samt laegges p& hjem-
mesiden midttrafik.dk.

Udskrift af kgreplaninformation til opsaetning langs ruterne
og pa rutebilstationerne.

27. juni Kgreplanskifte.

Rabatruter
Kgreplanlaegning for rabatruter udfgres af kommunerne efter fglgende tidsplan:

Hvornar Hvem Handling

2009:

Maj Bestillere Svarfrist.

- Afklaring af ruter, der skal i udbud. (kgrselsomfang, m.v.)
- Afklaring om ruterne skal indga i stgrre projekter i omradet
med henblik pa andringer ved kgreplanskiftet i sommeren
2009.

Safremt ruterne indgdr i et projekt fglges proceduren for ar-
bejdsprogrammet. Alternativt fglges denne procedure.

2010:

Marts Bestillere Safremt kgrslen indgar i en kontrakt, hvor det er aftalt, at
kgreplanerne skal vaere feerdige 3 maneder far kgreplan-
skiftet, sa skal de endelige kgreplaner veere udarbejdet ul-
timo marts. S&fremt kgreplanerne farst er gyldige fra medio
august kan fristen forlaenges til medio maj maned.

Maj-juni Bestillere Udarbejder de endelige kgreplaner (evt. i samarbejde med
skolerne) og trykker disse til omdeling i busserne og p& sko-
lerne.

13. juni Bestillere Afleverer filer med kgreplaner til Midttrafik. Filerne laagges
pd midttrafik.dk som lokalruter under den enkelte kommu-
ne.

Lgbende Bestillere Safremt der andres i kgrslen i Igbet af gyldighedsperioden

meddeles dette til Midttrafik fgr iveerksaettelse, sa korrekt
information kan vaere til r&dighed pa hjemmesiden og til af-
regning med entreprengren.
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Passagertzlling 2009

1. Indledning

Dette er en praesentation af hovedtallene fra passagerteaelling 2009, som
Midttrafik gennemfgrte i uge 40/41 i dagene 1. - 5. oktober. Taellingen
omfattede samtlige regionale og lokale ruter i Midttrafiks omrade samt
alle bybusruter, i alt 97 regionalruter, 72 lokalruter og 110 bybusruter,
og derudover i &r en teelling fra Arhus Kommunes bybusser.

Rabatruter er ikke medtaget, da de enkelte kommuner selv star for pas-
sagertzelling pa disse.

Denne rapport giver et samlet overblik over benyttelsen af de enkelte ru-
ter, grupperet pa rutetype, planomrade(Midt, syd, vest og gst) og kom-
muner. Der er tale om en pa- og afstigertzelling omfattende alle perso-
ner, der stdr pa eller af bussen ved en destination(stoppested). Der er
blevet talt pd hver tur i kereplanen pd tre hverdage(torsdag, fredag og
mandag) samt lgrdag og sgndag. I denne rapport opggres passagertal ud
fra antal pastigere, og i det fglgende vil antal rejser blive anvendt syno-
nymt med antal pastigere, da én pastigning afstedkommer én rejse.

Til forskel fra tidligere, har vi i denne rapport fokuseret pd ugetallene, da
de er direkte sammenlignelige. Tidligere ars sammenligning af arstal er
knap sd preesice, da grundlaget - antallet af kgreplantimer vil variere no-
get fra ar til ar.

I praksis er teellingen foretaget ved, at Midttrafik har udskrevet tzelle-
skemaer til hver enkelt rute/tur. Chauffgrerne har sa talt passagererne.
Nogle steder har Midttrafiks medarbejdere vaeret ude og hjzelpe med tzel-
lingen og i Silkeborg har gymnasieelever hjulpet med tzellingen. Efterfgl-
gende har vi haft studerende ansat til at indtaste dataene.

En naermere beskrivelse af teellemetode, databehandling og beregning af
hovedtal findes i afsnit 3.
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Passagertzlling 2009

2. Resultater

En opggrelse af antal passagerer pa grundlag af teelling pa tre hverdage
samt lgrdag og sgndag kan give et overordnet billede af stgrrelsesniveau
og udviklingstendenser. Det er dog klart, at der p& mindre ruter med sma
passagertal kan forekomme stgrre udsving f.eks. nar en gruppe bgrn ta-
ger pd udflugt pd netop en af teelledagene.

Ved sammenligning af teelleresultater fra to eller flere ar skal der ogsa
tages hensyn til &ndringer i kgreplan og kgrselsomfang. Dette er der i
det fglgende delvist taget hgjde for ved at sammenholde taelleugens antal
pastigere med antal kgreplantimer for den samme uge, frem for at sam-
menholde &rstal.

Med ovennavnte forbehold kan der peges pa fglgende hovedtendenser:

a) P3 regionalruterne er der for de enkelte planomrader og X-bus en til-
bagegang fra 2008 til 2009 mellem 0,3 og 6,5 % i antal pastigere.
Det er dog vigtigt at understrege, at dette delvis kan forklares ved et
fald i antal kgreplantimer i 2009 - bortset fra omrade Midt.

b) For lokalruter og bybusser i kommunerne er der — med isaer Randers
og Favrskov kommuner som undtagelser - ogsd her tale om en tilba-
gegang. Selv om billedet er mere uklart haenger dette ogsa i et vist
omfang sammen med indskraenkning af antal kgreplantimer.

c) Midttrafik har som overordnet mal, at fa flere pastigere pr. kgreplan-
time. Selvom dette ikke slar igennem i totaltal for region og kommu-
ner, er der dog adskillige eksempler pa en stigning fra 2008 til 2009 i
antal pastigere pr kgreplantime.

Ud fra datamaterialet praesenteres nedenfor hovedtal for hver regionalru-
te fordelt pa Midttrafiks planomrdder(midt, syd, vest og @gst) og for lokal-
ruter og bybusruter fordelt pd kommuner.

I de fglgende tabeller og i tabelsamlingen vises:
- Hverdage = taelleugens 5 hverdage
- Weekend = sum af Igrdag og sgndag
- Ugesum hverdage + weekend
- Arssum = Ugesum x antal uger ruten kgrer i kgreplandret 2009/10
- Pastigere pr kgreplantime for antal kagreplantimer i taelleugen
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Passagertzlling 2009

2.1 Regionale rejser

Fordelingen af de regionale rejser pd planomraderne, (vist pa kortet)
fremgar af tabel 1.

Tabel. 1 Antal pastigere pa regionale ruter

(afrundede tal i 1000) Hverdage Weekend Ugesum Arssum
Midttrafik Vest 35 2 38 1.963
Midttrafik Midt 43 3 47 2.418
Midttrafik gst 184 19 203 10.543
Midttrafik Syd 46 3 50 2.566
Regionen i alt 308 27 338 17.490
X-busser + Flybus 15 3 18 945

Regionale rejser i alt 323 30 356 18.435

£
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2.1.1 Seerlige forhold for nogle af de regionale ruter

I omraderne Vest og @st har der veeret szerlige forhold, som kan forklare
noget af udviklingen 2008-09

Omrade Vest

Fglgende ruter blev nedlagt i 2009:

- rute 45 Lemvig - Bgvling — Baekmarksbro - Holstebro
- rute 56 Ringkgbing — Skjern

Omrade Ost
Rute 111 Arhus-Foldby-Hinnerup

Rute 116 Arhus-Tilst-Sabro- Galten
Der er sket omlaegninger af ruterne pa Viborgvej med sendret
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Passagertzlling 2009

betjening af Sabro. Dette har flyttet passagerer til rute 116 fra rute 111,
som har faet feerre kgreplantimer, hvilket delvis forklarer. faldet pd 45 %
pa rute 111 og stigningen pa 38 % pa rute 116.

Rute 109 Arhus-Viby-Hgrning-Galten
Stigningen pa 24 % for rute 109, skal bl.a. ses i sammenhaeng med de
gvrige ruter pa den faelles straekning pa Skanderborgvej.

Rute 102-103 Arhus-Odder

En mulig forklaring pa nedgangen kan haenge sammen med at Odderba-
nen var lukket under teellingen i 2008, hvilket gav stgrre belaegning pé’l
regionalruterne i dette ar

Rute 230 Randers-Farup-Hobro

Rute 237 Randers-Gjerlev-Havndal-Hadsund

Vaeksten pa disse ruter kan have sammenhang med den generelle
stigning i Randers Kommune (se afsnittet under lokalruter og by-
busser)

2.2 Rejser pa lokalruter og i bybusser

Tabel 2 viser antallet af rejser(pastigere) for de enkelte kommuner, for-
delt pd lokalruter og bybusruter. Da de enkelte kommuner har valgt for-
skellig strategi m.h.t. lokalruter og rabatruter, skal sammenligning af an-
tal lokalrejser foretages med forbehold. Alle rejser i bybusser er medta-
get i denne redeggrelse, bortset fra Skive, hvor der ikke er talt p.g.a.
omfattende vejarbejde.

Tabel. 2 Antal pastigere pa lokalruter og bybusruter 2009

(afrundede tal i 1000) Lokalruter %o Bybus % 1 alt %

Herning Kommune 128 7 1.739 93 1.867 100
Holstebro Kommune 192 22 669 78 861 100
Ikast-Brande Kommune 152 92 14 8 166 100
Ringkgbing-Skjern Kommune 353 100 1 (0] 354 100
Skive Kommune * ej talt p.gr.a. vejarbejde 568 100 > 0 568 100
Struer Kommune 159 72 61 28 220 100
Lemvig Kommune 111 100 0 0 111 100
Viborg Kommune 261 16 1.359 84 1.620 100
Randers Kommune 320 7 4.143 93 4.463 100
Silkeborg Kommune 648 26 1.851 74 2.499 100
Horsens Kommune 137 6 2.060 94 2.197 100
Skanderborg Kommune 84 26 245 74 329 100
Hedensted Kommune 8 100 0 0 8 100
Favrskov Kommune 135 100 0 0 135 100
Syddjurs Kommune 390 100 0] 0] 390 100
Samsg Kommune 82 100 0 0 82 100
Norddjurs Kommune 0] (0] 54 100 54 100
Odder Kommune 0 0 34 100 34 100
Kommuner udenfor Arhus i alt 3.728 23 12.230 77 15.958 100
Arhus Kommune 39.416 100 39.416 100
Lokal- og bybusser i alt 3.728 7% 51.646 93% 55.374 100
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Passagertzlling 2009

Antallet af rejser i de 5 stgrste bybuskommuner udenfor Arhus er for
Randers ca. 4,5 mil. efterfulgt af ca. 2,5 mil. for Silkeborg, 2,2 mil. for
Horsens og endelig ca. 1,7 mil. for Herning og 1,4 mil. i Viborg.

I tabelsamlingen er for hver rute tilfgjet nggletallet pastigere pr. kare-
plantime, som et udtryk for omfanget af trafikarbejdet pa ruterne. Der
er anvendt timetal for uge 40. Middelvaerdier for rutekategori og totaler
er beregnet ved division af kategoriens ugesum for uge 40 med kgreplan-
timetallet for uge 40. For overskuelighedens skyld, er der i tabellerne vist
afrundede tal, hvilket kan give mindre differencer i sumtal.

Man bgr vaere opmaerksom p3, at en hgj veerdi kan vaere udtryk for en
kort rute, hvis hovedopgave for eksempel er at transportere uddannel-
sessggende fra busterminal til uddannelsessteder i myldretiderne. Ligele-
des bgr man undersgge antallet af passagerers fordeling pa ruten. Et lavt
tal kan godt daekke over et hgijt antal pstigere i et ruteafsnit pd en lang
rute, eller at en tur med god belzegning i f. eks. primeer retning udlignes
af en lav belaegning i returvognlgbet i sekundaer retning. Hertil kommer
forskelle i belastningen pa de enkelte ture.

2.2.1 Stgrre ruteaendringer i kommunerne:
Omrade vest

Holstebro Kommune

Der er foretaget vaesentlige besparelser pa bybusserne. Lokalrute 281 og
283, hvor passagertallet dels er pavirket af nedgang i antallet af kgre-
plantimer, men ogsd af at der har vaeret skoleklasser i udlandet i teelleu-
gen.

Ikast — Brande Kommune

Der er foretaget en del omlaegninger af buskgrslen i det omrade, der sva-
rer til det tidligere Ikast kommune. I 2008 var der telekgrsel og 2 busser
pd bybusnettet, mens der kun er 1 bus i 2009. De lokale ruter er i 2009
omlagt fra at veere kombinerede tele/lokal-ruter til rene lokale ruter og
rene rabatruter.

Ringkgbing-Skjern Kommune

I kgreplanaret 2009 er rute 561 og 563 er nedlagt, og delvis erstattet af
den nye rute 560

Endvidere er rute 563, 565 og 577 overgaet til rabatruter

Omrade midt

Skive Kommune

P& grund af omfattende gravearbejde i Skive by, og deraf fglgende
ruteomlaagning blev der ikke talt i bybusserne. Det forventes, at
teellingen kan gennemfgres i marts-april 2010.

; &
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Passagertzlling 2009
Omréade gst

Randers Kommune

Randers Kommune indfgrte d. 1. januar 2009 som forsgg gratis
buskort til kommunens pensionister. Kortet gaelder bade til alle
bybusser og lokalruter og til de regionale ruter.

Isaer lokalruterne 238 Randers Udbyhgj og 231 Randers - Langa,
har haft en stigning pa ca. 30 % og bybusserne har haft en samlet
stigning pa ca. 11 %.

I forbindelse med ruteomlaagning i centrum oprettedes linje 8
Citybuslinjen

Favrskov Kommune
Stigningen pa 22 % pa lokalruterne 314 og 851 kan bl.a. ses som
en fglge af sammenlaegningen af 10. kl. elever pa faerre skoler.

Skanderborg Kommune
Rute330 Skanderborg - Lasby har faet en tur morgen og eftermiddag,
hvor skolerne i Herskind, Skovby, Galten betjenes

Silkeborg Kommune

Stigning pa Linje 17 Torvet-Silkeborg Bad-Gjessg kan muligvis haenge
sammen med, at det er indkgring af ny rute til erstatning

af tidligere regionalrute

Samsg Kommune

Der er dels foretaget indskraenkning i kgretid, men ogsa problemerne i
forbindelse med indsaettelsen af den nye faerge kan have haft betydning

Omrade syd

Horsens Kommune
Natbusserne rute 870 og 871 er nedlagt
Linje 6 er nedlagt og kgrsel omlagt til linje 9 og linje 10

10 @7
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3. Metode og beregning
3.1. Dataindsamling

Indsamling af data blev foretaget af chauffgrerne og i visse tilfaelde med
hjeelp af personale fra Midttrafik, som talte p&- og afstigere, nar bussen
standsede ved stoppestederne.

Traditionelt har man valgt at placere passagertaellinger i uge 40/41, eller
evt. i marts, ud fra den betragtning, at det er en reprassentativ uge for
kundernes benyttelse af busserne. Det er en uge, som ligger mellem
sommerhalvarets mindre belastning og den stgrre i vinterhalvaret.

I 2009 blev der saledes talt pa folgende tre hverdage og weekend, tors-
dag-fredag-lgrdag-sgndag-mandag, 1. - 5. oktober.

3.2. Datakorrektion og dataopregning

Det kan ikke undgas, at der i en teelling pa 279 ruter med et meget stort
antal ture kan forekomme ikke talte ture. I disse tilfeelde foretages en
korrektion af en manglende tur ved at tildele vaerdier fra en tilsvarende
tur p@ en anden hverdag. Hvis der har manglet enkelte ture pa Igrdag-
sgndag er tallene hentet fra sidste ars teelling.

Ud fra de registrerede pa- og afstigere i teelleperioden beregnes fgrst et
ugetal. Midttrafik har anvendt fglgende beregningsmetode: (tors-
dag+mandag)*2+fredag+lgrdag+sgndag)

Dette ugetal multipliceres med antal uger ruten kgrer i Igbet af kgreplan-
dret, 52 for hele 3ret, 45 uden kgrsel i sommerferien og 43, nar der kun
kgres pa skoledage. Der tages i denne opregning ikke hensyn til, at en-
kelte ture ikke kgres i bestemte perioder.

En passagertzlling over fem dage ud af 8rets 365 udggr kun en lille stik-
prove af arets samlede passagertal og er derfor med nogen statistisk
usikkerhed. P3 teelledagene til gengaeld tzelles det totale antal passager,
som bruger busserne, d.v.s. at stikprgven for disse dage er 100 %. Da
den vaesentlige del af passagerne er arbejds- og uddannelsespendlere,
som p& hverdage hen over aret foretager den samme daglige rejse, viser
erfaringerne, at rejsemgnstret i teelleperioden afspejler virkeligheden
ganske godt. Tzellingen af passagerer pd weekendture udggr en lidt min-
dre stikprove, da disse ikke pa samme made foretager den samme rejse
hver weekend. P8 seerlige ruter, i f.eks. ferieomrader, kan der vaere store
drstidsvariationer. Denne specielle sommertrafik er ikke medregnet i
denne opggrelse, ligeledes heller ikke ekstrakgrsel i forbindelse med fest-
uger og lignende.

P& mindre ture kan saerlige haendelser som f.eks. 20 bgrnehavebgrn pa
udflugt give forholdsvis store udsving i passagertallet. I dette eksempel
vil der blive 40 ekstra passager som ved opregning til ugetal kan give 80
passagerer. Dette kan give urealistiske forskelle fra et ar til et andet.
Derfor er der i rapporten ikke foretaget procentudregning, hvis ugesum-
men er under 800 pastigere.

11 &7
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Vejrliget i teelleperioden kan i visse tilfeelde pavirke rejsemgnstret, sale-

des at meget tgrt og solrigt vejr kan medfgre, at flere benytter cyklen pa
de korte rejser - specielt i bybusomrdder - og regnfuldt vejr kan modsat
give flere passagerer i busserne. Der skal dog vaere tale om ussedvanligt
vejr i hele tzelleperioden og i den forudgdende periode for at give nogen

vaesentlig indvirkning. P& de regionale ruter har vejrliget minimal betyd-
ning for passagermaengden. P& denne baggrund er det Midttrafiks vurde-
ring, at vejrforholdene i teelleugen i 2009 ingen betydning har for teellin-

gen.

12 @
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Midttrafiks teelling 2009

Tabelsamling

2009 2008-2009
kpl-  Pastig
Hverdage Weekend Ugesum timer pr Kpl- Kpl-time  P3stigere
uge 40 uge 40 uge 40 Arssum uge 40 time uge 40 uge 40
2.520 185 2.705 140.660 100,2 27 1,5% 19,6%
3.174 275 3.449 179.348 180,5 19 1,3% 45,7%
8.052 782 8.834 459.368 208,0 42 0,0% 0,7%
4.748 438 5.186 269.672 101,8 51 0,0% 5,9%
7.464 851 8.315 432.380 195,0 43 0,0% 22,8%
10.658 1.091 11.749 610.948 232,1 51 6,7% 6,8%
8.240 861 9.101 473.252 216,4 42 3,1% 15,4%
20.560 1.925 22.485 1.169.220 450,6 50 8,6% 21,7%
690 102 792 41.184 43,5 18 0,0% - %
427 37 464 24.128 == ==

Hvad viser tabellerne ?

Der teelles i uge 40 som anses for en typisk gennemsnitsuge mellem vinterhalv-
ar og sommerhalvar.

Sammenligninger og % udregninger er ikke baseret pa arssum, men kun pa teel-
leugens fem teelledage opregnet til en hel uge.

Derfor angives til sammenligning ogsa kun antal kagreplantimer for selve teelleu-
gen.

Der vises:
a) Hverdage = fredag +(mandag + onsdag)*2
b) Weekend = lgrdag+sgndag
c) Antal kgreplantimer (kpl-timer) for uge 40
d) Pastigere pr kgreplantime = Ugesum/Zkpl-timer
(pastig pr Kpl-time)
e) %o-vis udvikling i antal pastigere 2008 — 2009
Ved sma passagertal kan tilfaeldigheder som en grupperejse give meget store
%o-vise afvigelser.
IDerfor vises der ikke %6-tal ved ugentlige passagertal under 800 !

Enkelte ruter er ikke talt i 2008 og for disse er der anvendt skgnnede tal for
2008.

13 &7
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4. Tabelsamling

4.1 Regionalruter
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Passagertzlling 2009

5. Arhustzellingen

Dataindsamling og databehandling

Arhus Kommune har i perioden 26.10. - 29. 11 2009 gennemfort en teel-
ling af samtlige bybuslinjer i kommunen. I denne periode blev samtlige
hverdagsture talt to gange og alle weekendture og natbusture blev talt
én gang. Afheengig af bustype blev selve tzllingen udfegrt af 1-3 stude-
rende i hver bus.

Dataindsamlingen blev organiseret og udfgrt af DMA Research og resulta-
tet afleveret til Midttrafik til videre bearbejdning.

Data er blevet indlaest i kgreplansystemet Trapeze og herefter behandlet
pa samme made som Midttrafiks gvrige teelling.

Da teellingen er foretaget over en 5 ugers periode, er de indsamlede data
samlet i to komplette hverdage (onsdag og torsdag), og det er konstate-
ret, at samtlige hverdagsture efter aftale er blevet talt to gange i teellepe-
rioden i tidsrummene mandag kl. 10 - indtil fredag kl 12 og efter fredag
kl 19.

Hertil kommer en komplet Igrdag og sgndag, samt en komplet natbuskgr-
sel, natten efter fredag og lgrdag,

Til de to hverdage er valgt 4. og 5. november i uge 45 og denne uge er
saledes teellingens referenceuge, som ellers er uge 40 i resten af Midttra-
fiks omrade.

Opregning til ugetal er foretaget saledes:

Sum af hverdage = (onsdag + torsdag)*2,5
Weekend = Igrdag og sgndag + natbus fredag nat
Ugesum = hverdagssum + weekend

Opregning til samlet arstal er foretaget saledes:
Arssum = Ugesum *antal kgrselsuger

Det samlede antal pastigere (= antal rejser) for 2009 er sdledes beregnet
til 39.416.000 (afrundet ).

27 &7
midttrafik



8‘G9
8'ch
!
z'6€
0'8sg
'8t
£'0S
8'chy
S‘8¢
9’69
T'ce
p'ze
S'6¢C
1’28
6'CET
L'6€
L'8p
8'1¢
1'8¢
1'sg
1'vS
1'S8
L'(8
59T
7'vS
S'vy
0'TS
7'8L
S'Ss
8'TL
8's8
'8y
6'v9
£'90T
129
9’6y
L'9L
G'€9
L'Vl
8’69
awn-dx
ad Bnised

9'TZS'TT €6E£9T1 6€

€08
S'e
g'st
8’9
€9
8's
g's
S‘s
7’9
T'9
S'y
0'9
L'y
¥'9
§'ese
6’951
£'89¢
z'sse
9‘cog
S'vTC
1'S8S
g'eee
8'v
0'89¢
1'v6g
€'vLE
$'589
1'66S
S'z6L
6'989
8'zve
19t/
g'e6e
£'865
7'soy
S'z8s
8'GSY
£'959
€09

~xobNn-Jau
Jawindy

0T6'¢8T
080°¢
000°¢S
096°TT
0€0°PT
9T9°€T
980°'TT
¢SL°6
YEL' BT
o¥v'9
914’9
r1'8
8LT'TT
STC'6€
v/8'€CS
C8TLST'T
PES EVY
896°00S
Y61'€99
¢66°¢09
05¢'06S°¢C
¥¢8°8S0°T
80TV
9¢y LEO'T
9¢9°'C16
89€°C66
919°/8/°¢C
9/0°TSE'C
88C'6/6°C
PE0'E90°E
¢€8°8S8
9TS'8TS'C
8T¢C'18T'C
¢eL (80°¢
¢LLSPO'T
9vE"Cee’C
¢L6°S0S'T
9PT TSS°C
0§€'/8¢°¢C

wnssay

68€'85/.
81S°€
(017
000°'T
09¢
S0€
96¢
1844
(44
6¢v
ovT
9v1
LLT

1N 44
€S8
SZ0°0T
yaciece
0€S'8
7€9°6
09s'¢t
96S°TT
€18'6%
¢9€°0¢
6L
1S6°6T
TSS'LT
¥80°6T
809°€S
€TSSy
¥6C°LS
S06°8S
91591
EEV'8Y
LY6'TY
6vT1°0¥
TTT°0C
T99°vv
T96°8¢
T90°61
886°CY

wnsabn

96E°ETT €669

0

0

0

09¢
S0€
96¢
1844
[ay4
51474
oPT
1At
LLT
£ve

0
L06°T
9v6°'¢C
(447
694°T
L0E°T
999
090°8
299°T
6L
€S9V
8€C'E
668°¢
€60°6
865°S
6509
c0¢'8
T6v'¢
€/8°L
6SY'v
T€9°9
ISv'v
€LCL
909°S
800°8
S¥0°'9

puaxaai abepianH

8TS’€E
(04
000'T

€468
89T1'8
80€°6T
8508
S98°L
€SP'TT
0€0°TT
€S9L°TY
00£°8T

869°ST
ETEVT
S8T°9T
SISty
ST9°6€
SEC'TS
€04°0S
SC0'vT
09s°0%
88Y°LE
8TS°EE
099'ST
88€°/LE
SSE'EC
€S50°'TY
EV6°LE

1je 1 J3ssngAg

Zs
s
s
9y
9
9y
oY
9v
oY
9v
oY
9v
9
9v
s
s
s
s
[4°]
s
Zs
s
[4]
¢S
[4°]
s
Zs
s
s
s
s
¢S
4]
s
[4°]
S
s
s
Zs

1ab6n
reiuy

Jaquwianou "g-'Z ‘S 2bn 4o (8b6n°Ja4) abnaouasdalal 4

wniseuwAs eb3/13snpur dnaisA - AqIfeA - 9iseH - Aol AQIA - [BY4apugs - 1Isnpul AQIA

IS@ |BUIWISBUIRIUOD - UBUOIIR)S|IgaINY - udspe|dsplebaueq/s||V X-ed

punjuaue - apebbury “IpN - AloL d|seH - AloL [ByAqy - punjuauely afull-v-g

dna3spnmis - buliseys - punjualiely - usspejdsplebaueg

Ag|fay - [ByspolH - 263 - [9ApURIIS “IPN - punjudLielW - 3|V Yed

A9|3 - dnu3sAT - [BASpue|pJION - udspe|daulafis - 9|V X4ed

abu] - b1a[gsiT - AqleXs - [9A s19|I8IN uepnjed - 9|V led

0.qges - 3s|lL - 3|seH - 9|V >led

dniswioH - [BA sydu4 uaugs - apeboiqualsap - ||V MJed

A3JIBH - ASISWIO - AQIA - IV Jed

3|0) - JabejasseH - AQIA - Spe|d SUdsua( p|edeH - 9|V led

dnuyseq/6.a[q|os- Bialqued] - usspeldsp.iebaueg

19Isie - 9peys - BualqleH - usspeldsp.iebaueg

1sA|aus|aH/puelgelg - wniseuwAs Jsexbuen

Aq|few - fBysyiolH - eb3 - uaspejdsp.gbaueg - apebbioquaisnbny/seeusbuer

dna3spms - uaxJedisAy - usspejdspiegbaueg - usuolleis|igaIny

A3lIeH - 0qy/AqgpIS - AQIA - Speld SUSsUS( p|eJeH - udspejdsp.ebaueg - d|seH - 3s|iL

(epur) - AqIfeW - AS|3 - dnuisAT - usspejdsplebaueg - spebsiaxuy/seusbuen

A3JieH - A3JSJy - puelqelg - [BUAqy- uaspe|dspiebaueg - AqIA - Bialquel] - B13[qjos - dniiseq
snyabAs Aqfexs - usspejdspiebaueg- Alo] AqIA - 13snpul AQIA - usbusspp@N/I1abelasseH
BueAtspugs - A1oL AQIA - usspe|dspiebaueg - 3s|iL

SW|oH - uaspe|dsp.ebaueg - uspebsng - punjuspA.4

pue.is piebsa0|y - UOIIBIY - SPe|d SUSSUS[ p|eleH - usspe|dspigbaueg - usuoileIs|IgaINy
[@ysano /1o eg sabolg sueH - [BA sydii4 us.igs - uaspe|dspiebauegq - [ASW|OH - udXJedaw|oH
snyabAs Aqfeys - [eadniyspualg - uaspejdspagbaueg - pAs puelqelg

IS9A pueldqelg - dnua||99 - usspe|dspiebaueg - punjuaiely - [eApuens eb3

ploN puelqelg-dnia||e9-udseyadsig-uaspe|dspigbaueg-alol AQIA-1a6e@SSeH-} 0

snyabAs Aqfexs - buslgsuensiyd - uaspe|dspiebaueg - usaeyadsig - [Byp|ofs

(enpuens b3 - Aq|faA - 3IseH - AQIA - W|oH - uXledapeys/1aaloigyiply - bialqloH

359/ AqfaA - bualgsuensiyd--|dsplebaueg - spe|d suasus( pleleH - sw|oH - bialqued] - AqIeisg
19[S4EW - 3PS - bialqleH - usspe|dspiebaueg - ploN [ByAqy

ISON/3S@ dni3sAT - punjusliey - usspe|dsplebaueg - spejd Suasus[ pleleH - AJ0L AQIA - [BUNEID
punjuaiely - uspebbury - anuaay sebjeqg

[gysnoeyd - usxleds||giy - usspe|dspiebaueg - 39AI032URGISE - PION Aq|EA

wnasny plebsaoin/apeXs - Bia(qleH - '|dsplebaueg - punjusaliel - 9||epueils ‘A - usboiyy
3s9A dnujaeis/dniiaeis - Alo] AqiA - uaspe|dspagbaueq - .E_._\E,m\ - Aqy ‘19/[Bysano]

apeXs - uaspe|dspagbaueg - uaxieds||giN - punjuspAld

PION snuyly/abi] - Agfexs - Buslgsuensuyd - usspejdspiebaueg - s|seH

punjualel - usspe|dspiebaueg - anuaAy sebjeq - [eAswioH - Bialquel |

6002 19ssngAg sunwwio3 snyay

c6
T6
06
68
88
/.8
98
S8
14°]
€8
8
8
08
v
89
99
SS
€S
cs
92
ac
ve
6T
8T

,T
oT
ST

oT

28



000°0L

alabised [ejuy

00009 000°0S 000°0F 000°0€

000°0¢

000°0T

0001
L

000€ 000¢  000T 0
. .

c6

__ 16
06
68
88
.8
98
a8
v8
€8
z8
18
o8
v
6T

puayes M\l
Bepal-bBepueN O

M T O O N~ 0O

(6002 ‘TT '6Z - "0T'9¢ uspouad | 196e1a10) Bul|ee))
neaAluabn |13 1oubaido JalabessedsngAqg [eiuy

afunn

29



<)
midttrafik

Arhus, 5. februar 2010

Bilag til aben dagsorden
til magdet i1 Bestyrelsen for Midttrafik
fredag 12. februar 2010 kl. 9.30
Sgren Nymarks Vej 3, 8270 Hgjbjerg

Vedr. punkt nr. 13




i

% Transportministeriet

MINISTEREN
Thomas Kastrup-Larsen gai", . - 7 JAN. 2010
. 0K
Trafikselskaberne i Danmark Jor. 441116
Gammel Koge Landevej 3 Deres ref.
2500 Valby Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kebenhavn K

Telefon 33023355

Kaere Thomas Kastrup-Larsen

Tak for din henvendelse af 26. november 2009 vedrerende taxier, EP-
tilladelser og behovsstyret trafik.

Det fremgar af henvendelsen, at trafikselskaberne gennem den behovsstyrede
trafik i stigende grad varetager udbud og planlegning af kommunernes og
regionernes behovsstyrede kersler. Gennem en koordinering af den
behovsstyrede trafik kan der opnis visse stordriftsfordele ved, at keretgjerne
bédde kan bruges til kersel med patienter, zldre, handicappede, skoleelever
m.fl. og samtidig fungere som almindelig offentlig servicetrafik. Koordinering
af disse lovpligtige, behovsstyrede kersler pa tveers af administrative grenser er
til gavn for bade ekonomi og milje.

Det fremgar endvidere, at trafikselskabernes udbudsform, hvor de store
opgaver opdeles i sma og mindre "pakker”, har haft en gavnlig effekt pa specielt
de mindre vognmandsforretninger. Der geres fra trafikselskabernes side en
stor indsats for at skabe plads til alle typer af vognmand, store og smé og fra by
og land.

Endelig fremgar det, at trafikselskaberne er meget athangige af, at der bade
findes taxi og vognmand med EP-tilladelser. Dette er nadvendigt for at vaere
sikre pa at kunne opfylde behovet hos kommuner og regioner
(forsyningssikkerheden), ligesom det er en forudsatning for at opretholde
konkurrencen i forbindelse med trafikselskabernes udbud af kersel.

De oplysninger, som foreningen her bidrager med, vil indga i den analyse af
taximarkedet, som jeg har igangsat i mit ministerium. Efter den senere tids
fokus pa EP-tilladelser har jeg besluttet, at analysen skal udvides til ogsé at
omfatte en undersegelse af EP-tilladelsers virkning p# taximarkedet og
konkurrencevilkdrene for henholdsvis taxivognmand og vognmand med EP-
tilladelser. Endvidere har jeg bedt Feerdselsstyrelsen om at undersoge
trafikselskabernes administration af ordningen med behovsstyret/samordnet
kersel.

ed venlig hilsen

M
i f
/Yarg'Barfoed



:TRAHKSELSKABERNE

Til
Folketingets Trafikudvalg
Transportministeren

NOTAT

26/11-2009
Niels Mortensen
36 1318 63
Taxi, EP-tilladelser og behovsstyret trafik i trafikselskaberne nm@trafikselskaberne.dk

Hen over efterdret 2009 har der veeret en kraftig debat i medierne med indlaeg fra taxa
og taxi om taxiens rolle i samfundet fremover. Der har veeret afholdt stormgder, hvor
embedsmaend og politikere har veeret indbudt til draftelser med branchen.

Den centrale problemstilling er, at taxi - specielt uden for de store byer - har faet vanske-
ligere vilkar, hvilket bl.a. bekreeftes af en stigning i antallet af ledige bevillinger.

Nar trafikselskaberne er blevet inddraget i debatten, skyldes dette, at trafikselskaberne i dag
gennem den behovsstyrede trafik i stigende grad varetager udbud og planleegning af kommu-
nernes og regionernes behovsstyrede karsler. Dette sker gennem de aftaler, som kommuner og
regioner indgar med trafikselskaberne med hjemmel i trafikselskabslovens § 5, stk. 3.

Formalet med denne bestemmelse i trafikselskabsloven har netop vaeret at give mulighed for
gennem en koordinering af den behovsstyrede trafik at kunne opna visse stordriftsfordele ved at
kgretgjerne pa denne made bade kan bruges til karsel med patienter, zeldre, handicappede,
skoleelever m.fl. og samtidig fungere som almindelig offentlig servicetrafik.

Trafikselskaberne har gennem avancerede IT-lgsninger netop gjort det muligt for kommuner og
regioner at bestille og koordinere disse lovpligtige, behovsstyrede karsler pa tvaers af admini-
strative graenser til gavn for bade gkonomi og miljg.

Trafikselskaberne udfarer ikke selv karslen, men er trafikindkgber for kommunerne og regioner-

ne. Trafikselskaberne forestar de ngdvendige EU-udbud og indgar kontrakt med private vogn-
maend, der udfagrer den daglige karsel.

Trafikselskaberne - Gammel Kege Landevej 3 - 2500 Valby



Selvom mange af kommunernes og regionernes karselsopgaver nu varetages af trafikselska-
berne, udfgres de derfor fortsat af taxi og busvognmeend.

Trafikselskabernes udbudsform, hvor de store opgaver opdeles i sm& og mindre udbudsenhe-
der (pakker), har gjort det muligt for bade taxi og busvognmeend at fa andel i store offentlige
karselsopgaver sdsom patientbefordringen, som Falck ellers i mange omrader har veeret alene
om at have kapacitet til at kunne varetage. Trafikselskabernes udbudsform har her haft en
gavnlig effekt pa specielt de mindre vognmandsforretninger.

Taxi er den starste leverandgr af trafik til trafikselskaberne pa dette omrade, men i takt med, at
Falck de senere ar har trukket sig ud af markedet - isaer inden for patientbefordringen - har
busvognmeend med EP-tilladelser opnaet starre markedsandele.

Trafikselskaberne er helt athaengige af, at markedet er velfungerende og kan levere en god kva-
litet. De er samtidig af hensyn til konkurrencen afheengige af, at der findes en flerhed af bydere -
bade store og sma - til lgsning af de mangeartede karselsopgaver.

Her er det trafikselskabernes opfattelse, at der fra trafikselskabernes side gagres en stor indsats
for at skabe plads til alle typer af vognmaend, store og sma / fra by og fra land.

For at bevare et velfungerende marked er det ogsa vigtigt, at konkurrencen kan forega pa sa li-
ge vilkdr som overhovedet muligt, herunder at der ikke fra myndighedernes side stilles krav til
én del af branchen, men ikke til en anden del af branchen.

Her kan eksempelvis naevnes miljgkrav til taxi og taxa, hvor der ikke stilles de samme krav til
busser, der udfgrer den samme type af karsel.

Nar iseer de mindre taxier pa landet ma give op, skyldes dette ofte, at der ikke er et tilstraekkeligt
gkonomisk grundlag for at betale de forholdsvis store belgb, det kraever at veere tilsluttet en be-
stillingscentral. Denne tilslutning er lovpligtig.

Det er trafikselskabernes opfattelse, at en kombination af de store gkonomiske krav til den lov-
pligtige tilslutningsafgift, der skal indbetales til bestillingscentralen, samt de skeerpede miljgkrav,
har betydet, at mange vognmaend har afleveret deres taxibevilling og i stedet indkabt et karetgj
for at kgre i henhold til en EP-tilladelse, som alene kan anvendes i forbindelse med kontraktkar-
sel for trafikselskabet.

Som forholdene er i branchen i gjeblikket, er trafikselskaberne meget afhaengige af, at der bade
findes taxi og vognmaend med EP-tilladelser. Dette er ngdvendigt for at vaere sikre pa at kunne
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opfylde behovet hos kommuner og regioner (forsyningssikkerheden), ligesom det er en forud-
saetning for at opretholde konkurrencen i forbindelse med trafikselskabernes udbud af karsel.

Venlig hilsen

Thomas Kastrup-Larsen
Formand, Trafikselskaberne i Danmark
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