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Revideret budget 2011 for handicapkgrsel, KAN-kgrsel
samt Trafikselskabet

Bestyrelsen for Midttrafik skal, i henhold til lovgivningen, vedtage budgettet 1 maned far bestiller-
ne. Dette betyder, at der kan opsta behov for justeringer af Midttrafiks budget blandt andet pa
baggrund af den politiske behandling i kommuner og region.

Der foreslas indarbejdet nogle specifikke budgetjusteringer jf. nedenfor, som er aftalt med de be-
rarte bestillere.

Specifikke budgetjusteringer

Handicap-kgrsel
Det oprindelige udgiftsbudget for handicapkegrsel er pa 58,9 mio. kr. Budgettet er seenket med 1,7
mio. kr. for Aarhus Kommune grundet forventning om lavere kgrselspriser. Det samlede udgifts-

budget udggr herefter 57,2 mio. kr. Det oprindelige indtaegtsbudget pa 8,3 mio. kr. er haevet med
0,1 mio. kr. for Aarhus Kommune.

KAN-kgrsel

Det oprindelige udgiftsbudget for KAN-kagrsel er pa 193,7 mio. kr. Budgettet er samlet set seenket
med i alt 9,4 mio. kr. ZEndringen er fordelt pa syv bestillere og fremgar af nedenstaende tabel:

Andringer i budget 2011 for KAN-kgrsel

Bestiller AEndringer
Samsg Kommune -51.000
Skive Kommune -2.519.000
Viborg Kommune -1.472.000
Aarhus Kommune -554.000
Region Midtjylland -9.416.000
Morsg Kommune 12.000
Sydtrafik 4.573.000
Andring i alt -9.427.000

Alle reduktioner skyldes en kombination af lavere kgrselspriser og feerre ture, mens stigningen for

Sydtrafik er forarsaget af forventninger om flere ture. Herudover er der en mindre andring for
Morsg Kommune.

Trafikselskabet
I det oprindelige budget for Trafikselskabets p& 120,6 mio. kr. er den aftalte besparelse bestiller-
fordelt, der er indarbejdet lgnsumsafgift samt enkeltstdende forhold vedrgrende Aarhus Kommune.

Nedenstadende tabel viser effekten for den enkelte bestiller:



Bestillerfordelte konsekvenser af eendringer i Trafikselskabet

Andring
Udmgntning af Div. adminis- Trafikselskab i
besparelse Lensumsafgift tration alt

Favrskov -11.000 26.000 15.000
Hedensted -4.000 20.000 16.000
Herning -49.000 75.000 26.000
Holstebro -29.000 59.000 30.000
Horsens -47.000 104.000 57.000
Ikast-Brande -11.000 22.000 11.000
Lemvig -6.000 22.000 16.000
Norddjurs -9.000 28.000 19.000
Odder -4.000 18.000 14.000
Randers -90.000 166.000 76.000
Ringkgbing-Skjern -17.000 46.000 29.000
Samsg -6.000 9.000 3.000
Silkeborg -68.000 121.000 53.000
Skanderborg -16.000 41.000 25.000
Skive -30.000 58.000 28.000
Struer -9.000 15.000 6.000
Syddjurs -16.000 34.000 18.000
Viborg -40.000 89.000 49.000
Aarhus -423.000 981.000 1.100.000 1.658.000
Regionen -615.000 1.269.000 654.000
Ufordelt besparelse 1.500.000 1.500.000
I alt 0 3.203.000 1.100.000 4.303.000

I Trafikselskabets budget for busadministration der oprindeligt var pa 105,6 mio. kr. er den ufor-
delte besparelse bestyrelsen vedtog i september maned pa henholdsvis 1,5 mio. kr. i 2011, 3 mio.
kr. i 2012, 4 mio. kr. i 2013 og 5 mio. kr. i 2014 blevet fordelt pa de enkelte bestillere. Udmgnt-
ningens fordeling pa bestillere over de fire ar fremgar af nedenstaende tabel. Fordelingen er base-
ret pa fordelingen af kareplantimetal fra regnskab 2009. En aendring i denne fordeling vil fgre til en

andret fordeling af besparelsen.

Udmgntning af besparelse pa busadministration

2011 2012 2013 2014
Favrskov -11.000 -22.000 -29.000 -36.000
Hedensted -4.000 -8.000 -11.000 -14.000
Herning -49.000 -98.000 -131.000 -164.000
Holstebro -29.000 -58.000 -77.000 -96.000
Horsens -47.000 -94.000 -125.000 -156.000
Ikast-Brande -11.000 -22.000 -29.000 -36.000
Lemvig -6.000 -12.000 -16.000 -20.000
Norddjurs -9.000 -18.000 -24.000 -30.000
Odder -4.000 -8.000 -11.000 -14.000
Randers -90.000 -180.000 -240.000 -300.000
Ringkgbing-Skjern -17.000 -34.000 -45.000 -56.000
Samsg -6.000 -12.000 -16.000 -20.000
Silkeborg -68.000 -136.000 -181.000 -226.000
Skanderborg -16.000 -32.000 -43.000 -54.000
Skive -30.000 -60.000 -80.000 -100.000
Struer -9.000 -18.000 -24.000 -30.000
Syddjurs -16.000 -32.000 -43.000 -54.000
Viborg -40.000 -80.000 -107.000 -134.000
Aarhus -423.000 -846.000 -1.128.000 -1.410.000
Regionen -615.000 -1.230.000 -1.640.000 -2.050.000
I alt -1.500.000 -3.000.000 -4.000.000 -5.000.000




Der har tidligere veeret uklarhed omkring hvorvidt trafikselskaberne skulle betale Ignsumsafgift.
Trafikselskaberne rejste derfor sagen overfor Skat, der netop har meddelt, at der skal betales lgn-
sumsafgift. Midttrafik skal saledes betale lansumsafgift tilbage til 2009. Bestillerne er opkreevet for
lgnsumsafgiften i 2010, men ikke i 2009, ligesom lgnsumsafgiften ikke var indregnet i budgettet
for 2011. Det forventes at lgnsumsafgiften bliver pa 3,2 mio. kr. som er indregnet i det reviderede
budget. Af den samlede udgift p& 3,2 mio. kr. i 2011 vedrgrer de 2,8 mio. kr. busadministration
mens 0,4 mio. kr. vedrgrer handicapadministration.

Herudover er der indarbejdet stigninger som falge af gget budget til vedligeholdelse af billette-
ringsudstyr til Aarhus Kommune pa 1,1 mio. kr. Tidligere blev vedligeholdelsen af det oprindelige
billetteringsudstyr afregnet direkte med kommunen. Aarhus Kommune har gnsket, at de forvente-
de udgifter indregnes i budgettet og dermed det lgbende bestillerbidrag.

Ikke indarbejdede justeringer

Busdrift
Busudgiftsbudgettet pa 1.409,7 mio. kr. er ikke revideret.

Effekten af den nye Trafikplan Aarhus, effekten af de regionale besparelser (herunder den samlede
effekt for de gvrige kommuner) samt kommunernes egne besparelser kendes ikke fuldt ud pa nu-
veerende tidspunkt.

Midttrafiks administration har sammen med Region Midtjylland og alle kommuner arbejdet med ef-
fektivisering af det regionale busrutenet. Forslag til kgreplaner har veeret i hgring hos region og
kommuner i november-december 2010 og sendes i offentlig hgring i perionden den 14.-30. januar
2011, hvorefter hgringssvarerne behandles og eventuelle eendringer indarbejdes.

Effekterne indarbejdes i et revideret budget for 2011, som forelaegges for Bestyrelsen pa mgdet 8.
april 2011.

Midtjyske Jernbaner
Pa bestyrelsesmgdet 5. november 2010, blev bestyrelsen orienteret om status for bestreebelserne
pa at lave samdrift mellem Grenaabanen og Odderbanen.

DSB er indstillet pa at give et tilbud om samdrift mellem banerne, der tager udgangspunkt i de
nuveerende driftsomkostninger p& Odderbanen med et tilleeg af ggede kapital- og vedligeholdel-
sesomkostninger. Merudgifterne skyldes at tilbuddet fra DSB indebaerer et kagreplanopleeg med De-
siro togseet og udvidet kgreplantimetal.

Budgettet for 2011 skal revideres pa grund af virkningerne fra en eventuel samdrift mellem Gre-
naabanen og Odderbanen. Det er endnu for tidligt at fremlaegge et forslag til revideret budget
2011, fordi der er flere uafklarede spgrgsmal.

Sagen om samdrift har veaeret drgftet pa et lukket made i regionsradets forretningsudvalg. Der er
ikke truffet nogen beslutning. Midttrafiks administration, har sammen med regionen, lavet et ud-
kast til kontrakt for samdriften, som er sendt til DSB. Midttrafik er telefonisk orienteret om, at der
endnu forestar forhandlinger mellem Region Midtjylland og DSB.

Nar administrationen kender resultatet af forhandlingerne vil det vaere muligt at lave et revideret
budget for 2011.

De justerede budgetter
Den samlede effekt af de foresldede justeringer betyder, at budgetterne handicapkersel, KAN-
karsel og Trafikselskabet for 2011 bliver som vist i vedlagte oversigter.
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Midttrafiks miljgkortleegnng
Kgreplanar 200972010

Indledning

Forbedring af miljget er et af Midttrafiks vigtige indsatsomrader. Derfor har Midttrafik i efter-
aret 2010 vedtaget en miljgstrategi, der viser vejen frem til en mere miljgvenlig kollektiv trafik
i Midtjylland. For at evaluere sit miljgarbejde skal Midttrafik arligt kortleegge luftemissionerne
fra busdrift.

Denne miljgkortleegning er Midttrafiks farste beregning af miljgpavirkningerne fra busdrift i
Midttrafiks omrade.

Kortleegningen omfatter emissionerne til luft fra bussernes kgrsel. Emissioner fra bussernes
vedligeholdelse er ikke medregnet. Miljgpavirkninger fra busselskabernes eller Midttrafiks ad-
ministration eller anleeg er heller ikke medtaget.

Miljgkortleegningen bygger pa oplysninger indsamlet i anden halvdel af 2010 fra alle bussel-
skaber, der kgrer i kontrakt med Midttrafik og omfatter oplysninger for kgrslen i perioden 28.
juni 2009 — 26. juni 2010, som udggr kgreplanaret 2009/2010.

Emissionerne af CO, er beregnet pa basis af bussernes braendstofforbrug og udfarte kilometer.
Midttrafik har modtaget faktiske oplysninger om bussernes braendstofforbrug for ca. 75 % af
kerslen. Beregningerne for den resterende karsel bygger pa estimater for bussernes braend-
stofforbrug. Derfor er der en vis usikkerhed i de fremlagte beregninger. Midttrafik forsgger at
begreense denne usikkerhed ved nzeste ars kortleegning.

Emissionerne af stofferne regulerede af euronormlovgivningen er beregnet pa basis af de ud-
farte kilometer og euronormer af busserne, samt emissionsfaktorer fra emissionsberegnings-
veerktgjet TEMA 2010.

Busser i Midttrafik

Ca. 930 busser kgrte i kontrakt med Midttrafik i kareplanaret 2009/2010. Busserne karte i hele
Midttrafiks omrade pa by-, lokale-, regionale-, eller skoleruter. Bussernes emissioner kan ses i
Tabel 1. Busserne, der opfylder EURO Il11 eller hgjere, udggr ca. 72 % af alle busser, men de
udfarer ca. 86 % af Midttrafiks karsel (se oversigt over euronormerne og de regulerede stoffer
i Appendiks 1).

Busser af hgjere euronorm udfgrer langt flere timer end busser af lavere euronorm (til og med
EURO II). Det er tilfaeldet, da de aeldste busser generelt kgrer pa ruter med fa kgreplantimer
(som f.eks. lokale ruter og skoleruter), mens de nyere, mindre forurenende busser karer pa
"tunge” by- og regionale ruter. | gennemsnit kgrer en bus med EURO | motor knap 1.000 kg-
replantimer om aret og en bus med EURO V motor — ca. 3.000 kgreplantimer om aret.



Tabel 1. Status for Midttrafiks busser og kgrsel for kgreplanaret 2009/2010

Busser i alt 931
Gennemsnitlig alder 6,7
Gennemsnitlig euronorm 3,2
Busser med partikelfiltre (EURO O,1,11,111) 19 %
Fordeling af euronormer blandt Midttrafiks busser Antal
Pre Euro | 36
Euro | 80
Euro 11 146
Euro 111 359
Euro IV 99
Euro V 83
EEV 127

Fordeling af euronormer blandt Midttrafiks busser

40%
35% A
30% A
25%
20%
15% -
10% -

5% 1
0%

Pre Eurol Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 EEV

Euro 1

Fordeling af euronormer pr. kgreplantime

45%
40%]
35%
30%
25%
20%:
15%
10% < ’:
5% £ & H

0% ‘

Pre Eurol Euro2 Euro3 Euro4 Euro5 EEV
Euro 1

Emissioner

Tilsvarende kg-

replantimer
37.166

77.909
175.073
901.385
247.096
261.405
382.985

De totale emissioner af forskellige stoffer fra bussernes kgrsel kan ses i Tabel 2. Busserne har

udledt lidt over 67.000 tons CO, i lgbet af kareplanaret 2009/2010.

Tabel 2. Emissioner fra buskgrsel

Stof Total Gennemsnit pr km. (9)
PM (kg) 9.844 0,23
NOx (tons) 599 9,15
CO (kg) 110.119 1,68
HC (kg) 28.160 0,43
CO, eqvivalent (tons) 67.186 1.026,29



Tabel 3. Sammenligning mellem gennemsnitlige emissioner (g/km) fra forskellige
produkttyper

100%7/) B Rabat ruter og

90%
80%*// skolekgrsel
70% Lokal kersel
60%
50%
20% M Regional kgrsel
30%
20%“/ M Bybus kegrsel
10% /

0% | |

PM NOx CO HC CO2

Der udledes mest CO, ved bybuskgrsel. Bybusserne bruger nemlig mere braendstof — dels pa
grund af de mange stop ved stoppesteder, og dels pa grund af meget tomgangskarsel ved tra-
fiklys.

Til gengeeld er bybusserne blandt de nyeste og mindst forurenende i hele Midttrafik. Iseer er
bybussernes emissioner af partikler de laveste pr. km i forhold til de resterende busser. Dette
kan forklares dels med de strengere euronormkrav Midttrafik stiller ved udbud for bybuskgrsel,
dels med ikrafttreedelsen af den nye miljgzone i Arhus®.

De regionale busser udleder feerre partikler pr. km end de lokale- og skolebusser, da de er ge-
nerelt nyere end de sidstnaevnte, og opfylder derfor en hgjere euronorm.

De eeldste busser kgrer pa skoleruter og udleder mest luftforurenende stoffer.
P& de naeste sider kan man se fordelingen af emissionerne af kuldioxid (CO,), partikler (PM),

kveelstof (NOx), kulbrinte (HC), kulilte (CO) pa omrade, samt bussernes gennemsnitlige
braendstofforbrug pr. kilometer.

1 Miljgzonen i Arhus trdte i kraft d. 1. september 2010. Alle Arhus bybusser opfyldte kravet
mindst 1 ar for.
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Tabel 4. Emissioner af CO, — totale og pr. km — fordelt p
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Tabel 5. Emissioner af PM — totale og pr. km — fordelt p
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Tabel 6. Emissioner af NOx — totale og pr. km — fordelt p
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Tabel 7. Emissioner af CO — totale og pr. km — fordelt p
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Tabel 8. Emissioner af HC — totale og pr. km — fordelt p
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Tabel 9. Gennemsnitligt breendstofforbrug pr. kilometer i Midttrafiks omrade
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Appendiks 1. Stoffer der reguleres af euronormerne
NOx (Kveelstofoxider): NOx kan nedseette lungernes funktion og menneskers modstands-
kraft mod infektioner i lungerne. De kan forveaerre tilstanden hos mennesker, der lider af
astma og kronisk bronkitis, og er isser skadelig for bgrn og eeldre. Desuden danner NOx
smog og nedbryder ozonlaget. Kveelstofoxider er drivhusgasser.

HC (Kulbrinter): Metan er en af de kulbrinter med stgrst drivhusgaseffekt - ca. 23 gange
starre end CO,. Desuden nedbryder kulbrinterne ozonlaget og danner smog, som forveerrer
tilstanden hos mennesker, der lider af andedraetssygdomme.

CO (Kulilte): Kulilte er en yderst giftig gas og kan draebe ved indanding. Desuden kan den
omdannes til CO, og dermed bidrage til gget drivhusgaseffekt.

PM (Partikler): Partikler giver bade akutte effekter, som luftvejslidelser og astmatilfeelde,
og kroniske effekter som bronkitis. De forarsager lungekreeft, kortere levetid og ferer til
gget dadelighed. Partikler er formodentligt de mest sundhedsskadelige Iuftbarne stoffer.

Graenseveerdier for udslip af NOx, HC, CO og partikler (PM) fra tunge dieselkg-
retgjer (g/kWwh)

Euro norm (lkrafttreedelse) NOXx HC CcoO PM
Euro 1 (10/1993) 8,00 1,10 4,50 0,36
Euro 2 (10/1996) 7,00 1,10 4,00 0,15
Euro 3 (10/2001) 5,00 0,66 2,10 0,10
Euro 4 (10/2006) 3,50 0,46 1,50 0,02
Euro 5 (10/2009) 2,00 0,46 1,50 0,02
EEV (Seerligt miljgvenlige karetgjer) 2,00 0,25 1,50 0,02
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Spgrgeskema til deltagende bydere i Midttrafiks 19. udbud

Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spargsmal)

Meget
tilfreds

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds

© ©

® 6

Praekvalifikationsfasen:
Hvor tilfreds er du med....

Midttrafiks information omkring, hvordan
preekvalifikationen ville forega

Den opgave du blev palagt af Midttrafik med at

indsamle og indsende oplysninger til brug for

praekvalifikationen

Relevansen af de oplysninger du skulle indsamle og

indsende

Kommentarer eller forslag til forbedringer:

Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spogrgsmal)

Meget
tilfreds
© O

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds
® 6

Udbudsmaterialet:
Hvor tilfreds er du med...

Materialets overskueligelighed og
forstéelighed

Kommentarer eller forslag til forbedringer:

Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spegrgsmal)

Meget
tilfreds
© O

©

Tilfreds

Utilfreds
®

Meget
utilfreds
® ®

Forhandlingen:
Hvor tilfreds er du med...

Maden forhandlingen blev afviklet pa

Det faglige udbytte af forhandlingen

x

Den viden du fik ud af forhandlingerne

x

Referatet fra forhandlingerne

Kommentarer eller forslag til forbedringer:




Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spargsmal)

Meget
tilfreds
© ©

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds
® 6

Vurdering af tilbud
Hvor tilfreds er du med...

Midttrafiks vurdering af dit tilbud

Midttrafiks brug af gkonomisk mest
fordelagtige tilbud som tildelingskriterium

Den veegtning Midttrafik anvendte ved
vurderingen af de enkelte underkriterier

Den begrundelse du fik for at dit tilbud ikke
blev valgt

Kommentarer eller forslag til forbedringer:

Vi vandt ikke!
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Spgrgeskema til deltagende bydere i Midttrafiks 19. udbud

Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spargsmal)

Meget
tilfreds

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds

© ©

® 6

Praekvalifikationsfasen:
Hvor tilfreds er du med....

Midttrafiks information omkring, hvordan
preekvalifikationen ville forega

Den opgave du blev palagt af Midttrafik med at

indsamle og indsende oplysninger til brug for

praekvalifikationen

Relevansen af de oplysninger du skulle indsamle og

indsende

Kommentarer eller forslag til forbedringer:

Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spogrgsmal)

Meget
tilfreds
© O

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds
® 6

Udbudsmaterialet:
Hvor tilfreds er du med...

Materialets overskueligelighed og
forstéelighed

Kommentarer eller forslag til forbedringer:

Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spegrgsmal)

Meget
tilfreds
© O

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds
® ®

Forhandlingen:
Hvor tilfreds er du med...

Maden forhandlingen blev afviklet pa

Det faglige udbytte af forhandlingen

Den viden du fik ud af forhandlingerne

Referatet fra forhandlingerne

Kommentarer eller forslag til forbedringer:

Den meget grundige gennemgang af kvalitetsniveau og tilbud (redeggrelse for organisation og
ressourcer), vurderes meget tilfredsstillende men pga ”springvis” vurdering af afsnittene i

redeggrelsen var det ikke helt s& overskueligt som gnsket.




Seet kryds ved din tilfredshed (et X pr.
spargsmal)

Meget
tilfreds
© ©

Tilfreds
©

Utilfreds
®

Meget
utilfreds
® 6

Vurdering af tilbud
Hvor tilfreds er du med...

Midttrafiks vurdering af dit tilbud

Midttrafiks brug af gkonomisk mest
fordelagtige tilbud som tildelingskriterium

Den veegtning Midttrafik anvendte ved
vurderingen af de enkelte underkriterier
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x
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Kommentarer eller forslag til
forbedringer:
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Andring af tilskud til uddannelseskort pr. 1. januar 2011

Baggrund

Elever i SU-godkendte ungdomsuddannelser far rabat til den daglige transport mellem bopeel og
uddannelsessted. Rabatten beregnes som billigste periodekort med fradrag for elevens egenbeta-
ling, der er fastlagt som en belgbsgreense. Denne belgbsgraense geelder, uanset hvor langt eleven
skal rejse, og uanset hvad normalprisen er for et kort til denne rejse, sa belgbsgraensen er den
samme for alle elever i hele Danmark. 1 2010 var rabatten hele det belgb, der overstiger egenbe-
talingen pé 324 kr. pr. 30 dage.

Eleven bestiller selv sit kort via en hjemmeside, skolen kontrollerer at eleven er tilskudsberettiget,
SU-Styrelsen godkender udstedelse af kortet, og Midttrafik udsteder et kort, der i gyldighed m.m.
svarer til et almindeligt periodekort — kortet sendes til eleven med girokort for elevens egenbeta-
ling og Midttrafik opkraever refusionen hos SU-Styrelsen. Midttrafik udsteder som de gvrige trafik-
selskaber kortet for et kvartal ad gangen. Uddannelseskortet udstedes for nogle fastlagte perioder
(hele kvartaler), s& eleven har ikke mulighed for at tilpasse sit kab af uddannelseskort (i modseet-
ning til almindeligt periodekort) til fx at udlgbe inden efterarsferien og sa lade det nye starte efter
efterarsferien og dermed spare en uge; der er saledes lidt mindre fleksibilitet end i et almindeligt
periodekort.

Midttrafik har i 4. kvartal 2010 udstedt ca. 13.500 uddannelseskort. Ca. 4.000 er til rejser i 1-2
zoner, ca. 4.000 er til rejser i 3 zoner, ca. 3.000 til rejser i 4 zoner og resten til rejser i mere end 4
zoner.

Folketinget har besluttet at sendret egenbetalingen til 562 kr. pr. 30 dage pr. 1. januar 2011.

Det betyder, at for elever med korte rejseafstande kan det fremover bedre betale sig at kgbe et
almindeligt periodekort uden SU-statte. Fordelen afhaenger lidt af, hvilket takstomrade i Midttrafik,
der rejses i. | Midttrafik @st, Syd og Midt er prisen for et periodekort mindre end egenbetalingen
pa et uddannelseskort for rejser i op til 3 zoner og svarer til et kort til 4 zoner. | Midttrafik Vest,
der har veesentligt stagrre zoner, er det billigere at kgbe et almindeligt periodekort til rejser i op til
2 zoner.

Midttrafik har orienteret skolerne om aendringerne i reglerne. Midttrafik har en hjemmeside, hvor
der radgives om, hvornar det bedst kan betale sig at veelge et almindeligt periodekort. Midttrafik
har desuden lagt en seerlig information ved alle uddannelseskort, der er sendt ud i december 2010.

Hidtil har tilskuddet fra SU-styrelsen til uddannelseskort i Midttrafiks omrade vaeret pa ca. 25 mio.
kr., fremover estimeres det til ca. 10 mio. kr., hvis antallet af kort bliver pa det hidtidige niveau.

Det er for tidligt at vurdere, hvor mange elever, der fremover ikke vil kgbe et periodekort pga. den
forggede egenbetaling. For det fgrste kan Midttrafik ikke se, hvor mange der har undladt at bestille
uddannelseskort og i stedet har fulgt anbefalingen om at kgbe almindeligt periodekort til de korte-
re rejser. For det andet har Midttrafik faet godkendt, at kort, der er bestilt og udstedt inden 31.
december 2010 geeldende for 1. kvartal 2011, fglger de gamle regler for egenbetaling, hvilket ele-
verne har faet at vide, sa bestillingerne til 1. kvartal er for de flestes vedkommende gennemfart
med de tidligere belgbsgreenser. Midttrafik fik ekspederet samtlige bestillinger, der var godkendt af
skolerne og SU-Styrelsen inden 31. december 2010.



Mulige kompenserende lgsninger
Midttrafik er fra forskellig side blevet spurgt til mulighederne for, at kommunerne kan lave Igsnin-
ger, der kompenserer for den stigning i egenbetalingen, eleverne i ungdomsuddannelserne ople-

ver.

Administrationen har vurderet tre mulige Igsninger:
1. Kommunerne giver tilskud til elevens egenbetaling.
2. Midttrafik indfgrer et saerligt ungdomskort til reduceret takst.
3. Midttrafik indfgrer et seerligt kort, der kun kan bruges 5 dage om ugen.

1. Kommunerne giver tilskud til elevens egenbetaling.
Der kan muligvis etableres en lgsning, hvor kommunerne betaler en andel af elevens egenbetaling.
Hvis kommunen eksempelvis ville betale 100 kr. i tilskud pr. elev pr. maned, vil det se saledes ud
for en méneds periodekort i 6 zoner i Midttrafik @st (fx fra Hammel til Arhus):

2010-egenbetaling

2011-egenbetaling

2011 med kommunalt
tilskud

Elevens egenbetaling 324 562 462
Statsligt tilskud 506 268 168
Kommunalt tilskud 0 0 100
Pris for periodekort 830 830 830

(2011 -takst)

En sadan lgsning baserer sig pa en reekke forudsaetninger:

e Tilskud til egenbetaling skal som minimum tilbydes alle ungdomsuddannelseselever med
bopael i kommunen, uanset om ungdomsuddannelsen foregar i eller uden for kommunen —
fx elever bosiddende i Favrskov Kommune og med uddannelsessted i Arhus Kommune.

e Kommunen bgr ogsa kontakte Statsforvaltningen i forhold til lovligheden af et tilskud, idet
Midttrafiks administration ikke kan vurdere, om et tilskud til transport for ungdomsuddan-
nelseselever men ikke andre i samme aldersgruppe er acceptabelt i forhold til almennytte-
kriteriet (at en kommune ikke uden lovhjemmel kan tildele ydelser til en kreds af enkelt-
personer, der er afgreenset efter gkonomiske eller andre sociale kriterier; hvis ydelsen ikke
stilles til rddighed for alle kommunens borgere, skal udveelgelsen af, hvem der far del deri
veere sagligt begrundet).

e Kommunen bgr ogsa spgrge SU-Styrelsen, om et ekstra kommunalt tilskud kan forenes
med loven om uddannelseskort, hvor egenbetalingen er fastlagt, og om SU-Styrelsens til-
skud ma& beregnes ud fra prisen pa et almindeligt periodekort, nar der efterfelgende gives
tilskud til at nedseaette prisen.

e Bestyrelsen for Midttrafik skal tage stilling til, om Midttrafik vil administrere en ordning,
hvor hver enkelt kommune fastleegger, om de vil give tilskud og i givet fald hvor meget, el-
ler om ordningen i sa fald skal veere ens for alle, og dermed bakkes op af alle kommuner.
En sadan ordning for kommunerne vil betyde forgget administration i Midttrafik, da der i sa
vil vaere tre kreditorer frem for to, saerlige aftaler skal indgas med hver kommune, og Midt-
trafiks likviditet vil blive belastet af, at kommunerne ikke betaler fgr brug i modsaetning til
eleverne. Hvis kommunerne selv skal kunne veelge, om de deltager og med hvor stort til-
skud, bliver administrationen yderligere forgget. Det skal fastlaeegges, om den seerlige ad-
ministration af en sddan ordning for nogle kommuner skal medfgre seerskilt betaling af ad-
ministration.

e Midttrafik skal anslaet bruge ca. 0,5 mio. kr. pa at udvikle kortsalgssystemet til at kunne
handtere en anderledes finansiering, det vil tage et halvt arsveerk og det vil tidligst kunne
bruges efter sommerferien 2011.

e DSB udsteder de uddannelseskort, der skal bruges pa tveers af Midttrafiks takstomrader,
hvis eleven skal bruge tog (fx fra Skanderborg til Horsens). DSB skal derfor godkende lgs-
ningen og patage sig den ekstra administration, hvis lgsningen ogsa skal geelde de kort,
DSB udsteder.




Ringkgbing-Skjern Kommune har i gjeblikket en ordning, hvor de finansierer hele elevens egenbe-
taling. Kommunen har oplyst Midttrafik, at dette er lovligt.

2. Midttrafik indfgrer et seerligt ungdomskort til reduceret takst.

Bestyrelsen kunne veelge at indfgre et seerligt ungdomskort, der fx kan tilbydes til alle 16-20-
arige. Prisen for et sddant kort kunne vaere enten reduceret med en bestemt procentsats i forhold
til kort til voksne, have en anderledes profil med seerlig rabat til lange rejser eller have enhedspris
for hele Midttrafik.

Fordelen ved et sadant kort ville vaere, at det dels imgdekommer almennyttekriteriet, dels generelt
vil bidrage til at tiltreekke og fastholde unge kunder i den kollektive trafik.

Ulempen vil veere, at ogsa andre unge, der ikke er elever i ungdomsuddannelser og som i dag be-
taler fuld pris, ogsa vil fa rabatten og indteegtstabet derfor stiger. Desuden vil et generelt billigere
produkt veere det, som SU-Styrelsens tilskud bliver beregnet fra, sd i ovenstaende tilfaelde, ville en
reduktion pa fx 100 kr. i prisen for et 6 zoners kort i stedet betyde 100 kr. mindre i tilskud fra SU-
Styrelsen, mens egenbetalingen for eleven er den samme. | eksemplet ovenfor, vil elevens beta-
ling fortsat veere 562 kr., mens SU-Styrelsen betaler 168 kr. i tilskud. Hvis et saerligt ungdomskort
skal ggre det billigere for eleverne, skal reduktionen vaere sa vaesentlig, at tilskud reelt bliver irre-
levant, og eleven kan kgbe kortet direkte som et ungdomskort — ovennaevnte tilfeelde skal prisre-
duktionen veere pa mindst 268 kr., svarende til 32 % af et almindeligt periodekort.

Generelt forsgger Midttrafik at reducere antallet af korttyper, da det er sveerere for chauffgrerne,
kunderne og salgsstederne at handtere, jo flere korttyper der er.

Et sadant kort vil blive en del af Midttrafiks sortiment og kunne kabes af unge i hele regionen. Fi-
nansieringen af en sadan ordning vil veere mistede indteegter for sdvel kommunerne som regionen,
hvorfor en sadan lgsning bar sendes til hgring og bakkes op af bestillerne. Hvis kortet skal veere
som almindelige periodekort, der ogsa kan bruges i toget pa tveers af Midttrafiks takstomrader,
skal DSB og Arriva godkende det.

3. Midttrafik indfarer et seerligt kort, der kun kan bruges 5 dage om ugen.

Bestyrelsen kunne veelge at indfgre et kort, der kun kan anvendes 5 dage om ugen (mandag-
fredag) og vedtage en forholdsmaessig reduktion af prisen pa et sddant kort. Det skal i s& fald af-
gares, om kortet kun skal saelges til elever pa ungdomsuddannelser eller til alle, der matte gnske
det. Niveauet for en reduktion skal vurderes politisk, da der ikke er beleeg for at sige, at en be-
greensning af kortets gyldighed til hverdage medfgrer mulighed for at reducere kgrselsomfanget og
driftsomkostningerne i et omfang, der svarer til de mistede indtaegter.

Fordelen ved et sadant kort ville vaere, at det nedsaetter prisen for de, der har gavn af det.

Ulempen vil veere, at det skal vurderes i forhold til almennyttekriteriet, om kortet alene kan tilby-
des til elever i ungdomsuddannelser eller det skal tilbydes til alle interesserede; det vil have be-
tydning for den mistede indtaegt. SU-Styrelsen vil hgjst sandsynligt ikke godkende et sadant kort
som et kort, der seelges med statsligt tilskud, da loven fastleegger, at rabatten skal beregnes pa et
“abonnementskort p& 30 dage”. Prisreduktionen pa et kort skal sdledes veere lige sa veesentligt
som ved forslaget om et ungdomskort for at komme eleverne til gavn. Ulemperne for chauffgrer,
kunder og salgsstederne vil veere de samme ved at indfgre et ekstra kort.

Et sadant kort vil blive en del af Midttrafiks sortiment og kunne kgbes i hele regionen. Finansierin-
gen af en sadan ordning vil veere mistede indtaegter for sdvel kommunerne som regionen, hvorfor
en sadan lgsning bgr sendes til haring og bakkes op af bestillerne. Hvis kortet skal veere som al-
mindelige periodekort, der ogsa kan bruges i toget pa tveers af Midttrafiks takstomrader, skal DSB
og Arriva godkende det.
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Til Styrelsen for Statens Uddannelsesstgtte

Vedr. &ndring af befordringsordningerne for uddannelsessggende ved
ungdomsuddannelser og videregaende uddannelser.

I et DUT-notat dateret d. 1. december har Styrelsen for Statens Uddannel-
sesstgtte argumenteret, at
1. Omlagningen af befordringsordningerne (der nu er vedtaget i Fol-
ketinget) ikke kan omfattes af DUT-vejledningen, fordi kommuner
og regioner selv fastlegger serviceniveauet, og
2. Forslaget ikke har vaesentlige gkonomiske konsekvenser for trafik-
selskaberne, og dermed kommuner og regioner.

Ad. 1.:

KL og Danske Regioner stiller sig uforstaende overfor, hvordan Styrelsen
for Statens Uddannelsesstgtte kan fa den opfattelse, at omlegningen ikke er
omfattet af DUT-vejledningen. I den forbindelse vil vi desuden udtrykke
vores undren over, at Finansministeriet skulle vaere af samme opfattelse, da
argumentationen i brevet af 1. december efter vores klare opfattelse ikke er
i overensstemmelse med DUT-vejledningen. Kommuner og regioner fast-
leegger pa kollektiv trafik-omradet, savel som pa mange andre omrader, selv
serviceniveauet. Hele grundlaget for DUT-systemet er, at merudgifter for
kommuner og regioner som fglge af @ndret statslig regulering, skal kom-
penseres, netop for at sikre, at kommuner og regioner alt andet lige kan op-
retholde et uendret serviceniveau. I de seneste ar har kommuner og regio-
ner modtaget DUT-kompensation som fglge af en rekke gvrige statslige
initiativer, der har pavirket trafikselskabernes og dermed kommuners og re-
gioners gkonomi. Der er intet i den foreliggende sag, der adskiller sig fra
disse sager. At omlaegningen pavirker trafikselskabernes indtagtsside og
ikke udgiftsside er sagen uvedkommende, da begge dele direkte kan over-
settes til merudgifter for kommuner og regioner. Trafikselskaberne kan ik-
ke som konsekvens af forslaget skere i udgifterne, da dette vil betyde ser-
viceforringelser for de resterende passagerer, og det er ikke muligt at forgge
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indtegterne, da prisstigninger er reguleret af et takstloft fastsat af Trafiksty-
relsen.

KL og Danske Regioner vil derfor gerne udbede sig en n&rmere argumenta-
tion / dokumentation for Styrelsen for Statens Uddannelsesstgttes og Fi-
nansministeriets opfattelse.

Ad. 2.:

Styrelsen for Statens Uddannelsesstgtte anerkender i brevet fra 1. december,
at der er tale om to modsatrettede effekter — nemlig for det fgrste at hgjere
egenbetaling pa befordringsordningen ved ungdomsuddannelserne alt andet
lige vil reducere benyttelsen af kollektiv trafik, og for det andet at hgjere
rabat for studerende pa videregaende uddannelser alt andet lige vil gge be-
nyttelsen af kollektiv trafik. Styrelsen for Statens Uddannelsesstgtte anta-
ger, at disse to effekter vil ga lige op. Der fremlegges dog ingen dokumen-
tation herfor, og man forholder sig derfor heller ikke til de forelgbige be-
regninger, som KL og Danske Regioner har skitseret i henvendelse fra 25.
oktober 2010.

Pa baggrund af nedenstdende opdaterede og mere detaljerede beregninger
finder KL og Danske Regioner det hgjst usandsynligt, at der vil blive tale
om en nettoeffekt pa nul — men tvertimod at kommuner og regioner vil sta
overfor netto-merudgifter pa ca. 16 mio. kr arligt (2009-priser) som fglge af
omlagningen:

Ifglge Trafikstyrelsens statistik har Trafikselskaberne i 2009 modtaget ca.
22 mio. kr i refusion for rabat pa SU-kort (dvs. ca. 40 pct. af de samlede re-
fusioner til SU-kort). En simpel fremskrivning vil give, at den forventede
stigning i refusion (40 pct. af 14 mio. kr) direkte kompenseres af faldende
egenbetaling, sa trafikselskabernes provenu forbliver uendret. Men korrige-
rer man for prisfelsomhed (antaget -0,2), vil trafikselskaberne kunne for-
vente en provenu-forggelse pa ca. 4 mio. kr. (generel provenuforggelse pa 6
mio. kr, fratrukket 2 mio. kr som fglge af, at trafikselskaberne selv skal fi-
nansiere 10 pct. af den rabat, der gives pa SU-Kort).

Dette skal vejes mod et forventet provenutab pa ca. 20 mio. kr som fglge af
forgget egenbetaling pa ungdomsuddannelser ved brug af beregningsmeto-
de som ovenfor (se beregninger i tabellen herunder).

Side 2



Ungdomsuddannelser Mio. kr (2009 priser)

Side 3

Efter (simpel [Efter (korrigeret

Fgr fremskrivning) | for prisfglsomhed) |Forskel
Egenbetaling 163 236 222 59
Refusion 151 77 72 -79
I alt provenu trafikselskaber 313 313 294 -20

Videregaende uddannelser
Efter (simpel [Efter (korrigeret

Fgr fremskrivning) | for prisfglsomhed) |Forskel
Egenbetaling 46 32 35 -11
Refusion 22 36 39 17
Provenutab trafikselskaber 2 4 4 2
I alt nettoprovenu trafiksel-
skaber 66 64 70 4
Forudsetninger:

- Priselasticitet pa -0,2.

- Trafikselskabers andel af samlet refusion for ungdomsuddannelser pa 64 pct. (kilde: Tra-
fikstyrelsen/Finansloven). Dvs. at 64 pct. af forventet formindskelse af refusion pa 115
mio. kr rammer trafikselskaberne.

- Trafikselskabers andel af samlet refusion for videregaende uddannelser pa 40 pct. (kilde:
Trafikstyrelsen/Finansloven). Dvs. at 40 pct. af forventet stigning i refusion pa 34 mio. kr
rammer trafikselskaberne.

- Refusion for uddannelses- og SU-kort til trafikselskaberne (bus + privatbane) pa i alt 173
mio. kr i 2009 (kilde: Trafikstyrelsen)

- Estimeret provenu for egenbetaling pa baggrund af regnskaber fra trafikselskaber.

Pa baggrund af ovenstaende fastholder KL og Danske Regioner et krav om
DUT-kompensation — estimeret til totalt 16 mio. kr (2009-prisniveau). I den
forbindelse vil KL og Danske Regioner gerne bede Styrelsen for Statens
Uddannelsesstgtte om at forholde sig konkret til foruds@tningerne i KL og
Danske Regioners beregninger.

For en god ordens skyld skal vi ggre opmarksom pa, at det nu vedtagne
lovforslag formelt set fortsat ikke er sendt i gkonomisk hgring hos KL og
Danske Regioner. Dette brev skal dog opfattes som KL og Danske Regio-
ners opdaterede vurdering af gkonomiske konsekvenser for kommuner og
regioner.

Med venlig hilsen

Uffe Nielsen Sune Gerts Larsen
Danske Regioner KL
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