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Driftsregnskab 2010

Det samlede regnskabsresultat for 2010 for Midttrafik er gengivet nedenfor.

Tabel 1: Midttrafik, samlet oversigt over driftsregnskab 2010

Difference (budget- | Diff.i pct. af
Budget 2010 Regnskab 2010 regnskab) budget

Busdrift
Udgifter 1.376.281.370 1.368.479.243 7.802.127 1%
Indteegter -616.112.000 -675.078.450 58.966.450 -10%)
Netto 760.169.370 693.400.793 66.768.577 9%)
Handicapkgrsel
Udgifter 58.144.723 52.198.059 5.946.664 10%
Indteegter -7.411.438 -7.994.870 583.432 -8%
Netto 50.733.285 44.203.189 6.530.096 13%
Kan-karsel
Udgifter 179.267.452 159.651.164 19.616.288 11%
Indteegter 0 0 0
Netto 179.267.452 159.651.164 19.616.288
Togdrift
Udgifter 38.827.266 40.188.516 -1.361.250 -4%
Indteegter -14.328.266 -14.123.130 -205.136 1%
Drift netto 24.499.000 26.065.386 -1.566.386 -6%)
Anleeg 8.072.955 10.686.271 -2.613.316 -32%)
| alt netto 32.571.955 36.751.657 -4.179.702 -13%)
Trafikselskabet
Busadministration 111.034.881 106.016.602 5.018.279
Handicap administration 15.728.282 15.088.235 640.047
KAN kgrsel administration 8.324.816 9.308.749 -983.933
KAN kgrsel administration indteegter -8.324.816 -9.308.749 983.933
Trafikselskabet - netto udgifter 126.763.163 121.104.836 5.658.327 4%
Billetkontrollen
Billetkontrollen -5.000.000 -47.581 -4.952.419 99%
Letbanen
Letbanesekretariatet 2.500.000 2.500.000 0
Feerdiggerelse af beslutningsgrundlag 2010 1.000.000 1.000.000| 0
Anleeg af Etape 1 12.500.000, 20.535.642 -8.035.642
Netto 16.000.000, 24.035.642 -8.035.642 -50%)
X-BUS
Netto 0 -298.453 298.453
Rejsekortet
Netto 2.230.159 273.288 1.956.871 88%
Puljer
Netto 500.000 127.108 372.892 75%
Lgnsumsafgift 2009/renteindtzegter
Netto 0 1.216.580 -1.216.580
Seeraftaler
Netto 0 1.696.183 -1.696.183
Midttrafik i alt (Midttrafiks bestillere)
Udgifter 1.814.411.904 1.788.667.186 25.744.718
Indtaegter -651.176.520 -706.552.780 55.376.261
Netto 1.163.235.385 1.082.114.406 81.120.979 7%

Note: 1) Midttrafiks bestyrelse har ikke vedtaget et kan-karsel budget for 2010. Der er tale om interne budgettal
som er offentliggjorte ifm. behandlingen af budget 2011.



Sammenligningsgrundlaget for regnskabet er det godkendte budget for 2010, som blev endeligt
vedtaget af bestyrelsen for Midttrafik pa bestyrelsesmgdet 12. februar 2010.

Ved sammenligning mellem budget og driftsregnskab skal bemaerkes, at budgetleegningen for
2010 i hgj grad har veeret preeget af vaesentlige usikkerhedsmomenter. Den starste usikkerhed
omfattede effekten af cross border leasing, hvor dels den samlede merudgift, dels fordelingen af
merudgifter pa de enkelte bestillere var ukendt.

Alle bestillere har i marts 2011 faet tilsendt saerskilt regnskaber for hovedomraderne med opggrel-
se af hvert omrades nettoudgifter, a contoindbetaling samt den heraf afledte efterregulering.

@konomien i de enkelte hovedomrader

Busdriften

Busdriften viser et netto mindreforbrug i forhold til budgetet for Midttrafik pa 66,8 mio. kr. Pa ud-
giftssiden viser regnskabet et mindreforbrug pa 7,8 mio. kr. Pa indtaegtssiden er der merindteegter
pa 59,0 mio. kr.

Sidst i rapporteringen er der en samlet oversigt over udgifter og indteegter vedrgrende busdriften,
fordelt pa de enkelte bestillere. Som det fremgar, er der store udsving for de enkelte kommuner
og for regionen ved sammenligning med budgettet.

Busudgifter
Mindreudgiften pa busdriften vedrarer primeert to modsatrettede forhold. Pa den ene side er der et

mindreforbrug som fglge af, at kompensation i forbindelse med a&endrede regler for cross border
leasing ligger et stykke under det budgetterede. P4 den anden side er der en merudgift som falge
af hgjere indeksregulering samt konkrete kgrselseendringer og konsekvenser af afholdte udbud for
den enkelte bestiller.

Disse elementer givet en samlet mindreudgift pa 7,8 mio. kr.
De enkelte elementer er vist i nedenstaende tabel, og gennemgas i det falgende.

Forklaring pa mindreudgifter

Arsag Mio. kr.
Mindreudgifter ved cross border kompensation -35,8
Effekt af indeksreguleringer 9,5
/Endret betaling af husleje (Aarhus Sporveje) 11,8
@vrige eendringer ved bestillerne 6,7
Samlet besparelse pa busudgifter -7,8

Udgifterne til cross border kompensation var budgetteret til 75,4 mio. kr. svarende til den DUT-
kompensation, kommunerne og regionen havde modtaget. Udgifterne udgjorde 39,6 mio. kr., hvil-
ket er 35,8 mio. kr. mindre end budgetteret. Der er endnu et enkelt busselskab, hvor det endelig
kompensationskrav ikke er opgjort. Busselskabet har faet et a contobelgb, mens den resterende
del af det forventede krav er hensat i regnskabet. Bestillerne har saledes indbetalt den forventede
udgift til Midttrafik.

Indeksreguleringen — dvs. kontraktreguleringen af betalingerne til busselskaberne — var ved bud-
getlaegningen forudsat til -1,9%. Den faktiske regulering blev -1,2%, hvilket har betydet en mer-
udgift pa 9,5 mio. kr.

En anden veesentlig eendring vedrgrer det forhold, at der for Aarhus Kommunes vedkommende ik-
ke laengere modregnes husleje for Busselskabet Arhus Sporvejes leje af lokaler hos kommunen via
busdriften. Tidligere betalte busselskabet husleje via sin formue. Den er overfgrt til Aarhus Kom-
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mune. Derfor optraeder huslejen nu som en merudgift. Dette sker efter aftale med Aarhus Kom-
mune og betyder merudgifter pa ca. 11,8 mio. kr. i Midttrafiks budget for kommunen.

@vrige aendringer vedrarende bestillerne bestar primeert af falgende:

I Aarhus Kommune har der veeret ekstraudgifter pa 2,3 mio. kr. til servicering af de nye billetau-
tomater samt merudgifter til selve kgrslen pa 1,4 mio. kr.

I Hedensted Kommune har der ved kareplanskiftet i 2010 veeret store besparelser pa lokalrute og
telekarsel hvilket har fart til en mindreudgift p& 1,0 mio. kr.

Der har i Skive Kommune veeret en merudgift pa 1,6 mio. kr. hvilket bl.a. skyldes at kommunen
ikke tidligere er blevet faktureret for den karsel NT udfgrer pa flere af kommunens ruter. Kommu-
nen er saledes i 2010 blevet faktureret tilbage til 2007. Skive Kommune blev informeret herom i
november 2010.

Viborg Kommune har fra kareplanskiftet i 2010 selv varetaget al skolekgrsel. Der har veeret bespa-
relser pa bybusser samt lokalruter og telekgrslen til Karup Lufthavn er udvidet. Samlet giver disse
eendringer en besparelse pa 1,1 mio. kr.

| Region Midtjylland er der merudgifter for 2,9 mio. kr. hvilket bl.a. skyldes betaling af kompensa-
tion for driftsforstyrrelser til et busselskab, miljgzonetilleeg samt X-busprojekt og drift.

Ud over ovenstadende er der en reekke mindre afvigelser som i alt udger 0,8 mio. kr.

Busindteegter
Indteegter ved busdrift viser en fremgang pa ca. 10 % i forhold til budgettet. Stigningen svarer til

merindteegter pa 59,0 mio. kr.

Det afsluttende regnskab for 2010 viser en markant fremgang i kundernes kgb af billetter/kort og i
salget af klippekort og periodekort. Stigningen er betydelig og er udtryk for, at flere kunder har
benyttet busserne i Midttrafik i 2010. Ved sammenligning med 2009 er passagerindtaegterne (bil-
letter/kort) foraget med ca. 36,0 mio. kr. Det er en stigning pa 7,8 %.

Det er primaert i bybusomraderne i Midttrafik og pa de store regionale ruter, der har vaeret frem-
gang.

Omseaetningsfremgangen ses bade pa salg af billetter og kort hos busselskaber/chauffarer, pa rute-
bilstationer/salgssteder samt i Midttrafiks centrale salg.

Billetindtaegter ved salg pa togstationer og automatsalg hos DSB/Arriva Tog A/S, viser ogsa frem-
gang i 2010.

Indteegter fra salg af skolekort i 2010 ligger p& samme niveau som i 2009. Det er et udtryk for, at
kommunernes kgb af skolekort har stabiliseret sig. Derimod er salget af skolekort til privatskoler
faldende. Det skyldes at mange elever substituerer fra kab af et ars skolekort til kgb af et alminde-
ligt periodekort for kortere perioder.

Omseetningen fra salg af uddannelseskort er steget med ca. 8,0 mio. kr., hvilket forklares med ud-
stedelse af flere kort til elever under ungdomsuddannelser.

1 2010 har der vaeret en samlet indteegt fra DSB og Arriva Tog for omstigning til busrejser, pa ca.
28,4 mio. kr. Indteegterne vedrgrer rejser i Midttrafik busser, men foretaget pa DSB’s og Arriva’s
togbilletter og togkort. Indteegtsfremgangen skyldes flere omstigere fra tog til bus, men indeholder
ogsa efterreguleringer fra 2008 og 2009.

Der henvises i gvrigt til seerskilt notat om busindtsegter i 2010.
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Forelgbig regulering af bestillerbidrag
I Igbet af 2010 har Midttrafik 2 gange udmeldt et forventet regnskab pa omradet og bestillerne er
ad den vej lgbende blevet informeret om de forventede budgetafvigelser.

Med udgangspunkt i det forventede regnskab efter 3. kvartal har bestillerne i december 2010 haft
mulighed for at fa en forelgbig efterregulering. Dvs. at de forlods kunne indbetale en forventet
merudgift eller fa udbetalt en forventet mindreudgift. Muligheden for udbetaling var en seerordning
i 2010 grundet den store difference for cross border kompensationen. Flere bestillere benyttede sig
af muligheden for en tidlig forelgbig efterregulering.

Handicapkgarsel

I forhold til 2009 har der i 2010 veeret 8 % flere ture. Da der har veeret et fald i Hedensted Kom-

mune, der som den sidste kommune overgik til koordineret handicapkgrsel 1. januar 2010, daek-

ker denne stigning over en stgrre stigning (i alt pa 11% i de gvrige kommuner). Antallet af visite-
rede kunder i handicapkarslen er steget med 9%. Der var ogsa budgetteret med denne aktivitets-
stigning.

Bruttoudgifterne har totalt set vaeret pa niveau med 2009, men 5,9 mio. kr. mindre end budget
2010. Egenbetalingen er steget med 10% i forhold til regnskab 2009, svarende til stigningen i rej-
seantallet. | forhold til budget 2010 har indteegterne veeret knap 0,6 mio. kr. starre.

Nettoudgifterne har totalt set veeret pa 44,2 mio. kr. i 2010, hvilket svarer til et netto mindre-
forbrug pa 6,5 mio. kr.

Nettoturprisen er faldet fra 257,50 kr. i 2009 til 237,51 kr. i 2010. Der er stor forskel mellem ud-
viklingen i de enkelte kommuner, idet forbruget kan vaere pavirket af enkeltkunders specifikke
brug af handicapkgrslen. Kunderne har jf. lov om trafikselskaber ret til 104 ture om aret, men har
gennemsnit kart 17 ture i 2010.

Alt i alt har der veeret den forventede aktivitetsstigning, men nettoudgifterne er blevet mindre
grundet stigende koordineringsgrad pa grund af flere karsler i Midttrafiks variable karsel, men ogsa
udbud af karslen (ekskl. kgrsel internt i Arhus kommune) har medvirket til effektiviseringen.

Kan-kgrsel

Der har ikke veeret udarbejdet budget for denne kgrsel forud for 2010, men der blev udarbejdet
budget primo 2010. | forhold til dette budget har karslen eksl. administration udgjort 159,7 mio.
kr. mod budgetteret 179,8 mio. kr. Kgrselsudgifterne har veeret 19,9 mio. kr. mindre end budget-
teret.

Det skyldes, at Sydtrafiks karsel og patientkarslen er overbudgetteret pa grund af manglende
kendskab til tidligere forbrug i de to karselstyper.

Kan-karslen har veeret praeget af steerkt stigende volumen fra 2009 til 2010. Nedenfor er turantal-
lene vist:

Turantal for KAN-karsel

Ar Region/kommuner Sydtrafik Midttur | alt
2009 380.328 0 7.603 387.931
2010 603.827 126.418 14.059 744.304

Det er ikke muligt at sammenligne turpriser for kan-karslen mellem 2009 og 2010, idet der indgar
mange nye kerselstyper. Bl.a. kan naevnes at patientkersel i det tidligere Arhus Amt indgik i okto-
ber 2009, og samarbejde med Sydtrafik om handicapkgrsel mv. startede 1. marts 2010.



Men det stagrre volumen har betydet mere samkgrsel og keedekgrsel — en effekt der som naevnt
ogsa kan ses pa regnskabet for handicapkarsel

Togdrift
Udgifter til togkersel pad Odderbanen og Lemvigbanen og anleegsinvesteringer i infrastruktur pa
banerne finansieres af Region Midtjylland.

Driftsregnskabet for 2010 viser p& udgiftssiden merudgifter til Midtjyske Jernbaner pa 1,6 mio. kr.
i forhold til budgettet. Det skyldes hovedsageligt udgifter til lsnsumsafgift og ggede pensionsfor-
pligtigelser, som ikke var indregnet i budgettet.

Indtaegter ved salg af billetter og kort til kunderne ligger ca. 0,2 mio. kr. under budgettet.
P& anlaegssiden er der tale om merudgifter pa 2,6 mio. kr. i forhold til det budgetterede niveau.
Efterreguleringen pa omradet er aftalt med Region Midtjylland.

Der henvises i gvrigt til seerskilt notat om togdriften i 2010.

Trafikselskabet (administration og feellesaktiviteter)

Under Trafikselskabet er der samlet en reekke udgiftstyper omfattende egentlige driftsudgifter
(vedligeholdelse af billetteringsudstyr, tilskud til rutebilsstationer m.v.) og feellesudgifter af drifts-
maessig karakter (personaleudgifter, information og markedsfaring, IT m.v).

Samlet set er der tale om en mindreudgift for Trafikselskabet pa 5,6 mio. kroner i 2010.

Mindreforbruget skyldes dels udseettelse af projekter og initiativer fra 2010 til 2011, dels en gene-
rel tilbbageholdenhed og stram styring af udgifterne. Blandt andet er det indfgrte ansaettelsesstop
fastholdt gennem hele 2010, saledes at der kun i seerlige tilfaelde og efter saerskilt godkendelse fra
direktionen foretages genbesaettelse af stillinger. Jeevnfar ogsa bestyrelsens beslutning om frem-
adrettede besparelser pa budgettet.

Mindreforbruget i 2010 gnskes overfart til 2011, og anvendes til medfinansiering af projekter, der
har faet statslige tilskud, finansiering af forskellige projekter (f.eks. Fly High) og kompetenceudvik-
ling af medarbejdere og ledere samt merudgifter til bus- og togsamarbejdet.

Stgrrelsen af den gnskede overfgrsel afheenger af bestyrelsens beslutning vedr. finansiering af lgn-
sumsafgiften for 2009, jf. det falgende afsnit "Lgnsumsafgift 2009/renteindtaegter” samt det ved-
lagte notat desangaende.

Midttrafik har i 2010 faet fortaget en aktuarberegning vedrgrende Midttrafiks samlede pensionsfor-
pligtelse. Aktuarberegningen har vist at Midttrafik har hensat 11,7 mio. kr. for lidt i &rene 2007-
2010. Dette er sket uagtet at administrationen har fulgt de geeldende regler for henseettelser til
tjenestemandspension i alle ar.

Midttrafik vil — safremt det tiltreedes af bestyrelsen - i regnskab 2010 indregne belgbet som et til-
godehavende hos bestillerne, medens de tilsvarende belgb indregnes hos bestillerne som en
geeldspost. Der henvises til seerskilt dagsordenspunkt angaende tjenestemandspension.



Midttrafik vil pa baggrund af beslutning ved bestyrelsesmgdet den 4 marts 2011 ikke bestillerfor-
dele resultatet for Trafikselskabet.

Billetkontrollen

Billetkontrollen vedrgrer kun Aarhus Kommune og har i 2010 haft indteegter for 0,05 mio. kr., hvil-
ket er 4,9 mio. kr. mindre end budgetteret. Baggrunden for indtaegtsnedgangen i forhold til bud-
gettet skyldes ekstraordinaere overfarsler til opkraevning hos Aarhus Kommune vedrgrende
regnskabsarerne 2008 og 2009. Dette er sket efter aftale med kommunen.

Letbanen
Aktiviteterne vedrgrende Letbanen har veeret opdelt i 3 aktivitetsomrader

Letbanesekretariatet
Administration, udbygningsetaper, information og markedsfaring, studieture m.v.
Der var budgetteret med 2,5 mio. svarende til regnskabet.

Feerdigggrelse af beslutningsgrundlag for etape 1
Omfatter primeert anlaegsbudget.
Der var budgetteret med 1,0 mio. kr. svarende til regnskabsresultatet.

Etape 1 anleegget

Skitseprojektering, fastlaeggelse af projekteringsforudseetninger, opmaling m.v. Parterne bag eta-
pe 1 anleegget, Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjylland besluttede i 2010 at igangsaette
forberedelserne af anlaegget af letbanens 1. etape. | den forbindelse var der budgetteret med en
udgift pa 25,0 mio. i 2011, idet der forventedes en endelig aftale med staten efter sommerferien
2010.

Der er i 2010 forbrugt 18,1 mio. kr. og overfart et underskud pa 2,4 mio. kr. fra 2009. Dvs. et
samlet forbrug pa 20,5 mio. kr. Udgiften er en del af letbanens anlaegsbudget pa 1,2 mia. kr., som
skal fordeles mellem Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjylland efter deres andele i et kom-
mende anlaegsselskab.

Aarhus Kommune har a conto bidraget med 12,5 mio. kr. i 2010. Staten har ikke inden regnskabs-
afslutningen faet gennemfert betalingen, men har givet tilsagn om betaling. Region Midtjylland har
ikke ydet bidrag til projekteringen i 2010, men det forventes, at Regionen deaekker sin andel i
2011.

Det betyder at der ma overfgres et underskud pé 8,0 mio. kr. som skal daekkes ind af efterbetaling
fra parterne.

X-bus

I henhold til den nye aftale omkring X-bus, administreres opgaven fremover af Nordjyllands Trafik-
selskab. Da Midttrafik indtil den 31. december 2009 har staet for X-bussekretariatet og i 2009
havde et merforbrug pa X-bus pa 0,3 mio.kr., foretages der i 2010 en endelig regnskabsafslutning
hvor Midttrafik far en tilsvarende indteegt fra de gvrige trafikselskaber, der udligner merforbruget.

Rejsekortet

Rejsekortet skulle oprindelig have veeret taget i brug i 2009, men projektet er 3-4 ar forsinket.
Midttrafik indgar i ejerkredsen omkring Rejsekort A/S med en aktieandel p4 1 %. Det sker via
overfgrte forpligtigelser fra det tidligere Vejle Amts Trafikselskab for lokal og regional buskgrsel i
Horsens og Hedensted Kommune. Der udestar en beslutning i Midttrafik om eventuel fuld tilslut-
ning til rejsekortet.



Til rejsekortet er der i Budget 2010 budgetteret med 2,2 mio. kr. fordelt pa Region Midtjylland
(75%) og Horsens Kommune (25%). | 2010 har der vaeret et forbrug pa 0,4 mio. kr., bestdende af
udgifter i forbindelse med Rejsekortsekretariatet til lgan og overhead. Der har veeret renteindtaegter
pa 0,1 mio. kr. fra ansvarlige lan til Rejsekort A/S. Overskuddet pa 2,0 mio. kr. overfgres til 2011.
Rejsekort sekretariatet har i 2010 overfgrt 1.2 mio. kr. til Rejsekort A/S som lan og forudbetaling
for anleeg.

P& grund af forsinkelserne med rejsekortet er der ekstraomkostninger til projektet. I lgbet af 2011
forventes gennemfgrt en opdatering af aktionseroverenskomsten mellem ejerne af Rejsekort A/S,
hvor yderligere betalingsforpligtigelser vil blive beregnet og fordelt. Midttrafiks andel forventes at
blive ca. 6 mio. kr.

Puljer
Midttrafik har i 2010 modtaget en pulje fra Aarhus kommune vedrgrende trafikplan Aarhus. Midt-
trafik har i regnskabsaret afholdt 0,1 mio. kr.

Lgnsumsafgift 2009/renteindteegter
Merindteegten i form af renteindteegter er her modregnet merudgiften vedrgrende lgnsumsafgift for
2009.

Trafikselskabet har i 2010 faet en afgarelse fra SKAT vedrgrende lgnsumsafgift. Midttrafik er blevet
palagt at betale startende fra 1.1.2009, hvilket betyder en merudgift pa 3,3 mio. kr. Samtidig har
Midttrafik modtaget ekstraordinaere renteindtaegter pa 2,1 mio. kr. Dette betyder i alt en samlet
merudgift for bestillerne pa 1,2 mio. kr.

Jf. sagsfremstillingen samt vedlagte notat om finansiering af lansumsafgift fra 2009, er der lagt op
til at bestyrelsen beslutter om netto merudgiften pa 1,2 mio. kr. finansieres af bestillerne, eller
ekstraordineert finansieres af Trafikselskabets overskud i 2010.

Seeraftaler

Midttrafik har i regnskabséaret afholdt 1,6 mio. kr. til omkostninger der ligger ud over budgettet.
Dette er sket efter aftale med relevante bestillere. Der er bl.a. indgaet saeraftaler omkring indkeb
af billetteringsudstyr og billetkontrollen i Aarhus Kommune.

Detailopggrelser
I det falgende er der detailoplysninger om driftsregnskabet for 2010 fordelt p4 hovedomrader og
opgjort for de enkelte bestillere.
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Tabel 4. Sum af kan- og midt-karsel, regnskab 2010

Difference
Regnskab |(budget minus
Budget 2010 2010 regnskab)

Favrskov 15.842 146.775 -130.933
Hedensted
Herning
Holstebro
Horsens 0 4.417.257 -4.417.257
Ikast-Brande 13.440 38.843 -25.403
Lemvig 298.621 332.911 -34.290
Norddjurs
Odder
Randers 5.525.619 10.505.018 -4.979.399
Ringkgbing-Skjern
Samsg 102.700 215.346 -112.646
Silkeborg 1.819.994 2.178.093 -358.099
Skanderborg
Skive 10.304.198 11.471.847 -1.167.649
Struer 24.724 9.926 14.798
Syddjurs
Viborg 1.961.826 2.441.228 -479.402
Aarhus 1.716.254 1.702.454 13.800
Aarhus inden for 0
Regionen 116.404.234 99.535.803 16.868.431
| alt vedr. bestillere 138.187.452 132.995.501 5.191.951
Sydtrafik 41.080.000 26.482.091 14.597.909
Morsg 100.843 -100.843
NT 72.729 -72.729
| alt vedr. gvrige 41.080.000 26.655.663 14.497.066
I alt 179.267.452 159.651.164 19.689.017

Note: 1) Kan-kgrsel omfatter den del af den variable karsel, hvor bestillerne kan indga aftaler med Midttrafik, men ikke er
forpligtet hertil jf. lovgivningen. Det drejer sig om patienttransport, specialskolekgrsel og lign. ordninger.
2) Midttrafiks bestyrelse har ikke vedtaget et 'kan-kgrsel' budget for 2010. Der er tale om interne budgettal som er offentliggjorte
ifm. behandlingen af budget 2011. Fra og med budget 2011 indgar kan-kgrslen i Midttrafiks samlede budget.
3) Belgbene er eksl. administration til ‘kan-karsel'.
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Tabel 4a: Kan-karsel, regnskab 2010

Budget 2010

Regnskab 2010

Difference (budget minus regnskab)

Administra- Administra- Administra-
Karsel tion | alt Kgrsel tion | alt Karsel tion | alt

Favrskov 6.000 6.000 110.103 6.135 116.238 -110.103 -135 -110.238
Hedensted 0 0 0 0 0
Herning 0 0 0 0 0
Holstebro 0 0 0 0 0
Horsens 300.000 300.000 4.417.257 545.735 4.962.992 -4.417.257 -245.735| -4.662.992
Ikast-Brande 0 0 0 0 0
Lemvig 288.216 13.500 301.716 316.240 15.075 331.315 -28.024 -1.575 -29.599
Norddjurs 0 0 0 0 0
Odder 0 0 0 0 0
Randers 5.500.688 369.888 5.870.576 10.344.659 467.501| 10.812.160 -4.843.971 -97.613| -4.941.584
Ringkgbing-Skjern 0 0 0 0 0
Samsg 102.700 12.000 114.700 215.346 45.954 261.300 -112.646 -33.954 -146.600
Silkeborg 1.819.994 120.000 1.939.994 2.178.093 280.755 2.458.848 -358.099 -160.755 -518.854
Skanderborg 0 0 0 0 0
Skive 10.233.379 444.000 10.677.379 11.380.443 539.614| 11.920.057 -1.147.064 -95.614] -1.242.678
Struer 0 0 0 0 0
Syddjurs 0 0 0 0 0
Viborg 1.851.233 187.500 2.038.733 2.264.480 251.190 2.515.670 -413.247 -63.690 -476.937
Aarhus 1.715.233 143.988 1.859.221 1.700.394 180.024 1.880.418 14.839 -36.036 -21.197
Regionen 116.404.234] 4.864.340| 121.268.574 99.535.803| 4.781.885| 104.317.688 16.868.431 82.455| 16.950.886
| alt vedr. bestillere 137.915.677] 6.461.216| 144.376.893| |132.462.818| 7.113.868| 139.576.686 5.452.859 -652.652|  4.800.207
Sydtrafik 41.080.000 1.750.000f 42.830.000 26.482.091 1.930.740] 28.412.831 14.597.909 -180.740] 14.417.169
Morsg 0 0 0 100.843 8.460 109.303 -100.843 -8.460 -109.303
NT 72.729 72.729
| alt vedr. gvrige 41.080.000 1.750.000f 42.830.000 26.655.663 1.939.200| 28.594.863 14.424.337 -189.200f 14.235.137
| alt 178.995.677 8.211.216] 187.206.893 159.118.481 9.053.068] 168.171.549 19.877.196 -841.852| 19.035.344
Tabel 4b: Midt-karsel, regnskab 2010

Budget 2010 Regnskab 2010 Difference (budget minus regnskab)

Administra- Administra- Administra-

Karsel tion | alt Karsel tion | alt Karsel tion | alt

Favrskov 15.842 4.400 20.242 36.672 14.300 50.972 -20.830 -9.900 -30.730
Hedensted 0 0 0 0 0
Herning 0 0 0 0 0
Holstebro 0 0 0 0 0
Horsens 0 0 0 0 0
Ikast-Brande 13.440 4.000 17.440 38.843 21.280 60.123 -25.403 -17.280 -42.683
Lemvig 10.405 3.000 13.405 16.671 4.340 21.011 -6.266 -1.340 -7.606
Norddjurs 0 0 0 0 0
Odder 0 0 0 0 0
Randers 24.931 10.800 35.731 160.359 58.380 218.739 -135.428 -47.580 -183.008
Ringkgbing-Skjern 0 0 0 0 0
Samsg 0 0 0 0 0
Silkeborg 0 0 0 0 0
Skanderborg 0 0 0 0 0
Skive 70.819 42.000 112.819 91.404 57.560 148.964 -20.585 -15.560 -36.145
Struer 24.724 5.000 29.724 9.926 3.000 12.926 14.798 2.000 16.798
Syddjurs 0 0 0 0 0
Viborg 110.593 44.000 154.593 176.748 95.820 272.568 -66.155 -51.820 -117.975
Aarhus 1.021 400 1.421 2.060 1.000 3.060 -1.039 -600 -1.639
Regionen 0 0 0 0 0
| alt vedr. bestillere 271.775 113.600 385.375 532.683 255.680 788.363 -260.908 -142.080 -402.988
Sydtrafik 0 0 0 0 0
Morsg 0 0 0 0 0 0 0
NT 0
| alt vedr. gvrige 0 0 0 0 0 0 0 0 0
| alt MIDT 271.775 113.600 385.375 532.683 255.680 788.363 -260.908 -142.080 -402.988
I alt KAN 179.267.452 8.324.816] 187.592.268 159.651.164 9.308.748] 168.959.912 19.616.288 -983.932| 18.632.356

Note: 1) Kan-kgrsel omfatter den del af den variable kgrsel, hvor bestillerne kan indga aftaler med Midttrafik, men ikke er
forpligtet hertil jf. lovgivningen. Det drejer sig om patienttransport, specialskolekgrsel og lign. ordninger.

2) Midttrafiks bestyrelse har ikke vedtaget et 'kan-kgrsel' budget for 2010. Der er tale om interne budgettal som er offentliggjorte

ifm. behandlingen af budget 2011. Fra og med budget 2011 indgar kan-karslen i Midttrafiks samlede budget.
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Tabel 7: Billetkontrollen, regnskab 2010

Difference
Regnskab (budget minus
Budget 2010 2010 regnskab)
Billetkontrol Billetkontrol Billetkontrol
Aarhus Kommune -5.000.000 -47.581 -4.952.419
| alt -5.000.000 -47.581 -4.952.419
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Tabel 8: Letbane, regnskab 2010

Tabel 8a: Letbanesekretariat

Difference
(budget minus
Budget 2010 | Regnskab 2010 regnskab)
Favrskov 100.000 100.000 0
Hedensted
Herning
Holstebro
Horsens
Ikast-Brande
Lemvig
Norddjurs 100.000 100.000 0
Odder 100.000 100.000 0
Randers 100.000 100.000 0
Ringkgbing-Skjern
Samsg
Silkeborg 100.000 100.000 0
Skanderborg 100.000 100.000 0
Skive
Struer
Syddjurs 100.000 100.000 0
Viborg
Aarhus 1.350.000 1.350.000 0
Regionen 450.000 450.000 0
| alt 2.500.000 2.500.000 0|

Tabel 8b: Feerdigggrelse af beslutningsgrundlag 2010

Difference
(budget minus

Budget 2010 | Regnskab 2010 regnskab)
Region Midtjylland 350.000] 350.000] 0
Aarhus 350.000 350.000 0
Staten 300.000 300.000 0
| alt 1.000.000 1.000.000 0

Tabel 8c: Letbane Etape 1

Difference
(budget minus

Budget 2010 | Regnskab 2010 regnskab)
Aarhus 12.500.000 9.692.823 2.807.177
Regionen 1.191.067 -1.191.067
Staten 9.651.752 -9.651.752
| alt 12.500.000 20.535.642 -8.035.642

Tallene under Budget feerdiggerelse, samt etape 1 fremgar ikke af budgettet
men er aftalt mellem parterne
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Tabel 9: X-BUS, regnskab 2010

Budget 2010

Regnskab
2010

Difference
(budget minus
regnskab)

Favrskov

Hedensted

Herning

Holstebro

Horsens

Ikast-Brande

Lemvig

Norddjurs

Odder

Randers

Ringkabing-Skjern

Samsg

Silkeborg

Skanderborg

Skive

Struer

Syddjurs

Viborg

Aarhus

Regionen

-298.453

298.453

| alt

-298.453

298.453
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Tabel 10: Rejsekort, regnskab 2010

Budget 2010

Regnskab
2010

Difference
(budget minus
regnskab)

Favrskov

Hedensted

Herning

Holstebro

Horsens

557.540

68.322

489.218

Ikast-Brande

Lemvig

Norddjurs

Odder

Randers

Ringkgbing-Skjern

Samsg

Silkeborg

Skanderborg

Skive

Struer

Syddjurs

Viborg

Aarhus

Regionen

1.672.619

204.966

1.467.653

| alt

2.230.159

273.288

1.956.871
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Tabel 11: Pul

jer, regnskab 2010

Budget 2010

Regnskab
2010

Difference
(budget minus
regnskab)

Favrskov

Hedensted

Herning

Holstebro

Horsens

Ikast-Brande

Lemvig

Norddjurs

Odder

Randers

Ringkgbing-Skjern

Samsg

Silkeborg

Skanderborg

Skive

Struer

Syddjurs

Viborg

Aarhus

500.000

127.108

372.892

Regionen

| alt

500.000

127.108

372.892
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Tabel 12: Lgnsumsafgift o

g renter, regnskab 2010

Lgnsumsafgift|Lensumsafgift] Regnskab
Budget 2010 Renter 2009 2009-handicap 2010
Favrskov 0 -15.402 21.246 20.587 26.431
Hedensted 0 -5.840 8.010 33.312 35.482
Herning 0 -71.190 94.894 36.099 59.803
Holstebro 0 -41.549 55.536 29.625 43.612
Horsens 0 -67.528 90.511 50.067 73.051
Ikast-Brande 0 -16.424 20.826 14.263 18.665
Lemvig 0 -8.764 10.761 11.587 13.584
Norddjurs 0 -13.057 17.506 13.497 17.946
Odder 0 -5.478 7.262 13.019 14.803
Randers 0 -127.338 172.194 46.209 91.064
Ringkgbing-Skjern 0 -24.582 32.988 25.500 33.906
Samsg 0 -8.686 11.915 3.331 6.560
Silkeborg 0 -96.928 129.635 50.478 83.186
Skanderborg 0 -22.564 30.255 26.999 34.691
Skive 0 -43.242 57.692 22.541 36.991
Struer 0 -12.287 16.365 10.549 14.627
Syddjurs 0 -23.294 31.417 15.601 23.724
Viborg 0 -57.096 76.978 37.664 57.546
Aarhus 0 -610.796 812.785 36.637 238.626
Regionen 0 -888.678 1.180.959 292.282
| alt 0 -2.160.720 2.879.734 497.566 1.216.580
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Tabel 13: Seeraftaler, regnskab 2010

Budget 2010

Regnskab 2010

Favrskov

Hedensted

Herning

Holstebro

Horsens

Ikast-Brande

Lemvig

1.62

Norddjurs

Odder

Randers

Ringkgbing-Skjern

Samsg

Silkeborg

Skanderborg

Skive

Struer

Syddjurs

[e][=][=][=][=][=][=][=][=][=](3}][=][=][=][=][=][=]

Viborg

0

Aarhus

1.193.838

Regionen

(=] [=] [=] [=][=] [=][=][=][=] =] [=] (=] [=] [=][=][=] [=][=][=]][=]

500.722

| alt

o

1.696.183
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Regnskab 2010 — Busdrift
Indteegter

Indtaegter ved busdrift i 2010 viser en fremgang pa godt 9 % i forhold til budgettet. Stigningen
svarer til merindtaegter pa ekstra 59,0 mio. kr.

Det afsluttende regnskab for 2010 viser en markant stigning i de samlede indteegter ved bus-
drift. 1 forhold til regnskabet for 2009 er der merindtaegter ca. 53,7 mio. kr.

Omseetningen fra kundernes kgb af billetter/kort og salget af klippekort og periodekort, er be-

tydeligt hgjere end forventet. Der er en stigning i kundernes kgb af billet/kort pa 4,8 % i for-

hold til budgettet.

Der er ogsa en fremgang i gvrige indteegtskategorier.

Reanskab 2010.

Regnskab Budget Pct. Regnskab
Mio. kr. 2010 2010 Andring 2009

Indteegter:
Passager indteegter - Bus 495.620.705 472.812.000 4,8% 459.740.003
Erhvervskort 3.482.925 - 2.811.282
Uddannelseskort 73.826.168 60.800.000 21,4% 65.813.058
Skolekort 34.559.846 29.070.000 18,9% 34.572.799
Kompensation Trafikstyrelsen 33.276.000 31.530.000 5,5% 32.654.160
Fragt, Gods og Post mm. 1.506.072 1.800.000 -16,3% 1.648.450
Fribefordring Veemepligtige 2.184.952 2.100.000 4,0% 2.304.796
Andre indteegter (div. karsel mm.) 314.171 - 330.903
Telebus / teletaxa 235.614 - -
Kontrolafgifter (ekskl. Arhus) 202.457 - -
Billetindteegter - Togrejser (DSB og Arriva) 104.418.004 103.000.000 1,4% 101.337.405
Billetindteegter -Omstigningsrejser (DSB og Arriva) 28.408.411 18.000.000 57,8% 20.700.000
Samlede passagerindteegter 778.035.324 719.112.000 82% 721.912.856
Betaling DSB/Arriva - togrejser (udgift) 102.956.874 103.000.000 0,0% 100.520.396
Passagerindteegter total 675.078.450 616.112.000 9,6% 621.392.460

Passagerindteegter.

De direkte passagerindteegter, fra salg af billetter og kort til kunderne, er steget med 36,6
mio. kr. i forhold til regnskabet for 2009 (inkl. Erhvervskortsalg). Fremgangen er primeert i
bybusomraderne i Midttrafik og pa de store regionale ruter.

Stigningen i passagerindteegterne er generel og ses bade ved salget af billetter og kort hos
busselskaber/chauffgrer, omseaetningen pa rutebilstationer og salgssteder samt i Midttrafiks




centrale salg. Omseetningsfremgangen er betydelig og er udtryk for, at flere kunder har benyt-
tet busserne i Midttrafik i 2010.

Administrationen har estimeret, at omsaetningsfremgangen kan omregnes til en gennemsnitlig
stigning i passagerantallet for hele Midttrafik pd minimum 4-5 %, i forhold til 2009. Det deek-
ker over en gennemsnitsberegning. | bybusomrader kan der vaere hgjere stigninger.

Der er i beregningen taget hgjde for, at taksterne gennemsnitligt steg med 3,1 % i januar
2010.

Den generelle sammensaetning af passagerindtaegterne opdelt mellem indtaegter hos bussel-
skaber, omsaetning pa rutebilstationer og busterminaler og salg af klippekort og periodekort
fra salgssteder (inkl. centralt i Midttrafik) er vist i tabellen.

Andel Passagerindtaegter Pct.
2010 Mio. Kr. 2010 2009 /AEndring
53,8%] Busselskaber 266.781.563 248.025.729 7.,6%
11,7%| Rutebilst. + Terminaler 57.993.894 49911.576 16,2%
345%| Salgssteder mm + Midttrafik 170.845.248 163.811.528 4.3%
Refusion attraktioner mm. - (2.008.831)
100,0%] Samlet indteegt 495.620.705 459.740.002 7.8%

Det skal bemaerkes, at den store stigning pa rutebilstationer, delvis skyldes en teknisk omkon-
tering i Midttrafik.

Erhvervskort.
Omsaetning fra salg af erhvervskort viser et stigende salg i forhold til bade 2009 og 2008.

Kontrolafgifter

Kontrolafgifter indgar i 2010 som en selvstaendig post i regnskabet. Kontrolafgifterne vedrarer
kun afgifter, der er udskrevet uden for Aarhus Kommune. Der er gennemfgrt en gget kontrol-
indsats i 2010 og indteegterne henfgres til den enkelte kommune henholdsvis Region Midtjyl-
land, afhaengig af hvilken rute kontrolafgiften er udskrevet pa.

Der laves en seerlig opgerelse af indteegter fra kontrolafgifter der udskrives i Arhus Kommune.
Disse fremgar af regnskabet for Trafikselskabet.

Andre indteegter
Andre indtaegter omfatter indtaegter fra "lejlighedskarsel” og "indteegtsdeekket” kgrsel, som
aftales med bestemte kommuner i forbindelse med afholdelse af seerarrangementer.

Skolekort og uddannelseskort.
Omseetningen fra salg af uddannelseskort ligger 8,0 mio. kr. over omseetningen i 2009. Det
skyldes hovedsageligt udstedelse af flere kort.

Antallet af skolekort er stabilt og neesten sammenfaldende med omsaetningen i 2009.

Indteegter fra togrejser — DSB og Arriva Tog A/S.

Midttrafiks takstsamarbejde med togoperatarerne viser ogsa en fremgang i indteegterne for
2010. Omseetningen fra salg af Midttrafiks billetter og kort pa togstationer viser, at flere kun-
der har anvendt DSB og Arriva Tog i 2010.

Den stgrste stigning i indteegterne har vaeret hos Arriva Tog A/S. Pa grund af sporarbejde pa
streekningen Herning — Holstebro og lukningen af Grenaabanen i sommeren 2010, har udvik-
lingen i salget af billetter og kort hos DSB, ikke veeret i samme omfang.



Trafikselskabsrejser
2010 2009

IDSB salg Midttrafik bill/kort 70.957.751 70.829.902
Arriva salg Midttrafik billkort 33.460.253 30.507.503
Iindteegter Midttrafik 104.418.004 101.337.405
JUdgifter Midttrafik:

|Beta|ing - ransportarb. 102.956.874 100.520.396
[Netto indteegt 1.461.130 817.009

Indteegter fra omstigningsrejser.

I regnskabet for 2010 har Midttrafik modtaget en samlet indtaegt fra DSB og Arriva Tog pa
28,4 mio. kr. Indteegterne vedrgrer rejser i Midttrafik busser, men foretaget pa DSB’s og Arri-
va’s togbilletter og togkort.

Togoperatgrrejser
Mio. Kr. 2010 2009
A conto afregning 20.700.000
|Forelgbig afregning 2010 24.664.433
regulering 2008 869.977
regulering 2009 2.874.001
|Indteegt DSB/Arriva 28.408.411 20.700.000

I forhold til 2009 er der en stigning pa 7,7 mio. kr. Som det ses af tabellen, indgar en regule-

ring fra 2008 og 2009 pa 2,9 mio. kr. i regnskabet.

Indteegtsfremgangen skyldes ogsa tilgang af flere togrejser, og dermed flere omstigere fra tog

til bus.
Prisomrade: Togrejser til Midttrafik
2008 2009 2010

Midttrafik Vest 1.504.244 1.578.584 1.538.556
Midttrafik @st 4.941.988 5.217.063 5.415.417
Midttrafik Midt 577.756 585.306 622.813
Midttrafik Syd 1.360.396 1.459.581 1.470.852
Arhus 3.527.011 3.748.783 3.784.837
Total 11.911.395 12.589.317 12.832.475

I perioden 2008-10 har der veeret en stigning i togrejser til Midttrafik med DSB og Arriva bil-
let/kort. Andelen af kunder, der stiger om til en busrejse, er varierende fra ar til ar.
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Regnskab 2010 — Togdrift

I regnskabet indgar underskudsdaekningen til Midtjyske Jernbaner A/S, til drift af togtrafik pa
Odderbanen og Lemvigbanen. Desuden indeholder Midttrafiks regnskab et anleegstilskud til
Midtjyske Jernbaner A/S, til anlaegsinvesteringer og infrastruktur.

Midtjyske Jernbaner opretholder billetindteegterne fra passagererne. Midttrafik yder herudover
et tilskud til selskabet, med henblik pa at deekke underskuddet ved trafikdriften.

Regnskabet for 2010 viser merudgifter pa ca. 4,1 mio. kr. i forhold til budgettet.

I forhold til budgettet er der et merforbrug vedr. drift af togtrafik p& 1,6 mio. kr. og anlaegssi-
den er der et merforbrug pa 2,6 mio. kr.

Budgettet for togdrift er ca. 32,6 mio. kr. Regnskabet viser udgifter for i alt 36,8 mio. kr.

Budget 2010

Udgifter Indteegter Netto

Drift 38.827.266 | 14.328.266 24.499.000
Anleeg 8.072.955 8.072.955
| alt 46.900.221 | 14.328.266 32.571.955
Regnskab 2010.

Udgifter Indteegter Netto
Drift 40.188.516 | 14.123.130 | 26.065.386
Anleeg 10.686.271 10.686.271
| alt 50.874.787 | 14.123.130 | 36.751.657

Driftstilskud til togtrafik.
Midtjyske Jernbaner har i 2010 modtaget underskudsdeekning fra Midttrafik pa 40,1 mio. kr.

Det er 1,3 mio. kr. mere end budgetteret.

Merudgiften skyldes udgifter til lansumsafgift og pensionsforpligtigelser hos Midtjyske Jernba-
ner som ikke var indregnet i budgettet for 2010. Efterreguleringen er aftalt med Region Midt-
jylland.

Indteegter.
Midtjyske Jernbaner modtager indtaegterne salg af billet og kort p& banerne.

I 2010 har der vaeret en fremgang i antal rejser og indteegter pa bade Odderbanen og Lemvig-
banen. Midtjyske Jernbaners samlede passagerindtaegter ligger 9,6 % over tilsvarende indtaeg-
ter i 20009.



Banernes direkte passagerindtaegter i perioden 2008-10.

Passagerindtsegter 2010 2009 2008
Odderbanen 4.591.699 4.436.325 3.851.476
Lemvigbanen 1.683.583 1.592.498 1.969.826

Hertil kommer gvrige indteegter fra rejser pa Odderbanen og Lemvigbanen, hvor kunderne
ikke har kgbt billet eller kort hos Midtjyske Jernbaner. Det er typisk rejser med periodekort og
klippekort, hvor kunder har kgbt billet/kort uden for selskabets salgssteder. Desuden omfatter
det rejser med skolekort, uddannelseskort og andre billettyper. Midttrafik har foretaget en
samlet beregning af indteegterne for disse rejser og henfgrt omsaetningen til regnskabet for
togdrift.

Tota Indtaegter 2010 2009 2008
Odderbanen 11.698.418 10.484.020 10.724.996
Lemvigbanen 2424712 2.39%4.365 2.900.000

Anlaegstilskud til infrastruktur.

Midttrafik har i 2010 udbetalt 10,6 mio. kr. til anlaegsinvesteringer i Midtjyske Jernbaner A/S.
Som det ses af nedenstdende, sa er der udbetalt 8,0 mio. kr. i a conto afregning til investerin-
ger foretaget i 2010. Desuden er reguleret for afholdte investeringer hos Midtjyske Jernbaner i
2008 og 2009.

Udbetalt MIBA a cto vedr. 2010 8.000.000
Udb MJBA a cto vedr. 2008+09 1.500.000
Udb MJBA endelig afr 2008+09 1.186.271

Investeringsmidlerne anvendes til formalsbestemte investeringer (fx nedleeggelse af overkars-
ler) og til en pulje med mindre ubestemte investeringer. Region Midtjylland finansierer sam-
men med Lemvig og Holstebro kommune udgifterne til anlaeg og investeringer. | 2010 har
Midttrafik modtaget investeringsbidrag fra Lemvig og Holstebro kommuner.

Sporombygningen pa Odderbanen (2008) finansieres af Region Midtjylland. Projektgkonomien
indgar ikke i Midttrafiks investeringsbudget for privatbanerne, men finansieres “krone til kro-
ne” via Regionens indbetalinger til Midttrafik og Midttrafiks udbetalinger til Midtjyske Jernbaner
A/S.

Omkostningerne til spormoderniseringen blev vaesentlig hgjere end forventet. Det endelige
projektregnskab forventes afsluttet i 2011.

Region Midtjylland har optaget to lan til finansiering af sporombygningen. Provenuet fra lanene
er videreudlant til Midttrafik til anvendelse som et anleegstilskud til sporombygningen. Region
Midtjylland yder et tilskud til Midttrafik svarende til ydelserne pa de to lan.

I 2010 er der afdraget jfr. nedenstaende.

Spormodernisering :
Afdrag pa lan til Region 10.154.082
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Finansiering af lgansumsafgift fra 2009

Der har gennem 2009 og 2010 veeret en dialog om, hvorvidt trafikselskaberne generelt skal
betale en lgnsumsafgift eller ej. Midttrafik har sammen med Movia forfsegtet den holdning, at
trafikselskaberne ikke skal betale lansumsafgift.

Det er dog nu afgjort, at trafikselskaberne skal betale.

Dette betyder, at Midttrafik skal opkraeve lgnsumsafgift for 2009 fra bestillerne. Nar det kun
drejer sig om lgnsumsafgiften for 2009 heenger det sammen med, at der for 2010 og efterfal-
gende ar allerede er indarbejdet en merudgift til dette formal.

Bestillerne har faet DUT-kompensation til deekning af lansumsafgiften tilbage til 2009. | forhold
til udmeldingerne omkring det forventede regnskab m.v. har det dog i 2010 veeret forudsat, at
der ikke betales lgnsumsafgift.

Udgifterne til lansumsafgift for 2009 er opgjort til 3,3 mio. kr.

Ved regnskabet 2010 er der ekstraordineert store renteindteegter, hvilket dels skyldes en bedre
likviditet end forventet, dels en efterregulering fra tidligere ar.

Renteindteegterne i regnskab 2010 udggr i alt 2,1 mio. kroner, og kan derved delvis finansiere
det merforbrug, bestillerne har som fglge af betaling af lgnsumsafgiften.

Der er dog stadig en manko p& 1,2 mio. kroner, som alt andet lige skal opkraeves ved bestil-
lerne.

Det samlede regnskabsresultat for Trafikselskabet er opgjort til et mindreforbrug pa 5,7 mio.
kroner for 2010.

Mindreforbruget skyldes udseettelse af en raekke initiativer fra 2010 til 2011, og det skyldes en
meget stram styring af udgifterne, bl.a. i form af anseettelsesstop m.v.

Mindreforbruget foreslas overfart til det efterfglgende ar, uden at dette pavirker bestillerens
bidrag til Trafikselskabet, og anvendes til medfinansiering af statslige puljer, gennemfgrelse af
en raekke projekter, blandt andet Fly High for chauffgrer og merudgifter til bus- og togsamar-
bejdet.

Derved er der en mulighed for, at Midttrafik helt ekstraordinaert kan finansiere mankoen mel-
lem merudgiften til lIsnsumsafgift for 2009 og bestillernes ggede renteindteegter.

Der vil veere tale om en helt ekstraordinaer situation, som kun bringes op her set i lyset af den
generelle gkonomiske situation ved bestillerne.



Som bestyrelsen har vedtaget den 4. marts 2011 udggr Trafikselskabet én bevillingsmaessig
ramme, og ud fra de vedtagne retningslinjer har bestillerne ikke krav pa, at trafikselskabet
finansierer mankoen. Der vil vaere tale om en ekstraordinser handling, som ikke danner prae-
cedens for de felgende ar.

Hvis bestyrelsen vedtager at Trafikselskabets mindreforbrug blandt andet skal finansiere man-
koen mellem udgifterne til lsnsumsafgiften for 2009 og de ggede renteindteegter, betyder det
at mindreforbruget i Trafikselskabet bliver pa 4,5 mio. kroner.

Effekten for bestillerne er, at der ikke udsendes ekstraregning vedr. lgnsumsafgift.
Hvis bestyrelsen vedtager ikke at lade Trafikselskabet finansiere mankoen, udsendes en
ekstraregning til bestillerne pa netto 1,2 mio. kr. vedrgrende Ignsum fra 2009 samt ggede ren-

teindteegter.

Det understreges, at bestillerne har fadet DUT-kompensation for lgnsumsafgiften — ogsa for
2009.
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1. Indledning

2010 blev gkonomisk set et godt ar for Midttrafik, kommunerne og Region Midt-
jylland.

Baggrunden for dette er, at det samlede tilskudsbehov blev 81 mio. kr. lavere
end forventet.

Pa busdriften udviser regnskabsresultatet en brutto mindreudgift vedragrende
busdriften pa i alt 7,8 mio. kr.

Pa udgiftssiden er der tale om mindreudgifter i form af betalinger til vognmaend.
Dette skyldes primeert feerre udgifter til kompensation for eendrede regler cross
border leasing.

En meget positiv udvikling kan ses pa indteegtssiden hvor der er tale om merind-
teegter pa 59,0 mio. kr. i forhold til det budgetterede. Kundernes kgb af busbil-
letter samt klippe- og periodekort ligger 9 procent hgjere i forhold til regnskabet
for 2009. Fremgangen er primeert i bybusomrader og pa de store regionale ruter.

P& handicapomréadet er der i forhold til de budgetterede udgifter tale om et sam-
let, nettomindreforbrug pa 6,5 mio. kr. i 2010.

Kan-kgrslen har veeret praeget af steerkt stigende volumen fra 2009 til 2010.
Kan-kgrsel ekskl. administration udgjorde 159,7 mio. kr. i 2010.

Udgifterne vedrgrende togdrift viser et samlet merforbrug pa 4,2 mio. kroner. Pa
driftssiden er indteegterne i 2010 i budgettet overvurderet med 0,2 mio. kroner,

mens udgifterne overstiger de budgetterede med 1,4 mio. kr. P& anlaegssiden er
der tale om et netto merforbrug pa 2,6 mio. kr.

Der har i Trafikselskabet vaeret et mindreforbrug pa 5,7 mio. kr. i forhold til bud-
gettet.

Midttrafik har i 2010 faet afgarelse fra SKAT vedrgrende betaling af lansumsaf-
gift, og er blevet palagt at betale fra 1.1.2009.



2. Ledelsens pategning

Midttrafiks arsregnskab er aflagt i overensstemmelse med reglerne i Indenrigs-
og Sundhedsministeriets "Budget- og regnskabssystem for kommuner". Vi anser
den valgte regnskabspraksis for hensigtsmeessig, saledes, at arsregnskabet giver
et retvisende billede af trafikselskabets aktiver, passiver, finansielle stilling samt
resultat.

Bestyrelsen for Midttrafik har den 8. april 2011 behandlet og godkendt et forelg-
bigt udkast til arsregnskabet for 2010. Det endelige arsregnskab er behandlet og
godkendt pa bestyrelsesmgdet dem 17. juni 2011.

Arne Leegaard Jens Erik Sgrensen
Formand for bestyrelsen Direktar



3. Preesentation af Midttrafik

Midttrafik er etableret i henhold til Lov om trafikselskaber og har til opgave at
varetage fglgende opgaver i Region Midtjylland

Offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekgrsel
Fastseettelse af takster og billetteringssystemer
Koordinering og planleegning af offentlig servicetrafik
Variabel kagrsel, herunder individuel handicapkgarsel
Privatbaner — Midtjyske Jernbaner

OB WN -

Der henvises til Midttrafiks arsberetning for 2010, som indeholder en mere detal-
jeret beskrivelse af nggletal og selskabets aktiviteter i regnskabsaret 2010.

Midttrafik er registeret i det centrale virksomhedsregister under CVR nr. 29 94
31 76.

Visioner og mal

Midttrafiks mission er at skabe bedre mobilitet for borgerne i Region Midtjylland.
P4 vegne af kommunerne og regionen skaber Midttrafik sammenhaengende kol-
lektiv trafik for kunderne.

Midttrafik arbejder for, at den kollektive trafik i Midtjylland skal veere hurtig, sik-
ker, komfortabel og miljgvenlig. Midttrafik arbejder for, at den kollektive trafik
far flere og mere tilfredse kunder, og drives gkonomisk effektivt.

Midttrafiks bestyrelse vedtog pa mgde den 28. november 2008 en strategiplan
for Midttrafiks virke i perioden 2009 til 2011. Strategiplanen danner fremadrettet
udgangspunkt for fastleeggelse og opfalgning pa mal og indsatsomrader.



Bestyrelse og direktion

Midttrafik ledes af en politisk valgt bestyrelse pd 9 medlemmer. 7 af medlem-
merne udpeges af et kommunalt repraesentantskab, og 2 udpeges af Region
Midtjylland. Den daglige ledelse varetages af en direktion.

Bestyrelsen:

Arne Leegaard Frank Borch-Olsen
Holstebro Kommune, formand (V) Silkeborg Kommune (C)
Mads Nikolajsen Rabih Azad-Ahmad

Norddjurs Kommune, 1. naestformand (F) Arhus Kommune (B)

Bjarne Schmidt Nielsen Hans Bang-Hansen
Region Midtjylland, 2. naestformand (A) Horsens Kommune (V)
Anders Bgge Torben Ngrregaard
Skive Kommune (F) Region Midtjylland (V)

Finn Stengel Petersen
Herning Kommune (A)

Direktion:

Jens Erik Sgrensen Mette Julbo-Nielsen



4. Regnskabsbemeerkninger

Arsregnskabet for Midttrafik viser et samlet finansieringsbehov pd 1.082.114 tkr. Finan-
sieringsbehovet er baseret pa forskellen mellem udgifter og indteegter til kollektiv trafik,
og fordeles blandt kommunerne og Region Midtjylland. Det budgetterede finansieringsbe-
hov for 2010 var pa 1.163.235 tkr. | 2010 har kommuner og regionen indbetalt tilskud for
1.127.926 tkr., hvilket giver en efterregulering pa 45.609 tkr. Midttrafik har eftereguleret
i alt 47.076 tkr. Samlet set overfgrer Midtrafik 1.264 tkr. til 2011.

Afvigelsen fra det budgetterede nettoresultat pad ca. 81.121 tkr. i netto mindreudgifter
udgar 7 procent af budgettet.

Til orientering kan oplyses, at Midttrafiks samlede bruttoudgifter i 2010 udggr ca. 1,8 mia.
kr. Langt hovedparten vedrgrer busdriften (1,4 mia. kr.). Bruttoudgifterne til variabel kar-
sel udger i 2010 211.849 tkr. Bruttoudgifterne til administration og feelles formal udger
121.105 tkr. Bruttoudgifterne til Togdrift er opgjort til 50.874 tkr.

Der er ikke i regnskabsaret meddelt anleegsbevillinger. Tilgangen under materielle an-
leegsaktiver vedrgrer finansiel leasing af biler, som i henhold til anvendt regnskabspraksis
skal optages til afskrivning pa lige fod med kabte anleegsaktiver.

Midttrafiks likviditet

Kortfristet geeld til pengeinstitutter udger ved regnskabséarets udlgb 54.662 tkr. Geelden er
udtryk for tidsforskydning mellem trafikselskabets udgifter til hovedsageligt busselskaber
og indbetaling af bidrag fra kommuner og Region Midtjylland i henhold til byrdefordelings-
regnskabet.

Ifglge Indenrigs -og Sundhedsministeriets lanebekendtgerelse kan Midttrafik optage kort-
fristet geeld til pengeinstitutter til finansiering af drift med max. 125 kr. pr. indbygger i
Region Midtjylland, svarende til ca. 156 mio. kr., hvortil kan lsegges eventuelle likvide be-
holdninger. Hvis en eller flere af de deltagende kommuner eller Region Midtjylland har le-
dige lanerammer kan de reserveres til Midttrafik og dermed forgge adgangen til optagelse
af kortfristet geeld i pengeinstitutter.

Midttrafiks nettofinansieringsbehov udger pa balancetidspunktet 54.662 tkr. minus likvide
beholdninger 40.310 tkr. = 14.352 tkr., hvilket er indenfor den gvre greense.

Bemeerkninger til resultat og balance

I det falgende suppleres resultatet til byrdefordeling for hovedomraderne i resultatopgg-
relsen samt balanceposterne med bemaerkninger, bl.a. vedrgrende afvigelser mellem
budget og regnskabstal.



Busdrift inkl. Bus- og togsamarbejdet

Pa busdriften udviser regnskabsresultatet samlet netto mindreudgift pa 66,8 mio. kroner i
forhold til budgettet. Det svarer til en afvigelse fra netto budgettet pa 8,7 %.

Netto mindreudgiften bestar af mindreudgifter til vognmandsbetalinger m.v. pa 7,8 mio.
kroner samt merindtaegter i forhold til det budgetterede pa 59,0 mio. kroner.

Mindreudgiften pa busdriften vedregrer primeert to modsatrettede forhold. P& den ene side
er der et mindreforbrug som fglge af, at kompensation i forbindelse med aendrede regler
for cross border leasing ligger et stykke under det budgetterede. P4 den anden side er der
en hgjere indeksregulering samt konkrete kgrselseendringer og konsekvenser af afholdte
udbud for den enkelte bestiller.

Indtaegter ved busdrift i 2010 udger 675,1 mio. kr. og viser en fremgang pa godt 9 % i
forhold til budgettet. Stigningen svarer til merindtaegter pa 59,0 mio. kr.

Regnskabet for 2010 viser en markant fremgang i kundernes kgb af billetter/kort og i sal-
get af klippekort og periodekort. Stigningen er betydelig og er udtryk for, at flere kunder
har benyttet busserne i Midttrafik i 2010. Ved sammenligning med 2009 er passagerind-
teegterne (billetter/kort) forgget med ca. 36,0 mio. kr. Det er en stigning pa 7,8 %o.

Det er primaert i bybusomraderne i Midttrafik og pa de store regionale ruter, der har haft
fremgang.

Variabel kgrsel

Der skelnes her mellem handicapkgrsel, som er kgrsel af sveert beveegelsesheemmede
personer udfagrt pa baggrund af lovgivningen, og 'kan-karsel’ som omfatter siddende pati-
enttransport for regionen og anden kgrsel for kommunerne. 'Kan-kgrsel’ afregnes direkte
med bestilleren efter regning.

Omsaetningen ved ’kan-kersel’ ligger i 2010 p& 159,6 mio. kroner. Det samlede resultat
for kan-kgrslen udgar et samlet mindreforbrug pa 19,6 mio. kroner ekskl. administration.

Afvigelsen skyldes hovedsageligt at Sydtrafiks karsel og patientkarslen er blevet overbud-
getteret pga. manglende kendskab til tidligere forbrug i de to karselstyper.

Pa trods af aktivitetsstigninger ved handicapkarslen er nettoudgifterne blevet 6,5 mio. kr.
mindre end budgettet. Dette skyldes bl.a. stigende koordineringsgrad af flere karsler i
Midttrafiks variable karsel, men ogs& udbud af kerslen (ekskl. Kgrsel internt i Arhus kom-
mune) har medvirket til effektiviseringen.

Togdrift

Midtjyske Jernbaner A/S udarbejder som aktieselskab et selvsteendigt regnskab omfatten-
de jernbanens samlede gkonomi.



I Midttrafiks regnskab indgar kun de direkte mellemveaerender mellem Midtjyske Jernbaner
og Midttrafik. Regnskabet for 2010 viser merudgifter pa ca. 4,2 mio. kr. i forhold til bud-
gettet. Der er et merforbrug til drift af togtrafik pa 1,6 mio. kr. P& anleegsinvesteringer er
der et merforbrug pa ca. 2,6 mio. kr.

Merudgifter til togkgrsel skyldes primaert ggede omkostninger til lsnsumsafgift og pensi-
ons-forpligtigelser hos Midtjyske Jernbaner A/S. Disse omkostninger var ikke forventet
ved budgetudarbejdelsen. Midttrafik har drgftet merforbruget med Region Midtjylland.

Sporombygningen pa Odderbanen finansieres af Region Midtjylland. Projektgkonomien
indgar ikke i Midttrafiks investeringsbudget for privatbanerne, men finansieres “krone til
krone” via Regionens indbetalinger til Midttrafik og Midttrafiks udbetalinger til Midtjyske
Jernbaner A/S.

Omkostningerne til spormoderniseringen blev veesentlig hgjere end forventet. Det endeli-
ge projektregnskab forventes afsluttet i 2011.

Region Midtjylland har optaget to Ian til finansiering af sporombygningen. Provenuet fra
lanene er videreudlant til Midttrafik, til anvendelse som et anlaegstilskud til sporombyg-
ningen. Region Midtjylland yder et tilskud til Midttrafik, svarende til ydelserne pa de to
lan.

Trafikselskabet

Under Trafikselskabet er der samlet en reekke udgiftstyper omfattende egentlige driftsud-
gifter (vedligeholdelse af billetteringsudstyr, tilskud til rutebilsstationer m.v.), feellesudgif-
ter af driftsmeaessig karakter (personaleudgifter, information og markedsfgring, IT m.v)
Billetkontrollen i Aarhus er i regnskab 2010 et selvsteendigt resultatomrade i henhold til
den vedtagne opdeling p& bevillingsniveau som bestyrelsen vedtog den 4.marts 2011.

Samlet set er der tale om en mindreudgift for Trafikselskabet pa 5,7 mio. kroner i 2010.

Trafikselskabet har i 2010 faet en afgerelse fra SKAT vedrgrende lgnsumsafgift. Midttrafik
er blevet palagt at betale startende fra 1.1.2009. Dette betyder en merudgift pa 3,3 mio.
kr.

Midttrafik har i 2010 faet fortaget en aktuarberegning vedrgrende Midttrafiks samlede
pensionsforpligtelse. Aktuarberegningen har vist at Midttrafik har hensat 11,7 mio. kr. for
lidt i arene 2007-2010. Mangoen er opstaet pa trods af at Midttrafik har fulgt geeldende
regler. Midttrafik vil i regnskab 2010 indregne belgbet som et tilgodehavende hos bestil-
lerne, medens de tilsvarende belgb indregnes hos bestillerne som en geeldspost.

Midttrafik vil pa baggrund af beslutning ved bestyrelsesmgdet den 4 marts 2011 ikke be-
stillerfordele resultatet for Trafikselskabet.



Billetkontrollen

Billetkontrollen har i 2010 indteegter for 48 tkr. og vedrgrer kun Aarhus Kommune. Bag-
grunden for indtsegtsnedgangen skyldes ekstraordinsere overfgrsler til Aarhus Kommune
vedrgrende 2008 og 2009.

Puljer

Midttrafik har i 2010 modtaget en pulje pa 500 tkr.fra Aarhus kommune vedrgrende Tra-
fikplan Aarhus. Midttrafik har i regnskabséaret afholdt udgifter p& 127 tkr.

Seeraftaler

Midttrafik har i regnskabsaret afholdt seerlige udgifter pa 1.696 tkr. ud over det budgette-
rede. Dette er sket efter aftale med relevante bestillere.

Letbanen

Det skal bemeaerkes, at nettoresultatet for Letbanen afviger negativt med 8.036 tkr.

Der er i 2010 forbrugt 21.600 tkr. og overfgrt et underskud pa 2,4 mio. kr. fra 2009.
D.v.s. et samlet forbrug pa ca. 24.036 tkr.

Udgiften er en del af letbanens anlaegsbudget pa ca. 1,2 mia. kr., som skal fordeles mel-
lem Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjylland efter deres andele i et kommende
anlaegsselskab.

Aarhus Kommune har & conto bidraget med 12.500 tkr. i 2010. Staten har ikke inden
regnskabsafslutningen faet gennemfgrt betalingen, men har givet tilsagn om betaling. Re-
gion Midtjylland har ikke ydet bidrag til projekteringen i 2010 men det forventes, at Regi-
onen daekker sin andel i 2011.

Derudover har Midttrafik modtaget yderligere 3.500 tkr. & conto for letbanesekretariatet
samt for feerdigggrelse af beslutningsgrundlag 2010.

Det betyder at der ma overfgres et underskud pa ca. 8.036 tkr. som skal daekkes ind af
efterbetaling fra parterne.

Rejsekortet

Til rejsekortet er der i Budget 2010 budgetteret med 2.230 tkr. fordelt pa Region Midtjyl-
land (75 %) og Horsens Kommune (25 %). | 2010 har der veeret et forbrug pa 401 tkr.,
bestdende af udgifter i forbindelse med Rejsekortsekretariatet til lgn og overhead. Der har
veeret renteindteegter pa 128 tkr. fra ansvarlige lan til Rejsekort A/S. Overskuddet pa
1.957 tkr. overfgres til 2011. Rejsekort sekretariatet har i 2010 overfgrt 1.178 tkr. til
Rejsekort A/S som lan og forudbetaling for anleeg.

Byrdefordelingen

Bestyrelsen fastseetter de naermere retningslinjer for selskabets finansiering. Retningslin-
jerne er godkendt af repreesentantskabet og Regionsradet. Midttrafik har indgaet samar-
bejdsaftale med kommunerne og Region Midtjylland om den kollektive trafik i regionen
herunder finansieringen.



Driften af ruter m.v. finansieres dels af indtaegter i form af billetsalg m.v. dels i form af
bidrag fra de enkelte bestillere — de sakaldte bestillerbidrag. Selskabets gvrige udgifter -
nettoudgifter ved rutedrift og administrationsudgifter - byrdefordeles hovedsagelig pa
grundlag af

- Ruterelaterede udgifter
- Kgreplantimer

Ruterelaterede udgifter omfatter bl.a. udgifter til billetteringsudstyr og passagerteelling .
@vrige nettoudgifter ved ruter og administration fordeles efter kgreplantimer, dog med en
rabat for de ruter, hvor Midttrafik ikke forestar kgreplanleegningen.

Resultat til byrdefordeling:

Resultatet til byrdefordeling opggres pa grundlag af den udgiftsbaserede resultatopggrel-
se. Nyanskaffelser i regnskabsaret indregnes saledes med kostprisen uanset at aktivet
eventuelt optages til afskrivning i balancen.

Indbetaling af aktiekapital og ansvarligt l1an til Rejsekort A/S foretaget i regnskabséaret
indregnes ikke i resultatet til byrdefordeling.

Pengestrgmsopggrelsen

Pengestrgamsopggrelsen viser en formindelske i kortfristede tilgodehavender med 111.052
tkr. pa balancetidspunktet, hovedsageligt vedrgrende mellemvaerender med kommuner
og Region Midtjylland. Pengebindingen modsvares af et fald af den kortfristede geeld med
65.536 tkr. Disse bevaegelser er den primeere arsag til at kortfristet gaeld til pengeinstitut-
ter er faldet med 48.332 tkr.

Materielle anleegsaktiver
Nyanskaffelser indregnes i resultat til byrdefordeling med kostprisen i anskaffelsesaret.
Leasede aktiver indregnes med arets betalte leasingydelser.

Ombygning af lejede lokaler pa Sgren Nymarksvej i Hgjbjerg blev i arsregnskabet 2007-
2009 indregnet under immaterielle anlaegsaktiver. De vil fra 2010 blive indregnet under
materielle anleegsaktiver.

Immaterielle anleegsaktiver

Midttrafiks immaterielle anleegsaktiver vedrgrer forskelligt software jfr. hovedtallene i ars-
regnskabets note 15. Immaterielle anleegsaktiver er overtaget i forbindelse med selska-
bets etablering 1. januar 2007.
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Finansielle anleegsaktiver
Den bogfarte veerdi af finansielle anleegsaktiver udger 8.639 tkr. jfr. specifikationen i ho-
vedposter i arsregnskabets note 13.

I regnskabséaret 2010 er der fortaget en forudbetaling til rejsekort A/S med 976 tkr., som
ikke indgar i byrdefordelingen.

I det omfang der konstateres tab pa aktierne og det ansvarlige 1an skal tabet henfares til
Region Midtjylland, Horsens Kommune.

Kortfristede tilgodehavender

Kortfristede tilgodehavender inkl. supplementsposteringer udger 272.639 tkr. inkl. tilgo-
dehavender hos kommuner og Region Midtjylland vedrgrende byrdefordeling m.v.

Kortfristede tilgodehavende bestar blandt andet af bestillerbidrag, kontrolafgifter, klippe-
kort tilgodehavende og tilgodehavender vedrgrende handicapkgrsel.

Likvide beholdninger

Likvide beholdninger udger 40.310 tkr., omfatter dels vekselbeholdninger m.v. pa ruter
m.v. og dels en saerlig indldnskonto modtaget fra Aarhus Kommune som kompensation
for overtagelse af pensionsforpligtelser i forbindelse med overfgrsel af tjenestemaend til
anseettelse i Midttrafik.

Varebeholdninger

Midttrafik er fra 1.1.2010 startet med at registrere varebeholdninger for klippekort. Veer-
dien af klippekortene udgjorde pr. 31.12.2010 i alt 867 tkr.

Langfristet geeld

Langfristet geeld 507 tkr., vedrgrer leasingaftaler p& biler.

Kortfristet geeld til pengeinstitutter

Der henvises til omtalen af likviditeten i indledningen til afsnittet.

Kortfristet geeld i gvrigt

Kortfristet geeld i gvrigt udger 215.759 tkr. inkl. supplementsposteringer vedrgrer hoved-
sagelig entreprengrafregninger m.v.

Kortfristet geeld bestar af geeld til entreprengrer og busselskaber.
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Feriepengeforpligtelse

Fra og med regnskab 2010 er det i henhold til Indenrigs- og Sundhedsministeriet frivilligt
at indregne feriepengeforpligtelsen . Midttrafik har i henhold til dette tilbagefgrt hensaet-
telsen fra 2009 som udgjorde 9.030 tkr.

Hensatte forpligtelser-moms

Midttrafik har hensat 2.500 tkr fra det opkreevede acontobidrag 2010 til moms pa rutebil-
stationer, som afventer SKATs afggrelse i sagen hvorvidt Midttrafiks tilskud til rutebilstati-
oner er momspligtige. Midttrafik afventer en afggrelse til august maned.

Egenkapital

Midttrafiks egenkapital udgjorde pr. 31.12.2010 19.262 tkr. Stigningen skyldes bl.a. at
Midttrafik har tilbagefart henseettelser til ferie vedrgrende arene 2007-2009.

5. Anvendt regnskabspraksis

Arsregnskabet afleegges i henhold til Budget- og regnskabssystemet for kommuner, fast-
sat af Indenrigs- og Sundhedsministeriet.

I Budget —og regnskabssystemet for kommuner er det fra 2010 frivilligt at indregne hen-
seettelser til feriepengeforpligtelser i balancen. Pa baggrund heraf, har Midttrafik valgt ik-
ke leengere at indregne feriepengeforpligtelsen i balancen.

Feriepengeforpligtelsen udgjorde pr 31. december 2009 9.030 tkr. Belgbet er tilbagefart
over egenkapitalen i 2010.

Safremt feriepengeforpligtelsen var indregnet i balancen pr. 31. december 2010 ville hen-
seettelsen udggre 9.453 tkr., hvilket ville have pavirket det omkostningsbaserede resultat
med 423 tkr.

Midttrafik har fra regnskabséret 2010 indregnet varelager for klippekort. For regnskabs-
aret 2009 har aendringen vedrgrende indregning af varelager medfart en reklasificering pa
43 tkr. fra kortfristede tilgodehavende til varelager.

I det fglgende beskrives hovedtraekkene i den regnskabspraksis, der er lagt til grund ved
afleeggelsen af arsregnskabet. Arsregnskabet for 2010 er i det fglgende primaert sammen-
lignet med regnskabsresultatet for 2009.

Resultatopggrelsen viser nettoudgiften ved drift af ruter m. v. og selskabets administrati-
onsudgifter til byrdefordeling pa de deltagende kommuner og regionen. | noterne til ho-
vedposterne i resultatopggrelsen er udgifter og indtaegter specificeret pa hovedposter for
de enkelte aktivitetsomrader.
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Resultatopggrelsen viser endvidere byrdefordelingen af driftsresultatet pA kommuner og
Region Midtjylland.

5.1 Den udgiftsbaserede resultatopggrelse

Den udgiftsbaserede resultatopggrelse omfatter alene finansielle transaktioner baseret pa
foreliggende udgifts- og indtaegtsbilag, som kan henfgres til regnskabsaret.

Udgifter medtages saledes i det ar betalingsforpligtelsen er opstaet, det vil sige ved ek-
sempelvis modtagelse af leverandgrfaktura eller anden ekstern pakrav. Indteegter medta-
ges i det ar hvor endelig ret er erhvervet, det vil sige eksempelvis ved fremsendelse af
fakturaer pa ydelser eller leverancer, refusionsopggrelser o.l., med anmodning om indbe-
taling af regningsbelgbet.

Anlaegsudgifter afholdt i regnskabséaret udgiftsfares i resultatopggrelsen og optages ikke
til afskrivning i balancen. Finansielle leasingaftaler registreres alene i resultatopggrelsen
med de leasingydelser, der er forfaldet til betaling i regnskabsaret.

Forskydninger i tjenestemandsansatte medarbejderes optjening af ret til pension, ferie-
pengeforpligtelsen samt varebeholdninger registreres ikke i den udgiftsbaserede resultat-
opggrelse.

5.2 Det omkostningsbaserede regnskab

Hovedtreekkene i den anvendte regnskabspraksis for den omkostningsbaserede resultat-
opggrelse og balancen beskrives i det fglgende

Generelt om indregning og maling

Aktiver indregnes i balancen, nar aktivet forventes anvendt i mere end et regnskabsar, og
aktivets veerdi kan males palideligt.

Hovedregelen er, at alle indtaegter og udgifter henfgres til det regnskabsar, de vedrgrer
uanset betalingstidspunkt. Der foretages saledes fuld periodisering af bestillernes udgifter
og indteegter samt tilgodehavender og geeld i arsregnskabet. Rettigheder og forpligtelser,
der ikke kan opggres endeligt pa balancetidspunktet, optages i arsregnskabets afsnit om
eventualrettigheder samt kautions- og garantiforpligtelser.

Materielle anleegsaktiver

Materielle anleegsaktiver, herunder materielle anleegsaktiver under udfgrelse, males til
kostpris med fradrag af akkumulerede af - og nedskrivninger.

Finansielt leasede aktiver indregnes og males pa tilsvarende vis som egne aktiver. For fi-
nansielle leasingkontrakter opggres kostprisen til laveste veerdi af dagsveerdi og nutids-
veerdien af de fremtidige leasingydelser. Ved beregning af nutidsveerdien anvendes lea-
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singaftalens interne rentefod som diskonteringsfaktor. Den tilsvarende geeldsforpligtelse
vedrgrende leasede aktiver indregnes som geeld i balancen.

Finansielt leasede aktiver indregnes som anlaegsaktiver og behandles regnskabsmaessigt
pa lige fod med gvrige anlaegsaktiver. Herom henvises til saerskilt omtale af regnskabs-
praksis for finansielle leasingaftaler, jf. ovenfor.
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Der foretages lineaere afskrivninger over aktivets forventede brugstid. Afskrivningsperio-
den for anlaegsaktiver optaget i balancen udgear:

Afskrives
Aktiv over Aar:
Tekniske anleeg, stgrre specialudstyr, transportmidler og
lignende
Seerlige tekniske installationer i bygninger 10 ar
Entreprengrmateriel og stgrre maskiner ekskl. biler 7 - 10 ar
Driftsmateriel og biler m.v. 5ar
Inventar, herunder computer- og andet IT-udstyr
Inventar 5ar
IT-udstyr (hardware og software) 3-5ar

Materielle anleegsaktiver til en veerdi mindre end 100.000 kr. pr. enkeltanskaffelse ud-
giftsferes i anskaffelsesaret, jf. dog nedenfor om stgrre anskaffelser af ensartet udstyr til
under 100.000 kr. pr. enhed.

Ensartede mindre aktiver, eksempelvis IT udstyr, inventar p& kontorarbejdspladser veer-
dianseettes og kan afskrives samlet. Sddanne aktiver, til kostpris under 100.000 kr. pr.
enkeltanskaffelse kan optages i balancen, hvis der er tale om veesentlige samlede indkgb,
og hvor det findes hensigtsmaessig at fordele udgifterne over flere ar ved indregning i ba-
lancen og afskrivning over brugstiden.

Fortjeneste og tab ved afhaendelse af materielle anleegsaktiver opggres som forskellen
mellem salgsprisen med fradrag af salgsomkostninger og den regnskabsmaessige veerdi
pa salgstidspunktet. Fortjeneste eller tab indregnes i resultatopggrelsen i det ar, hvori
bindende aftale indgas.

Immaterielle anleegsaktiver
Der foretages ikke indregning og maling af immaterielle anlaegsaktiver, bortset fra indret-
ning af lejede lokaler samt stgrre anskaffelser af software, jf. nedenfor.

Software med en anskaffelsessum pa under 100.000 kr. pr enkeltanskaffelse udgiftsfares i
resultatopggrelsen i anskaffelsesaret.

Software med en anskaffelsessum pa over 100.000 kr. pr enkeltanskaffelse indregnes i
balancen til kostpris og afskrives lineser over brugstiden, der fastseettes til 3-5 ar, afhaen-
gig af karakter og formal.

Finansielle anleegsaktiver

Langfristet udlan, andelsbeviser o. lign. optages til anskaffelsesprisen under regnskabspo-
sten finansielle anlaegsaktiver, hvis de repraesenterer en omseettelig veerdi for selskabet.
Aktier indregnes til regnskabsmaessig indre veerdi.
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Pantebreve og andre langfristede udlan og lign., der ikke repraesenterer en omseettelig
veerdi for selskabet, optages ikke i balancen. Sddanne aktiver/rettigheder opferes i ars-
regnskabets fortegnelse over eventualrettigheder.

Varebeholdninger

Ravarer, hjelpematerialer og biprodukter samt varer indkebt til eget brug udgiftsferes i
takt med, at udgifterne afholdes. Varebeholdninger, hvis vaerdi pa stedniveau overstiger
100.000 kr. optages i balancen. Veerdien af varebeholdninger reguleres i balancen, hvis
der i regnskabsaret forekommer vaesentlige aendringer i veerdien.

Tilgodehavender

Kortfristede og langfristede omseaettelige tilgodehavender optages i balancen under de re-
spektive regnskabsposter til nominel veerdi.

Periodeafgresensningsposter

Periodeafgreensningsposter omfatter afholdte omkostninger vedrgrende efterfglgende
regnskabsar.

Hensaettelser

Pensionsforpligtelser vedrgrende tjenestemandsansatte og medarbejdere pa tjeneste-
mandslignende vilkar optages i balancen under henseettelser. Den arlige regulering bliver
fra 2010 bestillerfordelt som et tilgodehavende for Midttrafik, men reguleringen bliver ikke
opkraevet umiddelbart, men farst nar de respektive pensioner kommer til forfald

Kapitalveerdien af forpligtelsen bliver ultimo hvert regnskabsar beregnet ved hjaelp af en
aktuar beregning. Beregningen baseres pa forudsaetninger om den fremtidige udvikling i
lgnniveau, rente, inflation og dgdelighed.

Andre forpligtelser, eksempelvis miljgforpligtelser, garantiforpligtelser m.v. optages ikke i
balancen. Sadanne eventuelle forpligtelser medtages i arsregnskabets fortegnelse over
eventualforpligtelser.

Finansielle geeldsforpligtelser
Kortfristet geeld til pengeinstitutter (driftskreditter) optages under regnskabsposten kort-
fristet geeld til pengeinstitutter i balancen.

Langfristet geeld optages under regnskabsposten langfristet geeld med restgeelden pa ba-
lancetidspunktet. Under langfristet geeld indregnes den kapitaliserede veerdi af fremtidige
ydelser pa finansielle leasingkontrakter.
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Leje og leasingaftaler

Finansielt leasede aktiver, der har karakter af finansieringsaftaler, indregnes i balancen
under anlaegsaktiver pa lige fod med egne anlaegsaktiver og afskrives som sadan. Den
kapitaliserede veerdi af leasingforpligtelse indregnes under langfristet geeld, jf. omtalen
herom ovenfor under finansielle geeldsforpligtelser.

Operationelt leasede aktiver, der ikke har karakter af finansieringsaftaler, indregnes ikke
under anlaegsaktiver eller langfristet geeld. Sddanne aftaler optages i arsregnskabets for-
tegnelse over eventualforpligtelser i det omfang selskabets opsigelsesvarsel overstiger 2
ar. Optagelse i fortegnelsen sker med angivelse af den samlede lejebetaling i opsigelses-
perioden.

Eventualforpligtelser

Eventualforpligtelser indregnes ikke i balancen. Sadanne forpligtelser oplyses i arsregn-
skabets fortegnelse over eventualforpligtelser.

For eventualforpligtelser herunder garantier og lign. hvorpa der hviler aktuelle eller truen-
de tabsrisici tilfgjes bemaerkning herom i tilknytning til forpligtelsen.

Afgivne garantier

Afgivne garantier indregnes ikke i balancen men anfgres i arsregnskabets fortegnelse over
eventualforpligtelser, jf. omtalen ovenfor.

Eventualrettigheder

Eventualrettigheder optages ikke i balancen men oplyses i arsregnskabets fortegnelse
over eventualrettigheder.

Busselskabet Arhus Sporveje

Ifglge indgaet aftale mellem Underudvalget vedrgrende forberedelse af trafikselskabet i
Region Midtjylland og Arhus Kommune skal Busselskabet Arhus Sporveje (busselskabet)
udggre et seerskilt resultatomrade i Midttrafik. Busselskabet skal sdledes vaere organisato-
risk, budget- og regnskabsmaessig adskilt fra Midttrafik. Direktgren for busselskabet refe-
rer dog til Midttrafiks direktar.

Ifglge aftalen indgdr busselskabet principielt som operater i Midttrafik pa lige fod med
Midttrafiks gvrige operatgrer, dvs. via kontrakter om kgrsel m.v. Driften af busselskabet
finansieres af Arhus Kommune via kontrakter med Midttrafik om buskegrsel i Arhus Kom-
mune.

Den sammenfattende konsekvens af aftalen indebeerer, at Midttrafik betaler for buskarsel
leveret af busselskabet. Arhus Kommune péalignes den tilsvarende udgift via byrdeforde-
lingsregnskabet. Disse udgifter og indteegter indgar saledes i Midttrafiks driftsregnskab for
2010.
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Busselskabet har egen bogfaring og afleegger et internt arsregnskab for selskabets udgif-
ter og indteegter. Hvis busselskabets resultatomrade nedleegges skal restveerdien af bus-
selskabets aktiver tilbagefgres til Arhus Kommune.

Med henvisning til den indgdede aftale er busselskabets drift og balance ikke indarbejdet i
Midttrafiks arsregnskab.
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6. Resultatopggrelse for 2010

Tabel 1: Udgiftsbaseret resultatopggrelse

1.000 kr. i lsbende priser Note Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Busdrift 1 693.401 760.169 702.916
Handicapkagrsel 2 44.203 50.733 44.939
KAN-kgrsel 3 159.651 179.268 0
Togdrift 4 36.752 32.572 32.875
Billetkontrollen -48 -5.000 -2.234
X-Bus -298 0 293
Seeraftaler 1.696 0 0
Rejsekort 338
Trafikselskabet 5 121.105 126.763 125.417
@vrige (Lensumsafgift 2009/Renteindteegter) 6 1.216 0 0
Letbanen 7 24.036 16.000 0
Rejsekort 8 273 2.230 0
Eksterne projekter 9 127 500 0
Resultat 1.082.114 1.163.235 904.544
Resultat til byrdefordeling 10 1.080.850 1.163.235 904.544
Resultat til overfgrsel 1.264
Tabel 2: Resultat fordelt pa bestillere
1.000 kr. i Ilgbende priser Note Regnskab Budget Regnskab
10 2010 2010 2009
Favrskov Kommune 15.154 14.089 14.079
Hedensted Kommune 8.929 10.562 12.235
Herning Kommune 38.031 39.300 38.746
Holstebro Kommune 25.435 26.105 26.202
Horsens Kommune 35.338 33.106 32.652
Ikast-Brande Kommune 16.609 15.747 15.394
Lemvig Kommune 10.410 9.616 9.578
Nordjurs Kommune 14.738 15.753 14.125
Odder Kommune 6.780 6.579 6.640
Randers Kommune 69.368 62.229 54.160
Ringkabing-Skjern Kommune 20.487 21.915 23.013
Samsg Kommune 4.637 3.545 4.149
Silkeborg Kommune 40.708 40.977 40.612
Skanderborg Kommune 17.341 16.655 17.224
Skive Kommune 32.123 30.573 19.697
Struer Kommune 7.851 7.858 8.053
Syddjurs Kommune 15.518 16.956 16.717
Viborg Kommune 27.540 31.748 28.158
Arhus Kommune 276.265 270.341 257.545
Region Midtjylland 370.754 372.621 265.566
Sydtrafik 26.184 41.080 0
Andre 652 0 0
Ikke fordelt 0 75.878 0
Udgifter til byrdefordeling 1.080.850 1.163.235 904.544
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Resultatopggrelse for 2010 — fortsat

Tabel 3: Omkostningsbaseret resultatopggrelse

1.000 kr. i lgbende priser Note Regnskab Regnskab

2010 2009
Nettoresultat i udgiftsbaseret regnskab -1.264 0
Anlaegsudgifter optaget til afskrivning jf. anvendt regnskabspraksis 11/12 0 1.111
Leasing afdrag 288 260
Udbetalt pension 96 95
Afskrivninger pa anlagsaktiver 11/12 -800 -4.421
Periodisering af henseettelser til feriepenge(ikke gaeldende fra 2010) 0 -1.281
Periodisering af hensaettelser til tjenestemandspensioner -11.724 -932
Driftsresultat, omkostningsbaseret -13.404 -5.168
Driftsresultat til byrdefordeling -11.724 0
Driftsresultat til egenkapital -1.680 -5.168
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7. Balance 31. december 2010

Tabel 4: Balance pr. 31. december

1.000 kr. i lgbende priser Note Regnskab Regnskab
2010 2009
AKTIVER
Materielle anlaegsaktiver 11 4.044 1.334
Immaterielle anleegsaktiver 12 0 1.206
Finansielle anlaegsaktiver 13 8.639 8.338
Varebeholdninger 14 867 43
Kortfristede tilgodehavender 272.639 383.691
Langfristede tilgodehavender-Pension til tjenestemaend 11.724 0
Periodeafgraensningspost 15 147.746 157.879
Likvide aktiver 40.310 41.778
Aktiver i alt 485.969 594.270
PASSIVER
Egenkapital 16 19.262 8.371
Hensatte forpligtelser, pension til tjenestemaend 45.533 33.905
Hensatte forpligtelser, feriepenge 0 9.030
Hensatte forpligtelser-moms 2.500
Langfristet geeld vedrgrende leasingaftaler 507 795
Langfristet geeld til Region Midtjylland 147.746 157.879
Kortfristet geeld til pengeinstitutter 54.662 102.994
Kortfristet geeld i gvrigt 215.759 281.295
Passiver i alt 485.969 594.270
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8. Pengestrgmsopggrelse 2010

Tabel 5: Pengestrgmsopggrelse

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab
2010
Driftsresultat, omkostningsbaseret -13.404
Likviditetsregulering til driftsresultat
Pensionsudbetaling -96
Afskrivninger 800
Afdrag leasing -288
Regulering af pensionsforpligtelser 11.724
Diverse egenkapitalposteringer 1.439
Likviditetsregulering til driftsresultat i alt 175
Likviditetsreguleringer fra investeringer
Anlaeg under opfarelse Rejsekort -203
Kgb af anlsegsaktiver 0
Salg af anleegsaktiver 0
Likviditetsreguleringer fra investeringer i alt -203
Likviditetsvirkning af drift og investeringer -28
gvrige likviditetsforskydninger
Fald i kortfristet tilgodehavende i gvrigt 111.052
Stigning af langfristede tilgodehavender -301
Fald i kortfristede geeldsforpligtelser -65.536
Fald i kortfristet l1an i pengeinstitutter -48.332
Stigning af Varebeholdninger -824
Henseettelse til moms pa rutebilstationer 2.500
gvrige likviditetsforskydninger i alt -1.441
Arets samlede likviditetsvirkning
Likvid beholdning primo regnskabsaret 41.778
Andring i likviditet jf. ovenfor (likviditetstraek) -1.468
Likvid beholdning ultimo regnskabséaret 40.310
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9. Noter til resultatopggrelse og balance

Note 1: Busdrift (inkl. bus/tog samarbejdet)

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Udgifter
Drift af busruter (inkl. godstransport) 1.383.522 1.386.281 1.334.339
Kgrsel i naboregioner (netto)* -15.043 -10.000 -10.031
Diverse
Udgifter i alt 1.368.479 1.376.281 1.324.308
Indtaegter
Salg af kort og billetter m.v. -609.749 -564.482 -564.916
Takstkompensation fra staten -33.276 -31.530 -32.654
Bus- og togsamarbejdet -29.870 -18.000 -21.517
Befordring af veernepligtige -2.184 -2.100 -2.305
Indtaegter i alt -675.079 -616.112 -621.392
Nettoudgift til byrdefordeling 693.400 760.169 702.916

*Nettoindteegt ifm. Midttrafiks karsel i naboregioner og NT og Sydtrafiks kgrsel i Region Midt-
jylland. Da der er en indteegt har Midttrafik kert mere i naboregionerne end NT og Sydtrafik
har kgrt i Region Midtjylland. Kgrslen vedrgrer Region Midtjylland, Randers Kommune og Skive

Kommune.

Note 2: Handicapkgarsel

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Udgifter til handicapkgrsel 52.198 58.144 52.224
Indteegter fra egenbetaling -7.995 -7.411 -7.285
Nettoudgift til byrdefordeling 44.203 50.733 44.939
Note 3: KAN-kgrsel
1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Udgifter
Flextrafik for kommuner og region 159.119 178.996 101.584
Kommunestgttet Midttur 532 272 292
Teletaxa (afregnes fra og med 2010 via bus) 210
Nettoudgift til byrdefordeling 159.651 179.268 102.086
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Note 4: Togdrift

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Driftsudgifter 40.189 38.827 39.853
Investeringer 10.686 8.073 5.900
Billetindteegter, fragt mv. -14.123 -14.328 -12.878
Nettoudgift til byrdefordeling 36.752 32.572 32.875
Note 5: Trafikselskabet
1.000 kr. i lsbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Driftsudgifter
Terminaler, rutebilstationer og billetteringsudstyr 14.769 16.098 16.809
Driftsudgifter i alt 14.769 16.098 16.809
Administration
Lon og lgnsum 51.137 52.183 50.135
lgnsum 3.282 3.145 0
Administrationudgifter 4.957 5.026 5.731
IT-udgifter 18.861 19.527 22.057
Information og markedsfgring 14.004 13.937 12.289
Lokaler 6.552 6.312 7.560
Personale 1.502 1.999 2.551
Tjenestebiler 841 817 955
Bus & Tog Sekretariatet 1.472 1.400 1.791
X-bus sekretariat 1.765 1.500 1.543
Diverse/trafikanalyser/indtsegtsfordeling 1.963 4.819 2.799
Kan kgrsel administration 9.308 8.324 7.623
Kan kgrsel administration indteegter -9.308 -8.324 -7.623
Adminitration i alt 106.336 110.665 107.410
Resultat 121.105 126.763 124.219
Budget Trafikselskabet 2010 126.763
Resultat Trafikselskabet 2010 121.105
Til Overfarsel -5.658
Note 6: IVRIGE POSTER
1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Renteudgifter -2.161 0 1.197
Lgnsumsafgift 2009 3.377 0 0
Resultat overfgres 1.216 0 1.197
Budget @vrige poster 2010 (0]
resultat gvrige poster 2010 1.216
Til Overfagrsel 1.216
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Note 7: Letbanen

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009

Resultat 2007-2009 overfgrt til 2010 2.442 0 2.442

Udgifter 2010 21.594 16.000

Resultat overfgres til Budget 2011 24.036 16.000 2.442

Budget Letbanen 2010 16.000

Resultat Letbanen 2010 24.036

Til Overfarsel 8.036

Note 8: Rejsekortet

1.000 kr. i lsbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009

Resultat 2007-2009 overfgrt til 2010 338

Udgifter 2010 273 2.230

Resultat overfgres til Budget 2011 273 2.230 338

Budget Rejsekortet 2010 2.230

Resultat Rejsekortet 2010 273

Til Overfgrsel -1.957

Note 9: Eksterne projekter

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009

Udgifter 2010 127 500

Resultat overfgres til Budget 2011 127 500

Budget Eksterne projekter 2010 500

Resultat Eksterne projekter 2010 127

Til Overfarsel -373
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Note 10: Byrdefordeling i hovedtal

1.000 Kr. Byrdefordeling 2010
Bus| Handicap

Bus| Handicap| Kan-kersel Tog| Billetkont.| Seeraftaler] X-bus| Trafikselskabet| Trafikselskabet| Letbane|Rejsekort] Puljer] 1 alt
Favrskov 13.263 803 147 456 385 100 15.154/
Hedensted 7.038 1.218 0 166 507 8.929
Herning 33.587 1.397 0 2.309 738 38.031
Holstebro 22.138 908 0 1.832 557 25.435
Horsens 25.009 1.698 4.417 0 2.551 1.106 557 35.338
Ikast-Brande 15.011 635 39 585 339 16.609!
Lemvig 8.728 487 333 2 622 238 10.410!
Nordjurs 13.115 593 0 618 312 100 14.738!
Odder 5.593 588 9] 224 275 100 6.780
Randers 50.440 1.838 10.505 5.622 864 100 69.368
Ringkebing-Skjern 17.496 1.134 o] 1.361 496 20.487
Samsg 3.905 125 215 312 79 4.637
Silkeborg 32.029 1.529 2.178 3.938 934 100 40.708
Skanderborg 14.913 870 0 928 530 100 17.341!
Skive 17.505 787 11.472 1.980 379 32.123
Struer 6.885 385 10 394 178 7.851
Syddjurs 13.592 654 [9] 927 245 100 15.518
Viborg 19.997 1.511 2.441 2.830 760 27.540
Arhus 190.014 27.044 1.702 -48 1.193 34.955 6.705| 14.200 500 276.265
Regionen 183.145 99.536 36.752 501 48.348 800 1.673 370.754
Sydtrafik 26.482 -298 26.184
Andre 174 77 101 300 652!
1 alt 693.401 44.203 159.651| 36.752 -48 1.696| -298 111.035 15.728| 16.000 2.230 500 1.080.850

Ovenstaende er den samlede byrdefordeling for Midttrafik pa alle forretningsomrader fordelt
ud pa de enkelte bestillere
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Note 11: Materielle anleegsaktiver

1.000 kr. i lsbende priser Om- Driftsmateriel Inventar Rejsekort

bygninger og biler inkl. it-udstyr under opfarsel | alt
Kostpris pr. 1. januar 2010 1.402 2.246 1.349 0 4.997
Tilgang 0 0 0 2.304 2.304
Afgang 0 0 0 0
Kostpris pr. 31.december 2010 1.402 2.246 1.349 2.304 7.301
Af- og nedskrivninger pr. 1. januar 2010 -196 -1.439 -822 0 -2.457
Arets afskrivninger -140 -412 -248 0 -800
Af- og nedskrivninger afhsendede aktiver 0 0 0 0 0
Af- og nedskrivninger 31. december 2010 -336 -1.851 -1.070 0 -3.257
Regnskabsmeaessig veerdi 31. december 2010 1.066 395 279 2.304 4.044
Note 12: Immaterielle anleegsaktiver
1.000 kr. i lgbende priser

Software | alt

Kostpris pr. 1. januar 2010 7.241 7.241
Tilgang 0 0
Afgang 0 0
Kostpris pr. 31.december 2010 7.241 7.241
Af- og nedskrivninger pr. 1. januar 2010 -7.241 -7.241
Arets afskrivninger 0 0
Af- og nedskrivninger afhaendede aktiver 0 0
Af- og nedskrivninger 31. december 2010 -7.241 -7.241
Regnskabsmeaessig veerdi 31. december 2010 0 0
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Note 13: Finansielle anleegsaktiver

1.000 kr. i Igbende priser Andel i Aktier i Ansvarlig Aktier i Ansvarlig
Arhus rute- Rejsekort 1an til Rejse- Ian til Rejse- Rejseplan 1an til Rejse-
bilstation A/S kort A/S kort A/S A/S plan A/S | alt
Kostpris pr. 1. januar 2010 655 1.370 4.480 0 1.563 270 8.338
Tilgang 0 0 128 976 0 0 1.104
Kostpris pr. 31.december 2010 655 1.370 4.608 976 1.563 270 9.442
Nedskrivninger pr. 1. januar 2010 0] 0 o] o] ] (0] (0]
Arets reguleringer og afdrag 52 0 [o] o] -585 -270 -803
Nedskrivninger 31. december 2010 52 0] [0) 0] -585 -270 -803
Regnskabsmaessig veerdi 31. december 2010 707 1.370 4.608 976 978 0 8.639

Veerdien af Midttrafiks aktiebeholdning selskabet Rejsekort A/s er tilpasset som fglge af arsre-
sultatet for 2009. Veaerdien af aktiebeholdingen i selskaberne Rejseplanen A/S og Arhus rute-

bilstation er tilpasset arsresultatet 2010.

Udover de veerdiansatte finansielle anleegsaktiver 9.442 tkr. har Midttrafik en aktiebesiddelse
inkl. stemmeret i Midtjyske Jernbaner, der i bogfgringen og arsregnskabet for 2010 er vaerdi-
ansat til under 1 tkr. pa grund af vedvarende driftsunderskud i selskabet.

Midtjyske jernbaner

Midttrafik ejer 39.389 tkr. af Midtjyske Jernbaners samlede aktiekapital og disponerer over
87,66 % af stemmeretten pa selskabets generalforsamling.

Selskabets arsrapport for 2009 vises nedenfor, nar det endelige regnskab foreligger.

Note 14: Varebeholdninger

1.000 kr. i lgsbende priser

Klippekort I alt
Lager Primo pr. 1. januar 2010 43 43
Tilgang 1.874 1.874
Afgang -1.050 -1.050
Lager Ultimo pr. 31.december 2010 867 867

Note 15: Periodeafgraensningsposter

1.000 kr. i lgsbende priser

Investringstilskud

Midtjyske jernbaner | alt
Kostpris pr. 1. januar 2010 157.900 157.900
Afdrag pr. 1. januar 2010 0 0
Arets afdrag -10.154 -10.154
Af- og nedskrivninger 31. december 2010 -10.154 -10.154
Regnskabsmeessig veerdi 31. december 2010 147.746 147.746
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Midttrafik har ydet et tilskud p& 157.900 tkr. til spormodernisering af Midtjyske Jernbaner,
hvoraf 49.000 tkr. er ydet i 2009. Midttrafik har finansieret tilskuddet via lan som Region Midt-
jylland har optaget.

I 2010 har Midttrafik afholdt afdrag p& geeldsbrev til Region Midtjylland pa 10.154 tkr.
Geaeldsbrevet til Region Midtjylland angar et anleegstilskud til sporombygningen p& Odderba-
nen.

Region Midtjylland har optaget lan til finansiering af sporombygningen og Regionen har i 2010
yder et tilskud til Midttrafik, svarende afdrag pa geeldsbrevet.

I balancen indregnes tilskuddet til Midtjyske Jernbaner som en periodeafgraensningspostunder
aktiver, mens geelden til Region Midtjylland er indregnet under regnskabsposten Langfristet
geeld til Region Midtjylland.

Note 16: Egenkapital

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Regnskab

2010 2009
Egenkapital jf. regnskab for 2009 8.371 12.119
Reguleringer af balanceposter mv. netto 12.571 1.420
Resultat 2010 if. omkostningsbaseret resultatopggrelse -1.680 -5.168
Egenkapital pr. 31. december 2010 19.262 8.371
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10. Regnskabsoversigt pa bevillingsniveau

Tabel 6: Drifts- og radighedsbelgb

1.000 kr. i lgbende priser

Oprindeligt
budget 2010

Budget-
korrektioner

Korrigeret
budget 2010

Regnskab
2010

Til
overforsel

Busdrift,
Mindreudgift pd 66.769 tkr.
Resultat byrdefordeling

Handicapkgrsel,
Mindreudgift p& 6.530 tkr.
Resultat byrdefordeling

KAN-kgrsel,
Mindreudgift p&d 19.617 tkr.
Resultat byrdefordeling

Togdrift,
Merudgifter pa 4.180 tkr.
Resultat byrdefordeling

Billetkontrollen
Merudgifter pa 4.952 tkr.
Resultat byrdefordeling

X-bus,
Mindreudgifter pa 298 tkr.
Resultat byrdefordeling

Seeraftaler
Merudgifter pa 1.696 tkr.
Resultat byrdefordeling

Trafikselskabet
Mindreudgifter pa 5.658 tkr.
Overfgres

@gvrige
Merudgifter pa 1.217 tkr.
Overfares

Letbanen,
Merudgifter pa 8.035 tkr.
Overfares

Rejsekort,
Mindreudgifter pa 1.755 tkr.
Overfares

Eksterne projekter
Mindreudgifter pa 373 tkr.
Overfares

Total

756.370

51.734

32.572

130.297

0

970.973

3.799

-1.001

179.268

-5.000

-3.534

16.000

2.230

0

191.762

760.169

50.733

179.268

32.572

-5.000

126.763

16.000

2.230

500

1.163.235

693.401

44.203

159.651

36.752

-298

1.696

121.105

1.216

24.036

273

127

1.082.114

5.658

-1.216

-8.036

1.957

373

-1.264

Der henvises i gvrigt til arsregnskabets regnskabsbemaerkninger hvor der er knyttet kommen-
tarer til de enkelte funktioner i resultatopggrelsen herunder afvigelser mellem budget og regn-

skabsbelgb.
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11. Personaleoversigt

Tabel 7: Personaleoversigt

1.000 kr. i lgbende priser 2010 2009

Arsveerk Arsveerk
Direktion 2,00 2,00
Ledelsessekretariat 0,32
HR 3,27 3,09
IT 1,00 1,00
Kundeservice, Intern Service, Rutebilstationer 16,57 17,79
Markedsfgring, Kommunikation, Kvalitet, Udvikling 7,92 7,39
Trafikkontrol, Billetkontrol, Drift 42,39 45,17
Kgreplanleegning, Udbud og Kontrakter 24,85 24,51
Handicapkgrsel 22,10 19,05
KAN-kgrsel 12,70 14,50
@gkonomi, Afregning og Takster 9,08 9,07
Letbanesekretariat 2,00 1,51
Rejsekort 1,00 1,00
X-bus sekretariat 0,00 2,44
1 alt 144,88 148,84

Fra 2009 til 2010 er sket et fald pa 3,96 fuldtidsstillinger. Faldet skyldes overfar-
sel af x- bus sekretariat til NT og ansaettelsesstop i Midttrafik

31



12. Uddrag af internt regnskab for 2010 for Busselskabet

Arhus Sporveje

Resultatopggrelse omkostningsbaseret

1.000 kr. i lgbende priser Regnskab Budget Regnskab
2010 2010 2009
Indteegter
Indteegter, busdrift 473.792 464.736 471.851
Indteegter, gvrige 8.703 8.283 10.996
Indteegter i alt 482.495 473.019 482.847
Variable produktionsomkostninger
Chauffgromkostninger 242.217 236.710 242.686
Vognomkostninger 75.757 75.205 72.741
Variable produktionsomkostninger i alt 317.974 311.916 315.427
Deekningsbidrag 164.522 161.103 167.420
Faste omkostninger
Kontante kapacitetsomkostninger 55.117 54.590 63.139
Administrationsomkostninger (gvrige faste) 40.910 51.784 49.771
Faste omkostninger i alt 96.026 106.374 112.910
Resultat fgr renter og afskrivninger 68.495 54.730 54.510
Renter 5.705 7.776 2.568
Afskrivninger 35.352 34.768 34.794
Omvendt momsforpligtigelse (cross border) 6.391 6.415 0
Lgnsum af arets resultat 648 0 528
Arets resultat 20.399 5.770 16.620
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Balance pr. 31. december 2010

1.000 kr. i lgbende priser Primo uUltimo
aret Bevaegelser aret
Aktiver
Anlaegsaktiver 265.966 -30.785 235.181
Omseaetningsaktiver
Varelager i alt 11.851 -1.544 10.307
Tilgodehavender
Tilgodehavender debitorer 699 541 1.240
Tilgodehavender, vekselpenge 413 -22 391
Tilgodehavender, depositum 0 80 80
Tilgodehavender, Lanhuset, Arhus Kommu 34 -34 0
Tilgodehavender, moms og afgifter 4.471 -1.929 2.542
Tilgodehavender, periodeafgreensning 2.010 -753 1.257
Tilgodehavender i alt 7.628 -2.118 5.510
Likvide beholdning 126.335 -54.625 71.710
Omseaetningsaktiver i alt 145.813 -58.287 87.526
Aktiver i alt 411.780 -89.072 322.707
Passiver
Egenkapital og lign.
Egenkapital
Egenkapital primo 22.245 0 22.245
Periodens resultat 0 20.399 20.399
Egenkapital ultimo i alt 22.245 20.399 42.644
Aktiver fra Arhus Kommune
Anleeg overtaget fra A K. 60.956 -19.498 41.459
Aktiver fra Arhus Kommune i alt 60.956 -19.498 41.459
Egenkapital og lign. 83.201 901 84.103
Langfristet geeld 150.859 -21.504 129.355
Kortfristet geeld
Geeld til kreditorer 39.948 -260 39.689
Mellemregning med Lgnhuset 73.805 -56.133 17.672
Timebanker, feriepenge mv. 63.966 -12.077 51.889
Kortfristet gaeld 177.720 -68.469 109.250
Passiver i alt 411.780 -89.072 322.707
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Revideret Budget 2011

Revideret budget for 2011
P& Bestyrelsens mgde 28. januar 2011 meddelte administrationen i Midttrafik, at der til mgdet
i april ville blive forelagt et justeret budget for togdriften og for busdriften.

Budgettet for 2011, som blev vedtaget af Bestyrelsen pa mgdet 10. september 2010, skulle
revideres, idet der var en raekke uklarheder og ukendte forhold, der har stor indflydelse p& de
forventede udgifter og indteegter i 2011.

Pa busdriften drejer det sig iseer om en stgrre omlaegning af karslen i forbindelse med regio-
nens effektivisering, ligesom effekten af Kgreplan Aarhus var ukendt i september 2010. Herud-
over resterede der en endelig opggrelse af effekten af regeleendringen vedrgrende cross border
leasing.

Vedrgrende togdriften var der i september 2010 stor usikkerhed omkring primeert investe-
ringsbudgetterne for 2011 og efterfglgende ar.

Administrationen har udarbejdet et revideret budget for busdriften, mens det ikke pa nuvee-
rende tidspunkt er muligt at udarbejde et mere retvisende budget vedrgrende togdriften pa
grund af den kommende samdrift mellem Odder- og Grenabanen.

I forbindelse med det forventede regnskab for 1. halvar 2011 vil der blive redegjort naermere
for effekten af eendringerne vedrgrende togdriften. Der henvises til uddybende afsnit senere i
notatet.

P& direktgrmadet 15. marts 2011 i Bektra-samarbejdet om koordineret karsel blev der forelagt
et justeret budget for 2011.

Midttrafik forventer en merudgift p& ca. 5,0 mio. kroner i 2011 pa baggrund af sendret opgave-
fordeling og etablering af et strengt ngdvendigt serverrum i Bektra i Aalborg. Midttrafik har
ikke indarbejdet belgbet i budgettet for 2011, og er i gjeblikket i gang med at klarleegge, hvor-
dan merudgiften skal fordeles mellem bestillerne.

Merudgiften vil belaste bade udgifterne til administration af handicapkersel og administrations-
udgifterne til kan-karslen. Fordelingen af merudgifterne vil veere feerdigberegnet ultimo april
2011, og forelaegges Bestyrelsen pd mgdet 17. juni 2011.

Generelt skal bemaerkes, at revisionen af budgettet for busdriften stadig er forbundet med en
stor usikkerhed. Det er dog administrationens opfattelse, at Midttrafik — ogs& henset til bestil-
lernes indbetalinger af acontobelgb for 2011 — ikke kan afvente yderligere afklaringer. Det ville
betyde, at budgettet for 2011 fgrst kunne fastlaegges sent i indevaerende ar, hvilket er uhen-
sigtsmeessigt for alle parter.

I forbindelse med den lgbende budgetopfalgning — det forventede regnskab — vil der blive fulgt
op pa udviklingen i udgifter og indteegter, s der lgbende kan gives et mere sikkert bud pa det
forventede regnskabsresultat for 2011.



Busdrift

Med forbehold for usikkerheden og bestillernes endelige, politiske beslutninger omkring bl.a.
effekten af regionens effektiviseringer, er der foretaget fglgende aendringer i budgettet for
busdriften for 2011.

Tabel 1 Samlet eendring af budget til busdrift (1.000 kr.)

Udgiftseendring |Indteegtseendring |Netto effekt
Regionens effektivisering -13.270 4.847 -8.423
Trafikplan Aarhus -8.083 0 -8.083
Cross border leasing (rest) -3.711 0 -3.711
AEndret kgrsel m.v. -2.555 3.750 1.195
AEndrede regler uddannelseskort 0 16.050 16.050
Effekt af regnskab 2010 4.667 -25.383 -20.716
| alt -22.952 -736 -23.688

Bem. - = mindreudgift eller merindtaegt
De foreslaede justeringer af busdriften kan overordnet opdeles i 6 delelementer :

effekten af regionale og kommunale effektiviseringer

effekten af Trafikplan Aarhus

resterende korrektioner vedrgrende cross border leasing
effekten af gvrig eendret karsel iveerksat efter september 2010
effekten af eendret betaling for uddannelseskort

effekten af det endelige regnskabsresultat for 2010.

I muligt omfang er der i det fglgende foretaget en opdeling af budgetjusteringen i de enkelte
elementer. En skarp opdeling vanskeligggres betydeligt af, at der i visse tilfeelde budgetmaes-
sigt er en sammenblanding af f.eks. effekten af regionens effektiviseringer og effekten af et
gennemfgrt udbud i en kommune.

Fordelingen af delelementerne pa de enkelte bestillere er vist i de vedlagte tabeller.

Regionale effektiviseringer

De regionale effektiviseringer indebaerer en raekke omleegninger af karslen pa de (tidligere)
regionale ruter. Visse ruter nedlaegges helt, andre ruter fortseetter mere eller mindre uaendret i
kommunal regi. | visse tilfeelde overdrages en rute af regionen til flere kommuner, som deler
nettoudgiften til kgrslen.

I henhold til den arbejdsplan, administrationen i Midttrafik arbejder ud fra, vil effekten af om-
leegningerne i forbindelse med regionens effektiviseringer samlet blive en netto mindreudgift
pa 8,4 mio. kroner i 2011.

Forudsaetningerne bag de viste budgetmaessige aendringer er pa ruteniveau vist sidst i notatet
i tabel 2. Den bestillerfordelte opggrelse er vist i tabel 3.

Et seerskilt problem vedrgrer de situationer, hvor region Midtjylland giver et tilskud til en eller
flere kommuner for at viderefgre en busrute. Region Midtjylland undersgger for indevaerende
muligheden for at tilskuddet gives direkte fra regionen til de relevante kommuner.

Det er i dette budgetforslag forudsat, at tilskudsbetalingen ikke indgar i Midttrafiks budget.
Safremt denne forudsaetning viser sig ikke at holde, foretages en justering p& den baggrund.

Trafikplan Aarhus
Der vil ske massive omlaegninger af karslen i Aarhus Kommune i forbindelse med implemente-
ringen af Trafikplan Aarhus. Effekten vil kun bergre Aarhus Kommune.

Der foreligger pa nuvaerende tidspunkt ikke endelige detailopggrelser, der kunne ligge til grund



for budgettet for 2011. De forudsatte, budgetmaessige sendringer er i alt pa netto i alt 8,1 mio.
kr. i mindreudgifter kr. i 2011.

Forudseetningerne tager udgangspunkt i den sagsfremstilling og det beslutningsoplaeg, byradet
i Aarhus Kommune har vedtaget.

Cross border leasing

Langt hovedparten af effekten af regeleendringen vedrgrende cross border leasing kendes nu.
P& den baggrund foreslas indarbejdet en samlet korrektion pa 3,7 mio. kroner i mindreudgif-
ter. Effekten for den enkelte bestiller er vist i tabel 4.

Konkrete eendringer for enkelte bestillere

I perioden fra september 2010 til marts 2011 er der vedtaget eendringer i karsel, finansiering
og lignende i de enkelte kommuner, som har betydning for budgettet for 2011. Det foreslas at
disse a&endringer indarbejdes nu i forbindelse med det reviderede budget for 2011.

Andringerne vedrgrer fglgende :

Herning

Kgreplanaendring for Herning Bybusser med virkning fra februar 2011. Bybusserne var oprin-
deligt budgetteret til 27,0 mio. kr. Omlaegningen medfgrer arlige mindreudgifter pa 1,7 mio.
kr. med effekt i 2011. Som en konsekvens af kgreplanaendringen er der tillige budgetteret med
en indteegtsnedgang pa 0,7 mio. kr.

Horsens

Konsekvens af Midttrafiks 20. udbud fra kereplanskiftet i 2011 er indregnet. Der er arlige be-
sparelser pa 3,5 mio. kr. med effekt fra medio august 2011. Starstedelen af besparelsen er
opnaet via en stor omlaegning af Horsens bybusser. Udbuddet traeder i kraft medio august
hvorfor der kommer en dobbelt betaling af faste busudgifter i en del af august maned, da faste
busudgifter i Midttrafiks kontrakter afregnes pa dagsbasis og ikke manedsbasis som i de gamle
kontrakter.

Herudover er der i budgettet afsat 0,1 mio. kr. til en ekstra morgentur. Samlet besparelse i
2011 bliver saledes 0,7 mio. kr. Som en konsekvens af kgreplaneendringen er der budgetteret
med en indteegtsnedgang pa 0,2 mio. kr.

Lemvig
Konsekvens af 23. udbud fra kgreplanskiftet i 2011 er indregnet. Arlig besparelse 0,6 mio. kr.
med halvarseffekt pa 0,3 mio. kr. i 2011

Odder

Skolekortindteegter budgetteres til 0,6 mio. Fra sommeren 2011 udsteder Midttrafik skolekor-
tene til folkeskoleeleverne i Odder kommune. Der skgnnes en ¥ arlig virkning pa ca. 0,4 mio.
kr. Hertil kommer privatskolernes kgb af skolekort i Midttrafik. Disse kort benyttes i hgj grad
pa lokalruterne og indteegten skal tilfalde Odder kommune. Denne skgnnes til 0,2 mio.

Randers

Omlaegning af Randers Bybusser fra kereplanskiftet i 2011. Arlig besparelse pa 1,8 mio. kr.
med halvarseffekt pa 0,9 mio. kr. i 2011. Som en konsekvens af kgreplanaendringen er der
budgetteret med en indtaegtsnedgang pa 0,2 mio. kr.

Ringkgbing-Skjern

I budgettet for 2011 var der indregnet oprettelse af en ny rute 8. Det er besluttet at nedleegge
ruten i december 2010, hvorfor budgettet reduceres med den indregnede udgift p& 0,5 mio.
kr.

Silkeborg
Omleaegning af Silkeborg Bybusser. En arlig besparelse pa 4,2 mio. kr. og en forventet ind-
teegtsnedgang pa 0,2 mio. kr. fra kereplanskiftet i 2011. Den nye kgreplan for bybusserne



treeder i kraft 28. august 2011, hvorfor eendringen skal beregnes med 1/3 effekt i 2011. Det
svarer til en mindreudgift pa ca. 1,3 mio. kr.

I det oprindelige budget for 2011 var der indregnet en samlet besparelse pa 2,0 mio. kr. Kor-
rektion i det reviderede budget bliver sdledes pa udgiftssiden en merudgift p& godt 0,6 mio. kr.
mens indteegterne er reduceret med 0,1 mio. kr.

Midttrafiks 22. udbud af lokalruter i Silkeborg giver en arlig besparelse pa 0,1 mio. kr. fra kag-
replanskiftet i 2011. Besparelsen er indregnet med halv effekt i det reviderede budget.

Skanderborg

Konsekvens af Midttrafiks 20. udbud fra kereplanskiftet i 2011. Der er opnaet en arlig bespa-
relse 1,7 mio. kr. med halvarseffekt i 2011. Effekten af udbuddet giver en svag prisstigning
mens reduktion i k@rselsomfang giver besparelsen pa 1,7 mio. kr. Som en konsekvens af kgre-
planaendringen er der budgetteret med en indtaegtsnedgang pa 0,4 mio. kr.

Syddjurs

Konsekvens af Midttrafiks 24. udbud pa rabatruter og nyudbudt telekarsel er indregnet. Besty-
relsen for Midttrafik behandler udbuddet under et andet dagsordenpunkt. Det er i budgettet
forudsat at indstillingen godkendes.

Den nyudbudte telekarsel koster 3,6 mio. kr. arligt og traeder i kraft 1. juni 2011, hvilket vil
sige at effekten pa budgettet for 2011 bliver 2,1 mio. kr. Der er arlig besparelse pa rabatrute-
karslen pa 1,2. mio. kr. med effekt fra kareplanskiftet i 2011. Det vil sige en samlet arlig mer-
udgift pa 2,4 mio. kr. med en effekt pa 1,5 mio. kr. i 2011.

Viborg

Konsekvens af Midttrafiks 21. udbud fra kgreplanskiftet i 2011 pa oprindelige lokalruter (rute
601 og 71). Den &rlig merudgift er 0,2 mio. kr. og der er regnet med halvarseffekt i det revi-
derede budget. @vrige eendringer som fglge af udbuddet er indregnet under effekterne af de
regionale effektiviseringer, hvor der i konsekvensberegningerne er taget udgangspunkt i de
nye afregningspriser.

Omleegning af en reekke rabatruter til lukkede skoleruter ved kgreplanskiftet i 2010, hvor
kommunen selv overtog afregningen. Der er indregnet en besparelse pa 2,0 mio. kr. i det revi-
derede budget.

Omlaegning af rabatrute 781 til lukket skolerute ved kareplanskiftet i 2011. Arlig besparelse
0,6 mio. kr. med halvarseffekt pa 0,3 mio. kr. i 2011.

Hagjere udgifter end oprindeligt budgetteret til teletaxa pa rute 716. Der er indregnet en mer-
udgift pa 0,2 mio. kr.

Den samlede besparelse pa udgiftssiden i 2011 bliver p& 2,0 mio. kr.

Indfgrelsen af billigere billetter i Viborg Kommune betyder feerre passagerindtaegter. Der er i
revideret budget indregnet en indteegtsnedgang pa 2,8 mio. kr.

Region Midtjylland

Konsekvens af 21. udbud fra kgreplanskiftet i 2011. Effekten af udbuddet i pakkerne 2-4 er en
arlig merudgift pa 3,6 mio. kr. med halvarseffekt pa 1,8 mio. kr. i 2011. @vrige eendringer som
falge af udbuddet er indregnet under effekterne af de regionale effektiviseringer, hvor der i
konsekvensberegningerne er taget udgangspunkt i de nye afregningspriser.

Der er i det revideret budget for 2011 indregnet merudgifter ved omlaegning af rute 100, 302
0og 903X pa 0,6 mio. kr.

En opsummering af ovenstaende er vist i tabel 5.



Zndrede regler vedr. uddannelseskort

Fra 2011 er egenbetalingen for elever i ungdomsuddannelserne steget markant. Som faglge af
de aendrede regler, ma der paregnes en nedgang i salget pa omradet. Dette opvejes kun del-
vist af, at brugerne vil ga over til at kebe almindelige kort og billetter.

Det er vanskeligt uden erfaringstal at give et bud pa effekten, men den bedste vurdering er, at
der samlet vil veere en nedgang i salget af uddannelseskort p& 24,5. mio. kroner. Substitutio-
nen over pa almindelige billetter og kort er vurderet til at udgere 8,5 mio. kr. i 2011.

Med disse forudseetninger, kan forventes en samlet nedgang i indtaegterne p& 16,0 mio. kroner
i 2011. Effekten for de enkelte bestillere er vist i tabel 6.

I den forbindelse skal bemeerkes, at eventuelle merindteegter i forbindelse med indfgrelse af
Hyper-card ikke er indregnet i der reviderede budget. Der er pa nuveerende tidspunkt ingen
beregning af, hvilken effekt indfgrelsen pr. 1. august 2011 vil fa for gkonomien i Midttrafik.

Effekt af regnskab 2010

Den nuvaerende budgetteringsmetode tager udgangspunkt i den kendte kgrsel fra det forega-
ende ar. Det betyder, at budgettet for 2011 tager udgangspunkt i den i september forventede
karsel for hele 2010.

| september, hvor budgettet for 2011 skal godkendes af Bestyrelsen i Midttrafik, foreligger kun
et forventet resultat for 2010. P& nuveerende tidspunkt er det faktiske resultat for 2010 kendt,
og det foreslas, at denne viden indarbejdes i budgettet for 2011 bade for udgifter og for ind-
teegter.

Vedrgrende indteegtsforventningerne i 2011 er det her forudsat, niveauet for passagerindteeg-
terne ligger pa niveau med det resultat, der blev realiseret i 2010. Der er pa nuveerende tids-
punkt ikke baggrund for at forvente starre afvigelser i forhold til 2010 pa dette omrade, men
udviklingen i passagerindteegterne fglges ngje.

Det skal bemaerkes, at der ogsa som fglge af regnskabet for 2010 er foretaget mindre juste-
ringer hovedsagligt vedrgrende takstsamarbejdet med DSB/Arriva-tog idet der forventes en
indteegtsfremgang pa omradet pa ca. 1,6 mio. kroner.

Effekten af regnskabsresultatet for 2010 pa de enkelte bestillere er gengivet i tabel tabel 7.

Som naevnt er der stadig usikkerhed omkring forudsaetningerne for 2011. Det er dog admini-
strationens forventning, at det reviderede budget for busdriften vil ligge noget teettere pa den
faktiske udvikling i 2011, end det oprindeligt vedtagne budget fra september 2010.

Den samlede effekt i forhold til det oprindeligt vedtagne budget for 2011 er for hver bestiller
vist i tabel 8 bagerst i notatet.

Togdrift

Midttrafiks budget for togdrift skal revideres, som fglge af at DSB, Region Midtjylland og Midt-
trafik har indgaet en aftale om samdrift mellem Odderbanen og Grenaabanen. Samdriften
gennemfgres fuldt ud inden udgangen af 2011.

Administrationen forslar, at revision af budgettet for togdrift udsaettes, indtil der er endelig
klarhed over de kontrakter, der skal indgas.

Der mangler fortsat elementer i kontrakten mellem Midttrafik og DSB og i kontrakten mellem
DSB og Midtjyske Jernbaner. Det er aftalt, at administrationen feerdigforhandler den endelige
kontrakt mellem DSB og Midttrafik. Herefter foreleegges den for Bestyrelsen for Midttrafik.

Midttrafik indgar en bruttodriftskontrakt med DSB om trafikdriften p& Odderbanen og samtidig
udvides trafikken p& Odderbanen med 10% og togdriften gennemfgres med DSB’s nye og me-
re miljgvenlige Desirotog. Alle passagerindteegter tilfalder Midttrafik.



Midtjyske Jernbaners budget efter DSB’s overtagelse vil fortsat deekke infrastrukturdrift pa
Odderbanen og Lemvigbanen, samt trafikdrift p4 Lemvigbanen.

@konomien i forbindelse med togdriften vedrgrer kun Region Midtjylland, og det foreslas, at
der — grundet usikkerheden — ikke indarbejdes eendringer i det oprindelige budget fra septem-
ber 2010, men at udmgntning af aftaler indarbejdes i det forventede regnskab, efter aftale
med Regionen.
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Tabel 3 Effekten af regionens effektiviseringer (1.000 kr.)

Regionens effektivisering

Udgifter Indteegter Netto
Favrskov Kommune 0 0 0
Hedensted Kommune 1.595 -565 1.030
Herning Kommune 103 -35 68
Holstebro Kommune 155 -28 127
Horsens Kommune 390 -135 255
Ikast-Brande Kommune 0 0 0
Lemvig Kommune 0 0 0
Norddjurs Kommune 795 -215 580
Odder Kommune 60 0 60
Randers Kommune 2.653 -680 1.973
Ringkgbing-Skjern Kommune 2.296 -910 1.386
Samsg Kommune 0 0 0
Silkeborg Kommune 0 0 0
Skanderborg Kommune 1.534 -435 1.099
Skive Kommune 564 -225 339
Struer Kommune 0 0 0
Syddjurs Kommune 0 0 0
Viborg Kommune 5.008 -2.000 3.008
Arhus Kommune 0 0 0
Region Midtjylland -28.423 10.075 -18.348
| alt -13.270 4.847 -8.423

Bem. - = mindreudgift eller merindtaegt




Tabel 4 Effekten af resterende del af cross border leasing (1.000 kr.)

Cross border leasing (rest)

Udgifter |Indteegter| Netto
Favrskov Kommune -227 0 -227
Hedensted Kommune 0 0 0
Herning Kommune 38 0 38
Holstebro Kommune -337 0 -337
Horsens Kommune -249 0 -249
Ikast-Brande Kommune 80 0 80
Lemvig Kommune -422 0 -422
Norddjurs Kommune -208 0 -208
Odder Kommune 0 0 0
Randers Kommune -217 0 -217
Ringkgbing-Skjern Kommune -355 0 -355
Samsg Kommune -53 0 -53
Silkeborg Kommune 110 0 110
Skanderborg Kommune -38 0 -38
Skive Kommune 0 0 0
Struer Kommune -236 0 -236
Syddjurs Kommune -212 0 -212
Viborg Kommune -158 0 -158
Arhus Kommune 0 0 0
Region Midtjylland -1.227 0 -1.227
| alt -3.711 0 -3.711

Bem. - = mindreudagift eller merindteegt
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Tabel 5 Andret kgrsel, udbud m.v. (1.000 kr.)

AAEndret kgrsel m.v.

Udgifter |Indteegter| Netto
Favrskov Kommune 0 0 0
Hedensted Kommune 0 0 0
Herning Kommune -1.700 700 -1.000
Holstebro Kommune 0 0 0
Horsens Kommune -733 200 -533
Ikast-Brande Kommune 0 0 0
Lemvig Kommune -319 0 -319
Norddjurs Kommune 0 0 0
Odder Kommune 0 -600 -600
Randers Kommune -900 150 -750
Ringkgbing-Skjern Kommune -500 0 -500
Samsg Kommune 0 0 0
Silkeborg Kommune 545 100 645
Skanderborg Kommune -850 400 -450
Skive Kommune 0 0 0
Struer Kommune 0 0 0
Syddjurs Kommune 1.500 0 1.500
Viborg Kommune -1.998 2.800 802
Arhus Kommune 0 0 0
Region Midtjylland 2.400 0 2.400
| alt -2.555 3.750 1.195

Bem. - = mindreudagift eller merindteegt

11




Tabel 6 Andrede regler for uddannelseskort (1.000 kr.)

/ndrede regler uddannelseskort

Udgifter Indteegter Netto
Favrskov Kommune 0 46 46
Hedensted Kommune 0 57 57
Herning Kommune 0 65 65
Holstebro Kommune 0 180 180
Horsens Kommune 0 -78 -78
Ikast-Brande Kommune 0 0 0
Lemvig Kommune 0 0 0
Norddjurs Kommune 0 40 40
Odder Kommune 0 33 33
Randers Kommune 0 -30 -30
Ringkgbing-Skjern Kommune 0 -707 -707
Samsg Kommune 0 0 0
Silkeborg Kommune 0 200 200
Skanderborg Kommune 0 41 41
Skive Kommune 0 269 269
Struer Kommune 0 181 181
Syddjurs Kommune 0 118 118
Viborg Kommune 0 175 175
Arhus Kommune 0 -1.310 -1.310
Region Midtjylland 0 16.770 16.770
| alt 0 16.050 16.050

Bem. - = mindreudgift eller merindtaegt
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Tabel 7 Revision pa baggrund af realiseret regnskab 2010 (1.000 kr.)

Indteegter er negative (dvs + = mindreindtaegter

Effekt af regnskab 2010
Udgifter | Indteegter Netto
Favrskov Kommune 525 -71 454
Hedensted Kommune 427 15 442
Herning Kommune -268 -467 -735
Holstebro Kommune 0 -390 -390
Horsens Kommune -234 -1.268 -1.502
Ikast-Brande Kommune 801 0 801
Lemvig Kommune 570 0 570
Norddjurs Kommune -373 -10 -383
Odder Kommune 0 0 0
Randers Kommune -129 -1.841 -1.970
Ringkgbing-Skjern Kommune -76 -309 -385
Samsg Kommune 445 -90 355
Silkeborg Kommune 352 -1.445 -1.093
Skanderborg Kommune 862 -275 587
Skive Kommune 511 -340 172
Struer Kommune 37 -52 -15
Syddjurs Kommune -285 -121 -406
Viborg Kommune -1.722 -781 -2.503
Arhus Kommune 0 -9.298 -9.298
Region Midtjylland 3.224 -8.640 -5.416
| alt 4.667 -25.383| -20.716

Bem. - = mindreudgift eller merindtaegt

13
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27. januar 2011
Midttrafik

Finansiering af den stigende pensionsforpligtelse
(ajourfering af notat om samme af 21. december 2010)

Baggrund

I forbindelse med dannelsen af Midttrafik pr. 1. januar 2007 overgik en reekke tjenestemand til
ansettelse hos Midttrafik. Midttrafik overtog samtidig pensionsforpligtelsen for disse medarbe;j-
dere.

Midttrafiks regnskabsaflaggelse skal ske i henhold til Indenrigs- og Sundhedsministeriets
"Budget- og regnskabssystemet for kommuner". I henhold til disse regler skal érets resultat op-
gores pa baggrund af udgiftsbaserede principper, og udbetaling af pension til pensionerede
tjenestemand indgar i arets resultat.

Der er endvidere krav om udarbejdelse af en omkostningsbaseret resultatopgerelse, ligesom
Midttrafiks balance skal udarbejdes efter omkostningsbaserede principper. Regnskabsafleggelse
efter omkostningsbaserede principper indebarer, at der lobende hensattes til Midttrafiks pen-
sionsforpligtelser.

Midttrafiks nettoudgifter byrdefordeles til bestillerne (Region Midtjylland og kommunerne 1 re-
gionen) efter udgiftsbaserede principper, hvilket betyder, at alene udbetaling af pension til pen-
sionerede tjenestemeend indgar 1 byrdefordelingen efter den nuveerende model.

Forskellen mellem de 2 regnskabsprincipper indebzrer séledes, at den lgbende tilvaekst i pensi-
onsforpligtelsen i det omkostningsbaserede regnskab, som folge af optjening af flere pensionsar
og forventninger om stigende levealder m.v., ikke er omfattet af byrdefordelingen.

Stigningen i pensionsforpligtelsen har ikke nogen likviditetsmeessig virkning for Midttrafik,
men medforer, at Midttrafiks egenkapital belastes med den lgbende stigning 1
pensionsforpligtelsen.

Tilsvarende problemstillinger gor sig geeldende for andre omkostningstyper, eksempelvis ferie-
pengeforpligtelsen.

Midttrafiks regnskabsafleeggelse
Midttrafiks pensionsforpligtelse udgjorde, jf. abningsbalancen pr. 1. januar 2007, 30.149 tkr.

"Budget- og regnskabssystemet for kommuner" stiller krav om, at der arligt sker enten matema-
tisk eller aktuarmaessig beregning af pensionsforpligtelsen. Der er krav om, at der som mini-
mum foretages en aktuarmaessig beregning af pensionsforpligtelsen hver 5. ar.

Ved Midttrafiks regnskabsafleggelse for 2007, 2008 og 2009 er pensionsforpligtelserne i over-
ensstemmelse med "Budget- og regnskabssystemet for kommuner" reguleret efter matematisk
beregning, og forpligtelsen er pr. 31. december 2009 opgjort til 33.905 tkr.

Midttrafik har i januar 2011 bedt Sampension om ud fra en aktuarmassig beregning at opgere
pensionsforpligtelsen pr. 31. december 2010. Sampension har opgjort pensionsforpligtelsen pr.
31. december 2010 til 45.629 tkr., svarende til en regulering pa 11.724 tkr. i forhold til den ma-
tematiske beregning, som dannede grundlag for indregningen i arsregnskabet for 2009.
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I alt er Midttrafiks egenkapital saledes reduceret med 15.480 tkr. vedrerende foreget pensions-
forpligtelse i perioden 1. januar 2007 til 31. december 2010. Belobet indgér ikke i byrdeforde-
lingen, jf. tidligere.

Som en folge af eendringer i "Budget- og regnskabssystemet for kommuner" blev det pr. 1. ja-
nuar 2008 obligatorisk at indregne feriepengeforpligtelsen i selskabets regnskab. Forpligtelsen,
der pr. 31. december 2009 udgjorde 9.030 tkr., er ej heller omfattet af den nuvearende byrdefor-
deling og har reduceret selskabets egenkapital med et tilsvarende beleb.

Den manglende byrdefordeling af "omkostninger" til f.eks. agede pensions- og feriepengefor-
pligtelser har en raekke uhensigtsmassigheder bl.a.:

e En videreforelse af de nuverende principper for opgerelse af byrdefordeling efter
udgiftsbaserede principper vil i labet af en meget kort arraekke medfere, at Midttrafik vil fa
en negativ egenkapital.

I det omfang at Midttrafik kan opfylde likviditetsbestemmelserne efter den sékaldte kasse-
kreditregel, er der principielt ikke noget til hinder for, at Midttrafik kan have en negativ
egenkapital, men tilsynsmyndigheden vil muligvis interessere sig for forholdet.

Dernest kan det ikke udelukkes, at leveranderer til Midttrafik, f.eks. vognmaend og pressen,
til den tid vil haefte sig ved og stille spergsmalstegn ved, at Midttrafik har en negativ egen-
kapital.

e Safremt byrdefordelingen endrer sig indbyrdes mellem bestillerne over tid, kan anvendelse
af de nuvarende principper indebare, at den enkelte bestillers berettigede andel af de egede
pensionsforpligtelser ikke vil svare til den andel, der efterfolgende faktisk byrdefordeles ved
efterfolgende udbetaling af pensionerne.

Vurdering

Nedenfor er efter aftale med Midttrafik skitseret en raekke muligheder for en athjelpning af den
nuvarende problemstilling omkring manglende byrdefordeling af omkostninger:

1. Omkostninger opkreeves lobende hos bestillere

Nuvarende principper for byrdefordeling @endres fra udgiftsbaserede principper til omkost-
ningsbaserede principper. Dette medferer, at i forhold til den hidtidige byrdefordeling skal @n-
dring i pensionsforpligtelse, feriepenge, anlegsudgifter, afskrivninger m.v. indarbejdes i den éar-
lige byrdefordeling.

Modellen vil indebeare, at likviditet til udredning af bl.a. pensionsforpligtelsen akkumuleres hos
Midttrafik i perioden frem til tidspunktet for pensionering af den enkelte tjenestemand. Samtidig
kan modellen dog medfere, at safremt Midttrafik f.eks. skal gennemfore storre anlaegsprojekter
vil der mangle finansiering af anlaegsudgifterne.

2. Omkostningstilleeg byrdefordeles til bestillere, men opkreeves ikke umiddelbart

Beregnes efter samme principper som anfert under punkt 1, dog med den forskel, at byrdeforde-
ling fortsat opkraeves efter udgiftsbaserede principper. Som en note til fordelingen anferes for-
delingen af omkostninger. De fordelte omkostninger indregnes i regnskabet hos Midttrafik som
et tilgodehavende hos bestillere, medens de tilsvarende belgb indregnes hos bestillerne som en
galdspost.
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Modellen indeberer, at Midttrafik ikke far negativ egenkapital, medens tilvaeksten i pensions-
forpligtelse m.m. fordeles pé de bestillere, der i regnskabsaret har benyttet tjenestemaend. Mo-
dellen indebeerer samtidig, at sdvel Midttrafik som bestillere likviditetsmeessigt er uendret stillet
i forhold til de nuvarende principper. Séfremt likviditeten i Midttrafik matte kraeve det, f.eks.
ved overforsel af tjenestemand til anden myndighed, bemyndiges bestyrelsen til med et fastsat
varsel at opkreeve de beregnede omkostninger eller dele heraf.

3. Forsikringsmeessig afdeekning af pensionsforpligtelsen

Bestyrelsen kan beslutte, at den nuvarende pensionsforpligtelse vedrerende tjenestemend af-
dakkes helt eller delvist hos et pensionsforsikringsselskab. Dette vil indebaere en vasentlig li-
kviditetsmaessig belastning for Midttrafik pa forsikringstidspunktet og efterfolgende medfere

lobende udgifter til pensionsforsikringspraemier. Belgbene opkraves hos bestillere.

Modellen vil indebere, at den lobende tilveekst i pensionsforpligtelsen indregnes 1 byrdeforde-
lingen som en udgift i form af betaling til pensionsforsikringsselskabet. Dette vil sdledes side-
stille udgiften til pension til tjenestemand med udgiften til pension til medarbejdere ansat efter
"almindelige" overenskomstmeessige vilkér, hvor der sker en lebende indbetaling af pensionsbi-
drag. Modellen indebaerer dog samtidig en veesentlig ulempe i form af et stort likviditetstraek pa
tidspunktet for overgang til hel eller delvis forsikringsmaessig afdeekning af forpligtelsen.

Sammenfatning

Det er vores samlede vurdering, at model 2 formentlig vil veere den model, der vil veere den let-
teste at opnd enighed om blandt bestillerne. Likviditetsmeessigt er modellen neutral i forhold til
de nuvarende principper for byrdefordeling, men samtidig leses Midttrafiks udfordring i form
af risiko for en negativ egenkapital m.m.
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Notat om pensionsforpligtelse

Midttrafik opger arets resultat efter de udgiftsbaserede principper, sdledes at det kun er de
faktisk afholdte udgifter, der byrdefordeles ud pa bestillerne i forbindelse med arsregnskabet.

Dette giver Midttrafik nogle tekniske udfordringer, blandt andet ved en fordeling af udgifterne
til tjenestemandspensioner.

Da Midttrafik blev dannet, overgik der en del tjenestemaend til anseettelse i Midttrafik, og Midt-
trafik overtog ved den forbindelse pensionsforpligtelsen for disse.

Der skal arligt hensaettes midler til deekning af de forventede udgifter til tjenestemandspensio-
ner, og Midttrafik har hvert ar hensat 20,3 % af de tjenestemaend ansattes lgn efter vejled-
ning fra KPMG.

Henseettelsen er ikke blevet byrdefordelt, men har til gengeeld formindsket Midttrafiks egenka-
pital.

Midttrafik har pr. 31. december 2010 faet lavet en aktuar beregning, for at f& opgjort den
samlede pensionsforpligtelse. Resultatet af aktuarberegningen har vist at Midttrafik har hensat
11,7 mio. kr. for lidt i &rene 2007-2010.

Hvis Midttrafik hensaetter 11,7 mio. kr. pd samme made som tidligere, vil konsekvensen af
dette betyde, at Midttrafik far en negativ egenkapital.

Midttrafik mener ikke, det er hensigtsmaessigt med en negativ egenkapitalopggrelse, jf. notat
af 27. januar 2011 udfeerdiget af KPMG.

Midttrafik forslar efter anbefaling fra KPMG, at omkostningstilleegget byrdefordeles, men at
omkostningen ikke betales pa nuveerende tidspunkt. Dette indebzerer at Midttrafik ikke far en
negativ egenkapital.

For bestillerne betyder dette, at Midttrafik fremsender en faktura pa det skyldige belgb, som
bestillerne dog ikke skal betale, men bgr opfgres som en geeld til Midttrafik.

Dette vil i praksis betyde at hensaettelsen for det enkelte ar vil blive byrdefordelt til de relevan-
te bestillere efter samme ars fordelingsprincipper.

Betalingen for den enkelte bestiller vil forfalde med varsling i budgettet for det kommende
regnskabsar, hvor pensioner matte komme til forfald eller blive overfart til en anden myndig-
hed.

P& given foranledning har problematikken veeret drgftet pd et mgde mellem Midttrafik, Region
Midtjylland og Aarhus Kommune, med deltagelse af Midttrafiks revision.



Efterfglgende har Aarhus Kommune tilkendegivet, at man gnsker at Midttrafik fortseetter med
den hidtidige praksis, hvilket betyder en nedskrivning af Midttrafiks egenkapital.

Region Midtjylland har tilsluttet sig den model, Midttrafiks administration peger pa.

Det er fortsat administrationen i Midttrafiks holdning, at henseettelser til tjenestemandspension
ikke skal udhule Midttrafiks egenkapital, og der indstilles derfor fortsat at der veelges den af
revisionen papegede model, hvorefter tjenestemandspensionen opfares som et tilgodehavende
i Midttrafiks balance, mod en tilsvarende optagelse af en geeld ved bestillerne.

Midttrafik har pa baggrund af omkostningstilleegget beregnet nedenstaende konsekvens for
hver bestiller:

Fordeling af tjenestemaends forpligtelse pr. 31. december 2010

Kroner
Favrskov 54.264
Hedensted 20.567
Herning 250.301
Holstebro 146.110
Horsens 237.504
Ikast-Brande 57.578
Lemvig 30.668
Norddjurs 45.924
Odder 19.255
Randers 448.104
Ringkgbing-Skjern 86.463
Samsg 30.594
Silkeborg 340.864
Skanderborg 79.361
Skive 152.045
Struer 43.198
Syddjurs 81.959
Viborg 200.885
Arhus 6.274.047
Regionen 3.123.995
| alt 11.723.686
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Fzlles jysk rejsegaranti

Hvornar gzelder rejsegarantien?
Hvis bussen eller toget er skyld i, at kunden kommer mindst 20 minutter for sent til sit bestemmelsessted
Hvornar gzelder den ikke?

Gaelder ikke hvis forsinkelsen skyldes forhold, som [Trafikselskab] ikke har indflydelse pa eller hvis
[Trafikselskab] har informeret om andret kgrsel fgr rejsen

Geelder heller ikke, hvis kunden bliver forsinket i forbindelse med skift til/fra, tog, fly eller faerger.

Geelder ikke grupper over 8 personer med mindre gruppen er anmeldt senest fem dage i forvejen hos
[Trafikselskab/Vognmand]

[Trafikselskab] garanterer kun korrespondancer der fremgar af kgreplanen. Ved alle andre
korrespondancer skal rejsen planlaegges, sa der er mindst 4 minutter til at skifte bus.

Hvor deekker rejsegarantien?

Samtlige busser i NT, Midttrafik og Sydtrafiks omrade samt togene pa Vestbanen, Odderbanen,
Lemvigbanen og Nordjyske jernbaner

Hvad dakker rejsegarantien?

Kunden kan fa refunderet op til 50 km i kgrselsudgifter i enten taxa mod fremsendelse af kvittering eller i
egen bil til statens takst ved angivelse af savel start- som slutadresse.
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Notat om forslag til harmonisering takster og rejseregler
for handicapkgrsel i Midttrafik

Baggrund for takstharmonisering

Taksterne i handicapkgrslen er frem til harmoniseringen bustakster for rejser internt i Aarhus
Kommune og 3 kr. pr. km for gvrige rejser. Til sammenligning er km-taksten for buskarsel i
2010 i Midttrafik gst 1,69 kr./km og i Midttrafik Vest 1,42 kr./km. | handicapkegrsel bliver kun-
den kart fra der-til-dar, og der er mulighed for karsel mellem kl. 06.00 — kl. 24.00 alle arets
dage.

I takstharmoniseringen skal der tages hensyn til kommunernes provenu i form af egenbetaling
— og til kundernes betaling for rejsen. Af lov om trafikselskaber fremgar, at denne ikke ma
veere vaesentligt hgjere end taksten for buskgrsel.

Forudsesetninger for beregninger

Der forudseettes rejsemgnster som i 2009, og de totale kgrselsomkostninger forudsasettes
ueendret i forhold til 2009. Minimumsbetalingen er inkl. de farste 10 km kgrsel. Der er udreg-
net en gennemsnitlig betaling pr. tur, som er fordelt pa egenbetaling og kommunetilskud. Der
er udregnet 2 scenarier. | scenarie 1 er minimumsbetalingen pa 30 kr., og den inkluderer de
farste 10 km, herefter en kilometertakst pa 3 kr. Det er den takstmodel, der kares efter i dag
— ekskl. interne ture i Aarhus Kommune, som kgres til bustakst. | scenarie 2 er minimumsbe-
talingen pa 25 kr., der inkluderer de fgrste 10 km. Herefter er kilometertaksten 3 kr., og fra 40
km er kilometertaksten pa 2,50 kr. Dette tilgodeser i stgrre udstraekning Transportministerens
bemaerkninger om takster isaer for lange rejser.

Forslag til nye takster

Administrationen foreslar, at scenarie 2 gennemfgres. Det betyder, at kunderne i Aarhus
Kommune far hgjere takster for korte ture internt i kommunen, men til gengeeld far de hgjere
service i form af karsel til gadedgar i stedet for til kantsten, og kersel ma bestilles indtil 2 timer
far gnsket rejse, hvor der i dag skal bestilles dagen fgr inden kl. 16, hvis der ikke skal betales
yderligere 50 kr. i spontangebyr for turen. Desuden far kunderne inkl. pargrende mulighed for
at bestille rejser over internettet.

De gvrige kunder — og kunder i Aarhus Kommune, som rejser over kommunegraensen — far
efter forslaget mindre startgebyr og rabat pa lange rejser. Det lavere startgebyr tilgodeser
mange kunder, da 88 % af turene er under 25 km.

Alle kunder far ens og dermed simplere rejseregler.



Regnskab 2009

Kommune Total Egenbet. Kommune
Favrskov 1.076.991 209.064 867.927
Hedensted 3.924.690 630.454 3.294.236
Herning 1.879.396 393.631 1.485.765
Holstebro 1.346.899 301.902 1.044.997
Horsens 2.205.879 423.714 1.782.165
Ikast-Brande 830.682 188.031 642.651
Lemvig 571.644 123.941 447.703
Norddjurs 747.820 152.479 595.341
Odder 724.883 126.756 598.127
Randers 2.149.101 385.528 1.763.573
Ringkgbing-Skjern 1.454.707 307.812 1.146.895
Samsg 121.721 21.114 100.607
Silkeborg 2.197.133 449.541 1.747.592
Skanderborg 1.256.368 231.808 1.024.560
Skive 1.043.539 230.382 813.157
Struer 465.648 108.384 357.264
Syddjurs 815.309 147.774 667.535
Viborg 1.755.070 384.485 1.370.585
Arhus 2.997.244 644.949 2.352.295
Inden for Arhus 24.659.482 1.823.690 22.835.791
I alt 52.224.204 7.285.438 44.938.766
Scenarie 1
30 kr i min.bet. herefter 3 kr/km
Kommune Total Egenbet. Kommune
Favrskov 1.076.991 209.064 867.927
Hedensted 3.924.690 630.454 3.294.236
Herning 1.879.396 393.631 1.485.765
Holstebro 1.346.899 301.902 1.044.997
Horsens 2.205.879 423.714 1.782.165
Ikast-Brande 830.682 188.031 642.651
Lemvig 571.644 123.941 447.703
Norddjurs 747.820 152.479 595.341
Odder 724.883 126.756 598.127
Randers 2.149.101 385.528 1.763.573
Ringkgbing-Skjern 1.454.707 307.812 1.146.895
Samsg 121.721 21.114 100.607
Silkeborg 2.197.133 449.541 1.747.592
Skanderborg 1.256.368 231.808 1.024.560
Skive 1.043.539 230.382 813.157
Struer 465.648 108.384 357.264
Syddjurs 815.309 147.774 667.535
Viborg 1.755.070 384.485 1.370.585
Arhus 2.997.244 644.949 2.352.295
Inden for Arhus 24.609.485 3.223.950 21.385.535
I alt 52.174.207 8.685.698 43.488.509



Kommune

Favrskov

Hedensted

Herning
Holstebro
Horsens

Ikast-Brande

Lemvig
Norddjurs
Odder
Randers

Ringkgbing-

Skjern
Samsg
Silkeborg

Skanderborg

Skive
Struer
Syddjurs
Viborg
Arhus

Inden for Arhus

I alt

Scenarie 2

25 kr i min.bet. herefter 3 kr/km fra 10-40 km

og 2,50 kr/km =40 km

Total
1.076.991
3.924.690
1.879.396
1.346.899
2.205.879

830.682
571.644
747.820
724.883
2.149.101

1.454.707
121.721
2.197.133
1.256.368
1.043.539
465.648
815.309
1.755.070
2.997.244
24.659.482
52.224.204

Baggrund for regelharmonisering
Den individuelle handicapkgrsel fremgar af lov om trafikselskaber, § 11. Handicapkgrslen er
karsel til fritidsformal for borgere, som pa grund af ganghandicap ikke kan benytte den saed-
vanlige kollektive trafik. Kommunerne visiterer til kagrslen. Kriterierne for optagelse er, at kun-

den skal:

e Veere fyldt 18 ar
e Veere med sveert beveegelseshandicap, s& almindelig kollektiv transport ikke kan an-

vendes

Prisdifference

pr. kommune

Egenbet. Kommune v/scenarie 2
187.510 889.481 21.554
588.160 3.336.530 42.294
353.174 1.526.222 40.457
270.518 1.076.381 31.384
375.143 1.830.736 48.570
170.013 660.669 18.018
111.413 460.231 12.528
137.757 610.063 14.722
114.112 610.771 12.644
339.947 1.809.155 45.581
279.284 1.175.423 28.527

18.114 103.607 3.000
397.601 1.799.532 51.940
206.164 1.050.204 25.644
207.150 836.389 23.232

97.008 368.640 11.376
132.713 682.596 15.061
346.143 1.408.927 38.342
596.710 2.400.534 48.239

2.686.625 21.972.857 -862.935

7.615.260 44.608.945 -329.821

¢ Have nedsat gangfunktion, der berettiger til et ganghjeelpemiddel, fx kagrestol, rollator,
gangstativ eller albuestokke

e Funktionsnedseettelsen skal vare mere end 12 maneder

e Optagelse uagtet om ansggeren modtager social pension

Notatet beskriver nedenfor de regler, som er forskellige for kgrsel internt i Aarhus Kommune
og for gvrig handicapkarsel, og hvor der er stillet forslag til harmonisering pr. 1. marts 2012.

Emner

I dag — Aarhus
kommune

I dag - 9vrige kom-
muner

Harmonisering pr. 1/3
2012

Egenbetaling

Rejser internt i Arhus
kommune takseres
som bustakster (kon-
tant eller klippekort)

Minimumbetaling pa 30
kr. inkl. 10 km kgrsel -
derefter betales 3
kr./km

Midttrafik anbefaler:
Minimumsbetaling pa 25
kr. der inkluderer de far-
ste 10 km kgrsel.
Kilometerpris pa 3 kr./km
fra 10-40 km
Kilometerpris pa 2,5
kr./km over 40 km.

Se seerskilt notat om
takstharmonisering




Emner

I dag — Aarhus
kommune

I dag - 9vrige kom-
muner

Harmonisering pr. 1/3
2012

Bestillingsfrist -
korte rejser

Dagen fogr kgrsel inden
kl. 16.00. Derudover
kan der bestilles spon-
tant op til 2 timer fgr
karsel mod gebyr pa

kr. 50

2 timer far korsel

2 timer far korsel

Afbestilling

Senest 1 time far -
ellers skal der betales
et gebyr bestaende af
taksten for turen plus
100 kr. Derudover
nedskrives turantallet

med en tur.

Opfordring til at afbe-
stilling sker senest en
time far karsel

Kunderne opfordres til at
afbestille senest 1 time
far karsel.

Qua to timers bestillings-
frist vurderes det, at max
3% af samtlige karsler vil
blive afbestilt

Bestillingsfrist -
lange rejser,
hvor der ofte
anvendes tog
som en del af
rejsen. Kreever
tid til bestilling
0g udsendelse af
togbilletter mv.

4 hverdage far karsel

4 hverdage far karsel

Bestillingsfrist -
intern karsel i
andre regioner

1 hverdag far karsel

1 hverdag for karsel

Abningstider for
bestilling

Kl 07.30-17.00 pa

hverdage

Kl 08.00-16.00 week-
end og helligdage.
Bestilling af spontan-

rejser frem til kl.
21.00

Kl. 8.00-20.00 alle da-
ge. Derudover kan der
foretages internetbestil-
ling pa
www.turbestilling.dk/mt

Kl. 8.00-17.00 alle dage
Derudover kan der fore-
tages internetbestilling pa
www.turbestilling.dk/mt

Serviceniveau:

Karsel til kant-

sten eller gade-
dar

Kantsten til kantsten

Gadedgr til gadedar (i
gadenivaeu)

Patientkarsel sker i dag
altid til gadedgr i hele
regionen, med mindre
patienten visiteres til at
blive fulgt ind/hentet.

Gadedgr til gadedar (i
gadeniveau).

Jf. loven skal der kgres
'Sa teet til gadedar som
muligt’

Kommunerne kan, ogsa i
dag, visitere kunder til
yderligere service - fx til
at blive fulgt ind/hentet i
lejlighed.
Administrationen vurde-
rer, at der kan kgres til
gadedgr i Arhus indenfor
de nuveerende tildelte
serviceminutter til chauf-
farerne.

Antal ture

200 ture pr ar til kar-
sel internt i Arhus

kommune. Derudover
104 ture, der kan an-
vendes til kgrsel ud af

kommunen

104 ture pr ar. Enkelte
kunder er visiteret til
flere ture af kommuner

Alle kunder har som mi-
nimum 104 jf. loven.
Kommunen kan fortsat
veelge at tildele en kun-
de/alle kunder flere end
104 ture pr. ar




Emner

I dag — Aarhus
kommune

I dag - 9vrige kom-
muner

Harmonisering pr. 1/3
2012

Betalingsform

Forudbetaling af belgb
pa konto til Midttrafik

eller efterfglgende
opkreevning

Kontant i bil inden ker-
sel

Kontantbetaling fasthol-
des nu. Malet er, at der
pa sigt kan betales med
dankort eller mobiltelefon

Bestillingsfrist -
julekarsel

Lgbende bestilling hele
aret med sidste bestil-

lingsfrist 3 uger far
juleaften

Fast uge til bestilling i
ugen efter 1. sgndag i
advent

Fast uge til bestilling i
ugen efter 1. sgndag i
advent
Opsamlingsbestilling 2
hverdage ca. 1 uge sene-
re.

Driftsovervagning

KI. 07.00-21.00

Kl. 06.30-23.00

Kl. 06.30-23.00

Funktionstid -
chauffgrhjeelp

3 min. til gaende

5 min. til af/paleesning

af karestole

1 min. til gdende
5 min. til af/paleesning
af kgrestole

1 min. til gdende
5 min. til af/péleesning af
kgrestole

Forskydning (af-
hent-
ningstidspunkt i
fht. gnsket af-
hent-
ningstidspunkt)

-/+ 1 time

-15min./+45 min.

-15min./+45 min.

Praecision
(Afhent-
ningstidspunkt
ifht. aftalt
afhent-
ningstidspunkt)

+20 min.

-5min./+20 min.

-5min./+20 min.

Trappetjener

Nej

Hvis kommunen visite-
rer borgeren. kan der
stilles trappetjener til
radighed til manuelle
karestole

Prisen er 15 min til op-
start + 3 min pr. etage

Kommunen kan visitere til
borgeren til brug af trap-
petjener til manuelle ka-
restole.

Der kgres ikke med trap-
petjener juleaften.




<)
midttrafik

Hgjbjerg, 1. april 2011

Bilag til aben dagsorden
til magdet i1 Bestyrelsen for Midttrafik
fredag 8. april 2011 kl. 9.30
Midttrafik, Sgren Nymarks Vej 3, 8270 Hgjbjerg

Vedr. punkt nr. 6
Bilag nr. 2




&
midttrafik

Dato Journalnr Sagsbehandler e-mail Telefon

31. marts 2011 1-47-1-10 Grethe Hassing gh@midttrafik.dk 87 40 82 48

Notat vedr. hgringssvar efter administrativ hgring vedr.
takst- og regelharmonisering af handicapkgrsel

Midttrafik gnsker at harmonisere takster- og regler for handicapkarsel, sa alle kommuner tilbydes
karsel efter samme principper. 31. januar 2011 blev forslag til takst- og regelharmonisering af
handicapkgrsel sendt i administrativ hgring i de 19 kommuner inden for Midttrafiks omrade samt
ved Aldre Sagen og Danske Handicaporganisationer med svarfrist 15. februar 2011.

Taksterne frem til 1. marts 2012 er ved kgrsel internt i Aarhus Kommune som bustakster. Ved
karsel i de gvrige kommuner er taksten 3 kr. pr. km, dog minimum 30 kr.

Transportministeren har i marts 2010 henstillet til, at taksterne for handicapkarsel ikke bgr veere
veesentlig hgjere end taksterne for den gvrige kollektive trafik — seerligt hvad angar de lange rej-
ser.

Indhold i hgringen:
e Forslag til ensartet regelseet pa punkter, hvor der pt. er forskel.
e Beregning af to forskellige scenarier til harmoniserede takster:
0 Scenario 1: minimumsbetalingen pa 30 kr. inkl. de fgrste 10 km, herefter en kilome-
tertakst pa 3 kr. Svarer til de nuveerende takster for uden for Aarhus Kommune.
0 Scenario 2: minimumsbetalingen pa 25 kr. inkl. de farste 10 km, herefter en kilome-
tertakst pa 3 kr., og fra 40 km er kilometertaksten pa 2,50 kr. Dette tilgodeser i
stgrre udstraekning Transportministerens bemaerkninger om takster iseer for lange
rejser.

Midttrafiks administration har i hgringsmaterialet anbefalet scenario 2.

Midttrafik har modtaget nedenstadende hgringssvar.

Kommune Hgringssvar/Midttrafiks bemaerkninger

Favrskov = Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget

Hedensted =  Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget og tilslutter sig scenarie
2

Herning =  Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget




Kommune

Hgringssvar/Midttrafiks bemeerkninger

Holstebro

Kommunen har ingen bemaerkninger til opleegget og tilslutter sig scenarie
2

Holstebro Handicaprad finder det uhensigtsmeessigt, at der er differentie-
rede takster og anbefaler derfor ens takster uanset rejsens leengde. Radet
fremseetter gnske om fglgende takster 25 kr. inkl. de fgrste 10 km og der-
efter 2,50 kr./km.

Midttrafiks bemeerkninger: Midttrafiks administration henviser til at takst-
opleegget er udarbejdet under hensyntagen til kundernes egenbetaling og
kommunens tilskud. Derudover henvises til brev fra transportministeren,
hvori der henstilles til, at takster for lange rejser neermer sig taksten pa
den gvrige kollektive trafik. Derfor er der stillet forslag om en differentieret
kilometerpris pa de leengere rejser. Et takstseet som foreslaet af Holstebro
Handicaprad ville alt andet lige give en mindre egenbetaling pa i alt ca.
400.000 kr. og dermed kommunerne tilsvarende merudgifter.

Horsens

Kommunen gnsker ikke en udgiftsstigning i forbindelse med harmoniserin-
gen. Scenarie 2 vil koste kommunen knap 50.000 arligt, en udgiftsstigning
svarende til 2,7 %. Kommunen tilslutter sig derfor scenarie 1.

Midttrafiks bemaerkninger: Midttrafiks administration har fremsat scenarie
2 som en mellemlgsning mellem takster internt i Aarhus Kommune og tak-
ster i gvrige kommuner.

Ikast-Brande

Zldreradet har ingen bemaerkninger til oplaegget

Handicapradet hilser det velkommen, at der bliver ensartede regler i hele
regionen. Handicapradet gar ind for scenarie 2, men havde gerne set, at
det blev samme betaling som med offentlig transport og arbejder for, at
dette kan ske. (Inger-Lise Katballe og Anton Rasmussen kan ikke tilslutte
sig sidste afsnit, da de budgetmaessige konsekvenser ikke kendes)
Opleegget har endvidere veeret forelagt for Sundheds- og Omsorgsudvalget
i mgde den 3. marts, hvor udvalget har taget sendringen til efterretning

Lemvig = Kommunen har ingen bemaerkninger til oplsegget

Norddjurs =  Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget

Odder =  Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget og tilslutter sig scenarie
2

Randers =  Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget og tilslutter sig scenarie
2

Ringkgbing- = Kommunen tilslutter sig scenarie 1

Skjern

Samsg = Kommunen har ingen bemaerkninger til oplaegget

Silkeborg =  Kommunen udtrykker beteenkelighed ved, at brugernes egenbetaling ned-
seettes og kommunens betaling saettes op. Dette set i lyset af, at kommu-
nens budget til kollektiv trafik reduceres. Samtidig har Silkeborg Kommu-
ne forstaelse for, at taksterne harmoniseres i Midttrafiks omrade.

= Midttrafiks bemeerkninger: Midttrafiks administration har fremsat scenarie

2 som en mellemlgsning mellem takster internt i Aarhus Kommune og tak-
ster i gvrige kommuner.

Skanderborg =  Kommunen har ikke besvaret opleegget




Kommune

Hgringssvar/Midttrafiks bemeerkninger

Skive

Kommunen udtrykker kritik af, at kunderne skal have aftalte penge med til
chauffgren, da han ikke har byttepenge, og det ikke er muligt at betale
med dankort.

Midttrafiks bemaerkninger: Midttrafik fglger lgbende den teknologiske ud-
vikling og betaling via internet og sms vil pa sigt veere muligt. Dankortbe-
taling kraever seerligt udstyr i bilerne og er desuden heller ikke muligt i den
almindelige busrutetrafik

Struer

Kommunen gnsker ikke en udgiftsstigning i forbindelse med harmoniserin-
gen og mener desuden at scenarie 1 er den mest enkle model at forholde

sig til for kunderne. Udgiftsstigningen ved scenarie 2 er svarende til 2,9%.
Kommunen tilslutter sig scenarie 1.

Syddjurs

Kommunen har ingen bemaerkninger til opleegget og tilslutter sig scenarie
2

Viborg

Kommunen har ingen bemaerkninger til opleegget og tilslutter sig scenarie
2

Aarhus

Kommunens forligspartier har ved budgetforlig 2011 besluttet, at Arhus
Kommune gnsker at harmonisere taksterne for handicapkgrsel, svarende
til nuveerende takstniveau i de gvrige kommuner. | udgangspunktet fast-
holdes altsd gnsket om at overga til kilometerafregning med 3 kr./km.,
dog min. 30 kr. Kommunen tilslutter sig scenarie 1

Midttrafiks bemaerkninger: Midttrafiks administration har fremsat scenarie
2 som en mellemlgsning mellem takster internt i Aarhus Kommune og tak-
ster i gvrige kommuner.

Danske
Handicap-
organisationer

DH veegter hgjt, at Transportministeren i marts 2010 har henstillet til, at
taksterne for handicapkarsel ikke bgr veere vaesentligt hgjere end takster-
ne for den gvrige kollektive trafik - seerligt hvad angar de lange rejser
Midttrafik har oplyst at prisen for en gennemsnitstur med busrutetrafik er
‘@st’ 1,69 kr./km. og 'Vest’ 1,42 kr./km. DH mener prisen for handicapkgr-
sel bar afspejle dette — med evt. maksimalt 33% gget takst

I forbindelse med regelharmonisering er der foresldet en aendring i ab-
ningstiderne for bestilling, sa der fremover telefonisk kun kan bestilles
karsel frem til kl. 17.00. DH gnsker mulighed for telefonisk bestilling af
karsel frem til kl. 21.00

Midttrafiks bemaerkninger: Midttrafiks administration bemeerker, at busrej-
ser betales jf. det antal af zoner kunden rejser i, zonernes stgrrelse og
dermed kilometerafstand er ikke ens. En gennemsnitlig beregnet betaling
pr. kilometer for bus-kontantbilletter er for '@st’ 1,69 kr./km. og 'Vest’
1,42 kr./km. Handicapkgrsel betales ikke i forhold til antal karte zoner
men for det antal kilometer, som kunden rejser. Nuveerende takster pa 3
kr./km. er ca. dobbelttakst sammenholdt med busrutekarsel. Det skyldes
primeert, at omkostninger til service og administration af handicapkgrsels-
ordningen er hgjere end ved busrutekgrsel - fx bliver kunden afhen-
tet/afleveret pa praecise adresser pa et eget gnsket tidspunkt. Desuden
kan kunderne kagre fra kl. 06-24, hvilket er et bedre serviceniveau end pa
mange busruter seerligt i de mindre byer og pa landet. Endelig har der ikke
veeret prisstigninger p& handicapkgrsel siden 2008.

Den telefoniske bestilling foreslas sendret fra i dag kl. 08-20 ti kl. 08-17 ud
fra en gkonomisk betragtning i kommunerne. Det er fortsat muligt at fore-
tage bestilling af karsel via internettet og derfor menes det ikke at skabe
reelt forringede vilkar for kunderne.




Kommune

Hgringssvar/Midttrafiks bemeerkninger

Aldre Sagen

= /ldre Sagen tilslutter sig opleegget vedr. harmonisering af rejseregler for
handicapkgrsel i Midttrafik

= /ldre Sagen tilslutter sig derimod ikke oplaegget om principperne for
egenbetalingen, da egenbetaling for handicaptransport bgr vaere den
samme som for almindelig rutetrafik, herunder “klippekort-rabat”

= Desuden anses reglen om kontantbetaling i vognen som den eneste mulig-
hed, for meget uhensigtsmeessig bade for driften og for brugerne

= /Aldresagen gnsker fortsat mulighed for telefonbestilling efter kl. 17.00,
evt. mod spontangebyr

Aldre Sagens indstilling vedrgrende takster vil veere:
= Mindst 2 takstformer

= En minimumsrejseleengde pa 5 km
= Et takstniveau pa hgjst 50% over de almindelige takster

Midttrafiks bemaerkninger: Midttrafiks administration bemeerker, at busrejser
betales jf. det antal af zoner kunden rejser i, zonernes stgrrelse og dermed ki-
lometerafstand er ikke ens. En gennemsnitlig beregnet betaling pr. kilometer
for bus-kontantbilletter er for '@st’ 1,69 kr./km. og 'Vest’ 1,42 kr./km. Handi-
capkarsel betales ikke i forhold til antal karte zoner men for det antal kilome-
ter, som kunden rejser. Nuvaerende takster pa 3 kr./km. er ca. dobbelttakst
sammenholdt med busrutekgrsel. Det skyldes primeert, at omkostninger til
service og administration af handicapkgrselsordningen er hgjere end ved bus-
rutekgrsel - fx bliver kunden afhentet/afleveret pa praecise adresser pa et eget
gnsket tidspunkt. Desuden kan kunderne kgre fra kl. 06-24, hvilket er et bed-
re serviceniveau end pa mange busruter seerligt i de mindre byer og pa lan-
det. Endelig har der ikke veeret prisstigninger pa handicapkarsel siden 2008.
Vedr. kontantbetaling, sa falger Midttrafik lgbende den teknologiske udvikling
og betaling via internet og sms vil pa sigt veere muligt

Sammenfatning

De fleste kommuner anbefaler scenarie 2, men der er ogsd kommuner, som af provenumaessige
arsager anbefaler scenarie 1. Danske Handicaporganisationer og Z&Zldre Sagen gnsker takster, som
er mindre end i scenarie 2. Minimumstaksten pa 25 kr. kan sammenlignes med en kontantbillet 2
zoner i bus, som koster 20 kr. Det er isaer de lange rejser, som Danske Handicaporganisationer
gnsker mere sammenlignelige med bustakster, og /Aldre Sagen gnsker mindre starttakst samt mu-
lighed for "klippekort-rabat”.

En gennemsnitlig km-takst pa 2,5 kr. for alle km vil mindske kundernes egenbetaling med knap
400.000 kr. og forgge kommunernes tilskud tilsvarende. En del kommuner peger pa de nuveerende
takster for karsel i gvrige kommuner.

Administrationen vurderer, at scenarie 2 ligger mellem handicaporganisationernes og kommuner-
nes forventninger, og anbefaler dette.
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Midttrafik
Study-tour to Schleswig-Holstein
29'"-31% May 2011

Preliminary programme:
Day 1 (Sunday, May 29th):

19.02h  planned arrival guide with ICE 74
19.00h  (about) arrival of group by bus from Aarhus

check-in at ATLANTIC Hotel Kiel — nearby railway station
(http://www.atlantic-hotels.de/kiel/hotel/index.php )

20.00h  (about) dinner — location to be confirmed
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Day 2 (Monday, May 30th):
08.15h  check-out, baggage transferred to bus
08.30h  welcome, presentations and discussion at the offices of LVS Landesweite

Verkehrsservice-Gesellschaft Schleswig-Holstein (located near-by)
(http://www.lvs-sh.de/ )
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11.00h
12.00h

12.55h

13.39h

14.37h

16.15h

17.00h

18.00h

20.00h

departure by own bus to Barmstedt

(about) “sandwich lunch” at Barmstedt — possibly combined with welcome
and information by SVG Sudholstein Verkehrsservicegesellschaft mbH
(http://www.svgmbh.net/ )

departure with SVG bus (“bus-train“ = bus with trailer, capacity increase in
peak-hour) to Dauenhof railway station (arrival 13.27h)

Interchange bus/ralil

departure by train to Neumunster (arrival 14.04h)

Meeting with LVS representative for afternoon programme, re-activated
railway line Neumunster-Bad Oldesloe and its integration with bus services
(interchanges, station facilities etc)

departure by train to Fahrenkrug (arrival 14.57h)

Station quality — improvement also by local municipal activities

Meeting with own bus in Fahrenkrug, transfer to Bad Segeberg

Coffee break after arrival (about 15.30h)

Departure with AUTOKRAFT fast bus service to Lubeck (arrival 16.55h)
(http://www.schnellbus.de/ )

(about) meeting with own bus and departure to Eutin

(about) check-in at Seeschloss am Kellersee hotel
(http://www.seeschloss-eutin.de/ ),

dinner at near-by restaurant Fissauer Fahrhaus
(http://www.fissauer-fahrhaus.de/ )

Day 3 (Tuesday, May 31st):

08.30h

08.45h

10.00h

12.00h
13.00h

Check-out and bus transfer to Eutin centre

Welcome and information by Ostholstein county (http://www.kreis-oh.de/ )

Transfer by own bus to Neustadt in Holstein, visit to AUTOKRAFT control
centre with regard to “bus-on-demand” services
(http://www.derkommtjawiegerufen.de/ )

and the “citizens bus” (Burgerbus) Fehmarn

(about) lunch in Neustadt in Holstein
(about) departure back to Aarhus



Hotel information:

ATLANTIC Hotel Kiel

Raiffeisenstralie 2

24103 Kiel

Tel: +49-431-374 99 -0

Fax: +49-431-374 99 -500

E-Mail: kiel@atlantic-hotels.de

Internet: http://www.atlantic-hotels.de/kiel/hotel/index.php

SeeSchloss am Kellersee
Leonhard-Boldt-Strasse 19
23701 Eutin

Tel: +49-45 21- 80 50 49

Fax:+49-45 21- 80 55 20

E-Mail: info@seeschloss-eutin

Homepage : http://www.seeschloss-am-kellersee.de/pages/startseite.php

Guide contact details:

Axel Kuehn

Karlstralte 127

76137 Karlsruhe

Telefon: +49-(0)721 / 3525267
Telefax: +49-(0)721 / 3525785
Mobile: +49-(0)170 /2003385
E-Mail: kuehn.axel@web.de
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NOTAT

Dato 16. marts 2011
J.nr.

Center for Kollektiv Trafik

Line Ringsholt Jensen

Telefon 33 92 43 75
lje@trm.dk

”HyperCard” — En to-arig forsggsordning med et nyt ungdomskort
til den kollektive trafik

Det foreslas, at unge som en 2-arig forsggsordning tilbydes et nyt produkt be-
stdende af:

1. Frilokal bustrafik i hele Danmark.

2. Friadgang til al kollektiv trafik (inkl. f.eks. S-tog og lokalba-
ner) inden for det takstomrade, hvor man bor.

3. Rabat pa togrejser mellem takstomrader svarende til vilka-
rene pa et DSB Wildcard — det vil sige 50 pct. rabat mandag-
torsdag og lerdag samt 25 pct. rabat fredag og sendag.

For at undga begrebsforvirring i forhold til det eksisterende uddannelseskort
kunne det nye produkt for eksempel betegnes "HyperCard”.

Et HyperCard foreslas at koste 300 kr. om maneden for unge pa ungdoms-
uddannelse og 650 kr. om maneden for andre unge.

Et HyperCard kan erhverves af alle unge i aldersgruppen 16-19 ar pa ung-
domsuddannelser (dvs. gymnasier, erhvervsuddannelser, social- og sund-
hedsuddannelser m.v.), og tillige af pvrige unge i alderen 16-17 ar.

Der foreslas ikke at vaere begraensninger pa, hvornar pa degnet man maé rejse
med kortet.

Ordningen foreslds ivaerksat fra 1. august 2011.

Det eksisterende uddannelseskort giver adgang til et periodekort deekkende de
takstzoner — og kun de takstzoner — der er mellem den unges bopel og uddan-
nelsessted. Et uddannelseskort kan hgjst koste 550 kr. om méneden, uanset
hvor mange zoner det daekker.

Fordelene ved det nye produkt kan illustreres som fglger. En gymnasieelev,
som f.eks. bor i Mgldrup i Midtjylland, og som pendler til Viborg Katedralskole,



kan i dag kebe et uddannelseskort til de specifikke takstzoner, der er mellem
den pageldendes bopal og uddannelsessted.

Med det nye ungdomskort vil den pagaldende fa adgang til frit at rejse med al
kollektiv trafik inden for Midttrafiks takstomrade "Midt”, til rabat pa togbillet-
ten til for eksempel et besgpg i Odense samt til fri buskersel under besgget i
Odense.

Udgifter

Merudgiften for staten ved en sadan ordning vil besta i:

1)

2)

3)

At DSB og Arriva skal kompenseres for det antal Wild-
Card/WunderCard, som bliver udstedt i kraft af HyperCardet. Det
estimeres, at 2/3 af unge med et ungdomskort vil benytte sig af tilbud-
det om et WildCard/WunderCard, svarende til en gennemsnitlig kom-
pensation til DSB/Arriva pa 10 kr. pr. udstedt ungdomskort.

At trafikselskaberne skal kompenseres for de udgifter og det indtaegts-
tab, som de bliver péfert ved indferelsen af HyperCard-ordningen.
Gennemforelse af ordningen kraver en aftale med trafikselskaberne om
den gkonomiske kompensation.

Det nuvaerende uddannelseskort dekker de unges primare rejsebehov
(bopal-skole), som i gvrigt finder sted i myldretiden, hvor kapacitets-
udnyttelsen i den kollektive trafik er hgj. Det laegges derfor til grund, at
der ikke er merudgifter for trafikselskaberne ved, at ungdomskortet gi-
ver de unge fri afgang til fritidstrafik, idet de marginale omkostninger
ved ekstra passagerer pé disse tidspunkter er taet pa nul.

I forhold til en estimering af indtaegtstabet er det lagt til grund, at hver
indehaver af ungdomskortet i dag gennemsnitligt foretager 10 3-
zonersrejser om maneden, svarende til et 3-zoners klippekort til 180 kr.

At der vil veere et indtaegtstab i forhold til det eksisterende uddannel-
seskort.

I den gkonomiske vurdering af ungdomskortet antages det endvidere, at:

100 pct. af de unge pa en ungdomsuddannelse, som i dag har et uddan-
nelseskort, vil anskaffe sig et HyperCard. Der antages, at der ikke vil
ske yderligere anskaffelser af uddannelseskort som konsekvens af ord-
ningen.
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1 75 pct. af de unge pad ungdomsuddannelse, som i dag har periodekort,
men som ligger under egenbetalingsgraensen for uddannelseskortet, vil
anskaffe sig et HyperCard.

1 Alle de unge, som ikke er pa en ungdomsuddannelse, men som har et

periodekort, vil anskaffe sig et HyperCard.

Nedenfor er der pa baggrund af ovenstadende antagelser angivet Trafikstyrel-
sens skon for en forsggsordning med et ungdomskort og de arlige statslige ud-
gifter forbundet hermed.

Udgiftssken

Pris (kr./maned) it L 10

Ungdomsuddannelse @vrige unge

300 650 Ca. 180-210

Det bemarkes, at skonnet er forbundet med en del usikkerhed.

Finansiering

Der er i alt 672,9 mio. kr. i udisponerede midler i de to buspuljer, som blev af-
sat i forbindelse med Aftale om en gron transportpolitik, fordelt pa 576,3 mio.
kr. i fremkommelighedspuljen og 96,6 mio. kr. i passagerpuljen.

Passagerpuljen udlgber i 2011, mens fremkommelighedspuljen udlgber i 2013.

Udgifterne fordeler sig som folger:

2011 Ca. 100 mio.kr.
2012 Ca. 200 mio.kr.
2013 Ca. 100 mio.kr.

LJE
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midttrafik

Hgjbjerg, 1. april 2011

Bilag til aben dagsorden
til magdet i1 Bestyrelsen for Midttrafik
fredag 8. april 2011 kl. 9.30
Midttrafik, Sgren Nymarks Vej 3, 8270 Hgjbjerg

Vedr. punkt nr. 15




Byens Taxi & Sygetransport -

v/ Benny Jul Moller - Smedevej 30 - 9500 Hobro. TIf. 98521522 - Fax.98 511518 - Mobil. 24 24 00 70

Hobro d. 21 marts 2011
Bestyrelsen ved Midt trafik - og NT

Denne henvendelse omhandler bade Taxi vogn mand og Rutebevillings (EP)
vognmand.

Grundet de ulige konkurrence forhold og cle mange vognmaend som tilsidesaetter
de galdende overenskomster og regler pd Vores transport omrade bgr bade Midt
trafik og NT skride ind og forlange orden pa sagerne.

Taxi vognmaend der aflgnner chauffgrer pd provision som ikke er lovligt,
rutebevillings vognmaend som aflgnner efter taxi loven, samt vognmaend i begge
lejre som udfagrer kgrslen i meget ringe eller direkte farlige kgretgjer og med
chauffgrer uden den forngdne viden og uddannelse bgr ikke finde sted ndr kgrslen
netop udbydes med krav om at disse forhold er i orden.

Vi er klar over at denne opgave ikke alene pdhviler trafik selskaberne, men

til gengaeld kan trafikselskaberne ej heller fraskrive sig sin del af ansvaret.

Som ansvarlig virksomhed som hyrer andre virksomheder til at udfgre et stykke
arbejde i trafikselskabernes navn, bgr det vaere i trafi kselskabernes interesse at
de hyrede selskaberne overholder overenskomster og regler pa omradet.

Nar trafikselskaberne godkender tilbud hvor der bydes s lavt at man abenlyst
kan se at det kun kan lade sig ggre at udfgre arbejdet ved at underbetale og
tilsidesaette de gaeldende regler og overenskomster samt maske endda
misvedligeholde deres kgretgjer og materiel, er trafikselskaberne hermed direkte
med til at acceptere at dette sker, hvilket ikke bgr vaere muligt i jeevnfer med
selskabernes eget udbudsmateriale.

Uanset hvorledes en sag vendes og drejes kan det ikke modbevises at en chauffgr
som udfgrer kgrsel for et trafikselskab skal aflannes efter den gaeldende
overenskomst og at denne giver en samlet betaling til den ansatte pd mindst
160.- kr. pr. time inkl. Ancinitets tillaag, pension mm. dette er fakta og enhver
kan f3 denne oplysning ved at kontakte vores fzelles fagforening 3F.

Dermed vil en udfgrsel af kgrslen til de priser som flere selskaber tilbyder, give
underskud, med mindre vognmanden har en aftale om gratis diesel, og gratis
vedligeholdelse af kgretgjet samt bevist underbetaler sine chauffgrer.

En enkeltstdende vognmand kan selvfalgelig selv vaelge en lavere lgn da han er
selvstaendig og dermed ikke skal overholde en overenskomst til sig selv, men det
er jo ikke denne problemstilling der er tale om, da denne form kun omhandler
meget fa vognmaend og ikke er det generelle billede af situationen p3 omridet.

Taxi vognmaend aflgnner deres chauffgrer som provision som vel og maerke ikke
er lovligt nﬁr chauffgren udfgrer midt eller NT kagrsel i stgrre omfang. Hvilket helt
klart sker pd garanti vogne eller vogne med radigheds aftale.



Byens Taxi & Sygetransport Aok

v/ Benny Jul Megller - Smedevej 30 - 9500 Hobro. TIf. 98521522 - Fax.9851 1518 - Mobil. 24 24 00 70

Det star klart for mange vognmand at en af drsagerne til at trafikselskaberne
ikke griber ind i denne situation er at en reaktion fra selskabernes side, vil give en
gget pris pd omrddet som i sidste ende pdvirker selskaberne selv.

Nar trafikselskaberne saetter mange og hgje krav til byderne er det ikke mere end
rimeligt at trafikselskaberne selv kontrollerer at der overholdes de regler og vilkar
der opsaettes for byderne.

Vi vil hermed opfordre bestyrelsen ved midttrafik og NT at drgfte denne
problemstilling og tage de ngdvendige skridt til at forholdene bliver undersggt og
bragt i orden.

ns Taxi & Sygetransport Hobro
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