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 Regnskab til byrdefordeling 2014  

   
 
Det samlede regnskabsresultat til byrdefordeling i 2014 for Midttrafik er gengivet nedenfor.  
 

 

Midttrafik, samlet regnskab 2014

Midtrafik i alt i tusinde kroner Revideret 
budget 2014

 Forventet 
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet 
regnskab, 

3. kvartal 2014 

Regnskab,
2014

Difference
(regnskab  

minus budget)

Budgetter med efterregulering

Buskørsel
Udgifter 1.457.415,0 1.373.990,0 1.371.167,0 1.374.295,1 -83.119,9
Indtægter -710.975,0 -710.285,0 -708.644,0 -711.196,6 -221,6
Netto 746.440,0 663.705,0 662.523,0 663.098,5 -83.341,5
Handicapkørsel 
Udgifter 39.071,0 37.153,0 37.027,0 39.189,0 118,0
Indtægter -8.359,0 -7.984,0 -7.938,0 -8.158,4 200,6
Netto 30.712,0 29.169,0 29.089,0 31.030,6 318,6
Kan-kørsel
Nettoudgifter, kørsel 411.010,0 456.142,0 451.813,0 454.533,8 43.523,8
Administration af kan-kørsel 10.202,0 9.927,0 10.006,0 10.051,7 -150,3
I alt netto 421.212,0 466.069,0 461.819,0 464.585,4 43.373,4
Togdrift
Udgifter 53.052,0 52.467,0 52.463,0 52.792,5 -259,5
Indtægter -16.800,0 -16.670,0 -16.310,0 -16.993,6 -193,6
Drift netto 36.252,0 35.797,0 36.153,0 35.798,8 -453,2
Anlæg 14.789,0 14.789,0 14.789,0 14.787,9 1,1
I alt netto 51.041,0 50.586,0 50.942,0 50.586,7 -452,0
Rejsekortet
Investering 48.004,9 48.004,9 48.004,9 48.200,1 195,2
Finansiering – renter 3.751,0 3.751,0 3.751,0 3.773,9 22,9
Finansiering – afdrag på lån 10.999,0 10.999,0 10.999,0 10.998,2 -0,8
Drift 2.503,0 2.503,0 2.053,0 1.938,7 -564,3
Rejsekort i alt 65.257,9 65.257,9 64.807,9 64.910,9 -347,0
Letbanen
Letbanesekretariatet 931,0 931,0 931,0 931,0 0,0
Letbanen - rejsekort 3.994,0 3.994,0 3.994,0 4.228,8 234,8
Letbanen - ALD (viderefaktureres løbende) 0,0 0,0 0,0 1.321,9 1.321,9
Letbanen i alt 4.925,0 4.925,0 4.925,0 6.481,7 -1.556,7
Øvrige områder
Puljemidler 0,0 0,0 0,0 -1.467,8 -1.467,8
Renteindtægter 0,0 0,0 0,0 -570,0 -570,0
Øvrige områder i alt 0,0 0,0 0,0 -2.037,9 -2.037,9
Kontrolafgifter (Aarhus)
Netto 6.306,0 8.955,0 8.217,0 10.428,3 4.122,3
Total budgetter med efterregulering 1.325.893,9 1.288.666,9 1.282.322,9 1.289.084,3 -39.920,7

Budgetter uden efterregulering

Trafikselskabet 
Busadministration 108.443,0 108.443,0 108.443,0 104.895,2 -3.547,8
Administration handicapkørsel 13.833,0 13.833,0 13.833,0 13.032,4 -800,6
Overførsel af mindreforbrug fra tidligere år 10.100,0 10.100,0 10.100,0 0,0 -10.100,0
Trafikselskabet  -  netto udgifter 132.376,0 132.376,0 132.376,0 117.927,6 -14.448,4
Total budgetter uden efterregulering 132.376,0 132.376,0 132.376,0 117.927,6 -14.448,4
Midttrafik i alt (Midttrafiks bestillere)
Udgifter 2.207.120,9 2.171.192,9 2.163.155,9 2.160.538,0 -49.694,0
Indtægter -748.851,0 -750.150,0 -748.457,0 -753.526,1 -4.675,1
Netto 1.458.269,9 1.421.042,9 1.414.698,9 1.407.011,9 -54.369,0
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Sammenligningsgrundlaget er de vedtagne budgetter.  
 
Bestyrelsen vedtog på sit møde 13. september 2013 forslag til budget for 2014. Budgettet er ef-
terfølgende revideret og godkendt på bestyrelsens møde 25. februar 2014. 
 
Som det fremgår i det følgende, er der tale om udsving på de enkelte forretningsområder og for 
den enkelte bestiller. 
 
Samlet set er der mindreudgifter på 54,4 mio. kr. Hovedparten vedrører busdriften hvor Aarhus 
Kommune i henhold til Bestyrelsens beslutning 27. juni har fået en rabat på 72,2 mio. kr. på den 
del af BAAS’ kørsel der ikke har været i udbud. Der er merudgifter for kan-kørsel på 43,4 mio. kr. 
hvilket skyldes Fynbus’ udvidelse af den kommunale kørsel. Trafikselskabet har et mindreforbrug 
på 14,4 mio. kr. søges overført til 2015 i et selvstændigt dagsordenspunkt ”Mindreforbrug i Trafik-
selskabet i 2014”. 
 
I forhold til forventet regnskab efter 3. kvartal er der et netto mindreforbrug på 7,7 mio. kr. Æn-
dringen er skyldes merudgifter ved handicap og kan-kørsel, der er 4,7 mio. kr. højere nu, merud-
gifter ved billetkontrol i Aarhus Kommune på 4,1 mio. kr. samt mindreudgifter i Trafikselskabet på 
14,5 mio. kr. Merudgifterne ved billetkontrollen i Aarhus Kommune skyldes blandet andet en aftale 
om Securitas, om flere kontroller samt at der er overført flere ikke-betalte kontrolafgifter end bud-
getteret til Aarhus Kommune.  
 
Regnskabsnotatet er opbygget med en indledende oversigtstabel. Efter oversigtstabellen er der en 
beskrivelse af generelle forhold vedrørende regnskabet for hvert enkelt driftsområde. Disse beskri-
velser er efterfulgt af oversigter for den enkelte bestiller med bestillerspecifikke kommentarer. Der 
er således én oversigt for hver bestiller dækkende alle driftsområder, med tilknyttede bestillerspe-
cifikke kommentarer – dvs. kommentarer, som ligger ud over det der allerede er beskrevet under 
de generelle forudsætninger. Endelig er der i slutningen af notatet regnskab pr. driftsområde for-
delt på bestillere. 
 
 
Økonomien i de enkelte hovedområder 
 
 
Busområdet 
Busdriften udvise samlet set et netto mindreforbrug i forhold til det samlede budget for Midttrafik 
på 83,3 mio. kr. På udgiftssiden er der et mindreforbrug på 83,1 mio. kroner. På indtægtssiden er 
der merindtægter 0,2 mio. kr. 
 
Busudgifter 
De samlede udgifter til busdrift udgør 1,374,3 mio. kr., hvilket er 83,1 mio. kr. mindre end bud-
getteret og 3,1 mio. kr. mere end i det forventede regnskab efter 3. kvartal.  
 
Der er afvigelser mellem budget og regnskab hos alle bestillere. På næste side er der en oversigt 
over ændringerne. Hovedårsagen til mindreforbruget i forhold til budgettet skyldes en tilbagebeta-
lingsaftale mellem BAAS og Aarhus Kommune samt faldende dieselpriser og dermed faldendes af-
regningsindeks.   
 
Indeks anvendt i henholdsvis budget og regnskab er oplyst nedenfor: 

Budget   Regnskab 
Omkostningsindeks:   2013-14: 1,2 %    2013-14: 0,0 %     
Reguleringsindeks:     2013-14: 0,7 %    2013-14: 0,3 %    
 
Som det fremgår, er indekset faldet fra det vedtagne budget og frem til selve betalingerne til bus-
selskaberne. Den samlede effekt af faldet er på 13,3 mio. kr. 
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Ovenstående tabel viser en sammenligning af budget, forventede regnskabstal med det endelige 
regnskab fordelt på bestillere. Som det fremgår af sammenligningen er der merudgifter for Silke-
borg, Skanderborg og Viborg kommuner, mens der er forventede mindreudgifter i varierende om-
fang for alle øvrige bestillere. 
 
Årsagerne til afvigelserne mellem budget for regnskab for den enkelte bestiller beskrives i afsnittet 
med bestilleroversigter. Dog skal afvigelsen på 72,6 mio. kr. i Aarhus Kommune nævnes her. 
 
Aarhus Kommune 
Mindreforbruget på 72,6 mio. kr. skyldes hovedsagligt rabataftalen Bestyrelsen vedtog på sit møde 
i juni måned, hvorefter BAAS skal tilbagebetale oparbejdet overskud på restkørslen på 72,2 mio. 
kr. til Aarhus Kommune i 2014. 
 
 
Busindtægter 
De samlede busindtægter udgjorde i 2014 i alt 711,2 mio. kr., hvilket er 0,2 mio. kr. over budget-
tet. Busindtægterne udviser dog væsentlige afvigelser for 2 bestillere, nemlig Aarhus Kommune 
der har merindtægter på godt 15,1 mio. kr, og Region Midtjylland, der har mindreindtægter på ca. 
11,4 mio. kr.  
 
Generelt ses der i regnskabet en tendens til øgede indtægter i Østjylland, og stagnerende eller fal-
dende indtægter i resten af Midttrafiks område. Det gælder såvel regionens indtægter som de 
kommunale indtægter. 
 
Ses der på de enkelte indtægtskategorier, ses de største afvigelser på følgende områder: 
 
Passagerindtægter – Bus:   + 11,0 mio. kr. 
Refusion for takstnedsættelse på off-peak kort:  -    3,0 mio. kr. 
Omsætning på Ungdomskort:   +   2,2 mio. kr. 
Omsætning på Skolekort:    -    2,4 mio. kr. 
Billetindtægter for togrejser (indenfor takstområde): -   3,0 mio. kr. 
Billetindtægter for togrejser (omstigere):  +   6,7 mio. kr. 
Udgifter til DSB/ARRIVA for togrejser:   -  11,9 mio. kr. 
 
Som det fremgår har især bus-tog samarbejdet udviklet sig anderledes i 2014 end forventet.  
 
Bus-tog samarbejdet består af 3 elementer. Billetindtægter for togrejser består af de indtægter 

Sammenligning af busudgifter 2014 mellem budget 2014 og forventet regnskab efter 2. og 3. kvartal

Ændringer som 
følge af indexskøn Øvrige ændringer

Difference i alt 
(regnskab minus 

budget)

Difference i alt 
(regnskab minus 

budget) i pct.
Favrskov 15.905.000 15.710.000 15.610.000 15.715.981 -110.000 -79.019 -189.019 -1,2%
Hedensted 11.053.000 10.509.000 10.952.000 10.849.332 -52.000 -151.668 -203.668 -1,8%
Herning 47.276.000 47.006.000 46.714.000 46.847.706 -483.000 54.706 -428.294 -0,9%
Holstebro 34.550.000 33.611.000 32.906.000 32.986.740 -160.000 -1.403.260 -1.563.260 -4,5%
Horsens 46.600.000 46.429.000 44.832.000 45.039.682 -505.000 -1.055.318 -1.560.318 -3,3%
Ikast-Brande 14.970.000 15.228.000 14.491.000 14.500.375 -66.000 -403.625 -469.625 -3,1%
Lemvig 7.784.000 7.435.000 7.272.000 7.255.344 -79.000 -449.656 -528.656 -6,8%
Norddjurs 15.540.000 14.733.000 14.450.000 14.575.756 -205.000 -759.244 -964.244 -6,2%
Odder 6.658.000 6.505.000 6.542.000 6.547.237 -91.000 -19.763 -110.763 -1,7%
Randers 90.511.000 90.231.000 90.442.000 90.439.458 -587.000 515.458 -71.542 -0,1%
Ringkøbing-Skjern 26.558.000 26.364.000 26.049.000 26.036.390 -299.000 -222.610 -521.610 -2,0%
Samsø 5.381.000 5.380.000 5.168.000 5.150.525 -74.000 -156.475 -230.475 -4,3%
Silkeborg 55.528.000 55.777.000 55.970.000 55.940.255 -398.000 810.255 412.255 0,7%
Skanderborg 22.173.000 23.216.000 22.717.000 22.735.550 -195.000 757.550 562.550 2,5%
Skive 29.063.000 28.884.000 29.102.000 28.922.373 -251.000 110.373 -140.627 -0,5%
Struer 8.170.000 7.962.000 7.729.000 7.897.172 -106.000 -166.828 -272.828 -3,3%
Syddjurs 15.960.000 15.557.000 15.471.000 15.435.672 -181.000 -343.328 -524.328 -3,3%
Viborg 49.097.000 48.802.000 48.814.000 49.346.751 -261.000 510.751 249.751 0,5%
Aarhus 469.586.000 396.323.000 396.388.000 396.826.573 -6.671.000 -66.088.427 -72.759.427 -15,5%
Regionen 485.052.000 478.328.000 479.548.000 481.246.244 -2.480.000 -1.325.756 -3.805.756 -0,8%

I alt 1.457.415.000 1.373.990.000 1.371.167.000 1.374.295.115 -13.254.000 -69.865.885 -83.119.885 -5,7%

Budget i forhold til regnskab

Budget 2014
Forventet regnskab 
efter 2. kvartal 2014 Regnskab 2014

Forventet regnskab 
efter 3. kvartal 2014
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Midttrafik modtager for salg af kort og billetter til rejser indenfor Midttrafiks 4 takstområder. Disse 
indtægter ligger ca. 3 mio. kr., under budgettet, hvilket bl.a. kan forklares med en omfattende 
”sporspærring” hen over sommeren hvor det ikke var muligt at køre med tog mellem Viby J og 
Skolebakken. Disse billetindtægter tilfalder Region Midtjylland i forbindelse med indtægtsdelingen.  
 
Billetindtægter for omstigningsrejser vedrører de indtægter Midttrafik modtager, for gratis at med-
tage passagerer der skal til/fra toget. Disse indtægter ligger 6,7 mio. kr. over budgettet. Indtæg-
terne fordeles mellem Region Midtjylland og de kommuner hvor der er mulighed for at stige om fra 
tog til bus. 
 
Udgifter til DSB/ARRIVA for togrejser vedrører den beregnede udgift Midttrafik har til DSB/ARRIVA 
for transport af kunder på Midttrafiks kort og billetter med tog. Udgiften i 2014 er i form af en 
aconto-afregning, og er fastlagt på bagrund af de bus-tog undersøgelser, der er gennemført i 2012 
og 2013, som har vist en stigning i brugen af tog på Midttrafiks kort og billetter. Endelig afregning 
er dog ikke sket endnu, da Bus-tog undersøgelsen for 2014 ikke er afsluttet. På baggrund af de 
faldende indtægter fra togoperatørerne er det forventningen at a-conto betalingen i 2014 har væ-
ret for høj.  
 
Ud over merudgifterne til DSB/ARRIVA i 2014 udestod en hensat forpligtigelse i forhold til den en-
delige afregning med DSB vedr. Bus-tog samarbejdet i 2012 på 9,2 mio. kr. og vedr. 2013 på 9,6 
mio. kr. ved regnskabets afslutning. Efter regnskabets afslutning er der indgået aftale med DSB 
om afregning af beløbene, der således vil blive overført til DSB og afregnet med Region Midtjylland 
i foråret 2015. 
 
Passagerindtægterne er steget i særlig grad i Aarhus Kommune, hvor der er en stigning på 11,0 
mio. kr. i forhold til budgettet. I de øvrige bybusbyer er passagerindtægterne på nogenlunde bud-
getteret niveau, dog med Silkeborg Kommune som undtagelse, hvor passagerindtægterne er 1,3 
mio. kr. under budgettet.  
 
Som det også var tilfældet i Regnskab 2013 er der mindreindtægter på refusion på off-peak klip-
pekortet. Indtægterne i 2014 er højere end i 2013, men stadig knap 3 mio. kr. under budgettet. 
Off-peak klippekortet har ikke haft den tiltrækningskraft, der var forventet.  
 
Omsætningen på Ungdomskort er 2,2 mio. kr. over budgettet. Fremgangen er dog skæv, idet flere 
kommuner i Vestjylland oplever faldende omsætning på Ungdomskort, mens kommuner i Østjyl-
land oplever stigninger.  
 
Omsætning på Skolekort er 2,4 mio. kr. under budgettet. Det kan primært tilskrives at Holstebro 
Kommune har indført gratis rabatruter, og der derfor kun sælges få skolekort der. Mindreindtæg-
ten her udgør 1,1 mio. kr. Dertil kommer at bl.a. salget af skolekort til privatskoler er faldet – en 
tendens, der har stået på i flere år. 
 
Årets resultat er i princippet bedre end det forventede regnskab efter 3. kvartal. Det skyldes dog 
primært, at den omtalte hensatte forpligtigelse var indregnet i det forventede regnskab efter 3. 
kvartal.  
 
Det samlede regnskabsresultat fordelt på indtægtskategorier ser således ud: 
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Fordeling af indtægter 
Indtægterne i regnskabet er fordelt mellem de enkelte bestillere efter et så faktuelt grundlag som 
muligt. Nogle bestillere oplever et regnskab der er bedre end budgettet – andre et regnskab der er 
dårligere. Dette afhænger af den lokale udvikling. For Region Midtjyllands vedkommende er udvik-
lingen præget af forholdene omkring Bus-tog samarbejdet. Fordelingen mellem bestillerne fremgår 
af denne tabel. 
 

 
 
De væsentligste afvigelser i forhold til budgettet er beskrevet nedenfor. Der er bestillerspecifikke 
forklaringer for alle bestiller senere i notatet. 
 
Holstebro Kommune 
Der er mindreindtægter på 1,8 mio. kr., som kan henføres til færre skolekortindtægter som følge 
af indførelse af gratis rabatruter (1,1 mio. kr.) samt et fald i passagerindtægter på 0,4 mio. kr. 
Øvrige indtægtskonti er faldet med 0,3 mio. kr. 
 
Silkeborg Kommune 
Der er mindreindtægter på 1,3 mio. kr., som kan tilskrives lavere passagerindtægter end forven-
tet. Forholdet kan skyldes driftsmæssige udfordringer på grund af det meget vejarbejde, der har 

Sammenligning af busindtægter 2014 mellem regnskab 2013, budget 2014 og forventet regnskab efter 2. og 3. kvartal

Difference i alt 
(regnskab  minus 

budget)

Difference i alt 
(regnskab  minus 

budget) i pct
Passagerindtægter 507.131.549 496.900.000 505.340.000 517.100.000 507.945.618 11.045.618 2,2%
Refusion/takstnedsættelse - off peak klip 3.433.235 6.375.000 2.900.000 2.900.000 3.402.897 -2.972.103 -46,6%
Erhvervskort 4.617.709 3.500.000 5.500.000 4.600.000 3.576.267 76.267 2,2%
Omsætning Ungdomskort 95.543.033 89.500.000 91.200.000 92.000.000 91.735.110 2.235.110 2,5%
Ungdomskort - kompensation fritidsrejser 7.299.783 9.500.000 8.600.000 8.600.000 10.237.109 737.109 7,8%
Omsætning skolekort 38.092.442 38.800.000 36.294.000 35.634.000 36.395.316 -2.404.684 -6,2%
Kompensation - Fælles børneregler 35.656.400 35.400.000 36.001.000 35.400.000 35.999.360 599.360 1,7%
Fragt, Gods og Post mm. 145.965 800.000 100.000 80.000 106.838 -693.162 -86,6%
Fribefordring Værnepligtige 1.600.692 1.900.000 1.900.000 1.850.000 1.852.064 -47.936 -2,5%
Andre indt. (bl.a. indtægtsdækket kørsel) 345.911 250.000 250.000 250.000 252.859 2.859 1,1%
Telebus / Teletaxa 210.676 300.000 200.000 250.000 234.602 -65.398 -21,8%
Kontrolafgifter uden for Aarhus kommune 389.479 250.000 300.000 280.000 158.970 -91.030 -36,4%
Billetindtægter - Togrejser DSB og Arriva 106.099.918 104.000.000 106.000.000 103.000.000 100.976.406 -3.023.594 -2,9%
Billetindtægter - Tog omstigningsrejser 29.729.447 27.500.000 31.500.000 31.500.000 34.173.167 6.673.167 24,3%
Indtægter Busdrift 830.296.240 814.975.000 826.085.000 833.444.000 827.046.583 12.071.583 1,5%

Betaling DSB/Arriva - togrejser (udgift) -102.520.106 -104.000.000 -115.800.000 -124.800.000 -115.850.004 -11.850.004 11,4%
Passagerindtægter total 727.776.134 710.975.000 710.285.000 708.644.000 711.196.579 221.579 0,0%
Tilskud Puljemidler 211.579

Passagerindtægter i alt 727.987.713 710.975.000 710.285.000 708.644.000 711.196.579 221.579 0,0%

Indtægtskategorier

Budget i forhold til regnskab 2014

Regnskab 2013 Budget 2014

Forventet regnskab 
efter 2. kvartal 

2014 Regnskab 2014

Forventet regnskab 
efter 3. kvartal 

2014

Sammenligning af busindtægter 2014 mellem regnskab 2013, budget 2014 og forventet regnskab efter 2. og 3. kvartal

Difference i alt 
(regnskab  minus 

budget)

Difference i alt 
(regnskab  minus 

budget) i pct.
Favrskov 1.241.729 1.167.000 1.290.000 1.294.000 1.221.539 54.539 4,7%
Hedensted 3.153.586 3.153.000 2.962.000 2.713.000 2.820.058 -332.942 -10,6%
Herning 17.668.765 17.322.000 17.601.000 17.743.000 17.618.726 296.726 1,7%
Holstebro 8.891.492 8.555.000 7.506.000 7.632.000 6.753.401 -1.801.599 -21,1%
Horsens 19.830.905 19.942.000 19.748.000 20.093.000 20.392.903 450.903 2,3%
Ikast-Brande 0 0 0 0 0 0   -   
Lemvig 0 0 0 0 0 0   -   
Norddjurs 1.187.474 1.350.000 1.112.000 1.170.000 1.299.589 -50.411 -3,7%
Odder 1.347.542 1.264.000 1.219.000 1.251.000 1.361.321 97.321 7,7%
Randers 29.588.371 30.658.000 29.863.000 30.295.000 31.464.620 806.620 2,6%
Ringkøbing-Skjern 4.181.850 3.925.000 3.920.000 3.972.000 3.658.164 -266.836 -6,8%
Samsø 1.208.010 1.291.000 1.192.000 1.215.000 1.118.251 -172.749 -13,4%
Silkeborg 24.540.719 25.405.000 24.301.000 25.112.000 24.119.245 -1.285.755 -5,1%
Skanderborg 5.833.539 5.253.000 5.451.000 5.327.000 5.654.963 401.963 7,7%
Skive 8.771.627 8.637.000 8.616.000 8.912.000 8.288.412 -348.588 -4,0%
Struer 1.180.376 1.146.000 1.098.000 1.114.000 948.990 -197.010 -17,2%
Syddjurs 3.681.053 3.647.000 3.635.000 3.662.000 3.333.161 -313.839 -8,6%
Viborg 16.049.742 16.707.000 15.895.000 16.071.000 15.914.997 -792.003 -4,7%
Aarhus 286.708.000 279.334.000 287.209.000 291.914.000 294.450.973 15.116.973 5,4%
Regionen 292.922.935 282.219.000 277.667.000 269.154.000 270.777.266 -11.441.734 -4,1%

I alt 727.987.717 710.975.000 710.285.000 708.644.000 711.196.579 221.579 0,0%

Budget i forhold til regnskab

Indtægtskategorier Regnskab 2013 Budget 2014

Forventet 
regnskab efter 2. 

kvartal 2014 Regnskab 2014

Forventet 
regnskab efter 3. 

kvartal 2014
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været i Silkeborg, men udviklingen er bekymrende da passagerindtægterne er faldet hvert år siden 
2011. Den udvikling genfindes ikke i de øvrige bybusbyer. 
 
Aarhus Kommune 
I Aarhus Kommune ligger indtægterne godt 15,1 mio. kr. over det budgetterede. Af disse kan 11 
mio. kr. henføres til større passagerindtægter end budgetteret. Forklaringen herpå er en styrkelse 
af billetkontrollen, men også den demografiske udvikling er med Aarhus Kommune hvor der kom-
mer flere unge og flere uddannelsessøgende, som ofte er flittige busbrugere. Passagerindtægterne 
i Aarhus er 4,5 mio. kr. større end de var i 2013. Indtægter for bus-tog omstigere er ligeledes 3,5 
mio. kr. højere end det budgetterede.  
 
Region Midtjylland 
Regionens regnskabsresultat er præget af udviklingen i Bus-tog samarbejdet. Samlet ligger ind-
tægterne 11,4 mio. kr. under budgettet. Årsagen er et negativt nettoresultat for bus-tog samar-
bejdets rejser indenfor Midttrafiks takstområder på 14,9 mio. kr. 
 
Ud over merudgifterne til DSB/ARRIVA i 2014 udestod en hensat forpligtigelse i forhold til den en-
delige afregning med DSB vedr. Bus-tog samarbejdet i 2012 på 9,2 mio. kr. og vedr. 2013 på 9,6 
mio. kr. ved regnskabets afslutning. Efter regnskabets afslutning er der indgået aftale med DSB 
om afregning af beløbene, der således vil blive overført til DSB og afregnet med Region Midtjylland 
i foråret 2015. 
 
Skolekortindtægterne er også under budgettet med 1,3 mio. kr. Regionen rammes bl.a. af det fal-
dende antal skolekort, der udstedes til privatskoler. Godsindtægter er 0,7 mio. kr. under budget-
tet. Det skyldes lavere brug end forventet i de første 3 kvartaler – samt det forhold at godsekspe-
dition blev nedlagt pr. 31. oktober 2014. 
 
 
Handicapkørsel 
Nettoudgifterne til handicapkørsel udgjorde i 2014 31,0 mio. kr. 
 
Samlet set er der i Midttrafik en merudgift på 0,3 mio. kr. i forhold til budgettet, svarende til 1 % 
jf. nedenstående tabel. Efter 3. kvartal forventede Midttrafik et mindreforbrug på 1,6 mio. kr. sva-
rende til 5,3 % grundet en formodning om nedgang i handicapkørslen vurderet på baggrund af 
årets tidligere måneder.  
 
Efter vurderingen i forbindelse med forventet regnskab 3. kvartal blev bestillingsfristen for handi-
capkørsel juleaften udvidet. Dette medførte flere bestillinger og der blev kørt 15 % flere ture jule-
aften end året før. 
 
Den samlede merudgift på 0,3 mio. kr. skal findes i en mindreudgift hos Aarhus Kommune på 1,4 
mio. kr. som dog opvejes og mer til af de resterende kommuner, som stort set alle har haft et 
merforbrug i 2014. 
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Kan-kørsel 
Nettoudgifterne til Kan-kørsel udgjorde i 2014 464,6 mio. kr. 
 
Samlet set er der i Midttrafik en merudgift på 43,4 mio. kr., svarende til en stigning på 10,3 % jf. 
nedenstående skema. Det store merforbrug skyldes at Fynbus opjusterede deres kørsler med 
200.000 ture i 2014. 
 
Efter 3. kvartal forventede Midttrafik en merforbrug på 40,6 mio. kr. svarende til 9,6 %. Det for-
ventede merforbrug skyldes opjusteringen af antal kørsler hos Fynbus. 
 
Den primære årsag til merforbruget skyldes, som nævnt, at Fynbus har udvidet den kommunale 
kørsel med 200.000 ekstra ture. Derudover har Favrskov Kommune opstartet skolekørsel med 
virkning fra august 2014 og Syddjurs har øget deres kommunale kørsel væsentligt. Der har desu-
den været en generel stigning på Flexture. 
 
Modsat er der et væsentligt mindreforbrug hos Horsens Kommune på grund af opsigelse af skole-
kørsel i kommunen og hos Randers Kommune grundet en overvurdering af turantallet på nyopstar-
tet kørsel i 2014. Derudover er der kørt væsentlig færre specialkørsler i Skive Kommune og færre 
kommunale kørsler på Samsø end antaget, hvilket ligeledes medfører en besparelse.  
 

Sammenligning af handicapkørsel 2014 mellem budget 2014 og forventet regnskab efter 2. og 3. kvartal

Difference i alt 
(regnskab minus 

budget)

Difference i alt 
(regnskab minus 

budget) i pct.
Favrskov 817.000 893.000 922.000 1.000.655 183.655 22,5%
Hedensted 996.000 860.000 822.000 867.965 -128.035 -12,9%
Herning 1.504.000 1.435.000 1.441.000 1.553.237 49.237 3,3%
Holstebro 813.000 844.000 855.000 920.746 107.746 13,3%
Horsens 1.788.000 1.622.000 1.606.000 1.750.961 -37.039 -2,1%
Ikast-Brande 579.000 620.000 630.000 657.259 78.259 13,5%
Lemvig 497.000 527.000 520.000 579.349 82.349 16,6%
Norddjurs 546.000 569.000 620.000 687.268 141.268 25,9%
Odder 649.000 641.000 652.000 703.444 54.444 8,4%
Randers 1.895.000 1.740.000 1.826.000 1.972.055 77.055 4,1%
Ringkøbing-Skjern 1.235.000 1.397.000 1.419.000 1.519.502 284.502 23,0%
Samsø 169.000 169.000 168.000 194.458 25.458 15,1%
Silkeborg 1.699.000 1.978.000 2.027.000 2.150.624 451.624 26,6%
Skanderborg 643.000 740.000 740.000 790.981 147.981 23,0%
Skive 635.000 656.000 625.000 699.567 64.567 10,2%
Struer 429.000 380.000 396.000 402.401 -26.599 -6,2%
Syddjurs 564.000 485.000 465.000 495.741 -68.259 -12,1%
Viborg 1.637.000 1.688.000 1.727.000 1.847.719 210.719 11,4%
Aarhus 13.617.000 11.925.000 11.628.000 12.236.713 -1.380.287 -11,3%

I alt 30.712.000 29.169.000 29.089.000 31.030.645 318.645 1,0%

Budget 2014, netto

Forventet regnskab 
efter 2. kvartal 

2014, netto Regnskab 2014

Budget i forhold til regnskab

Forventet regnskab 
efter 3. kvartal 

2014, netto
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Togdrift 
Regnskabet vedrører kun Region Midtjylland.  
 
Regnskabet viser et mindreforbrug ift. budgettet på ca. 0,5 mio. kr. Det skyldes dels færre udgifter 
i kontraktbetalingerne til DSB og Midtjyske Jernbaner, og dels flere indtægter. Indtægtsfremgan-
gen skyldes hovedsageligt flere indtægter fra kontrolafgifter på Odderbanen end forventet. Målt i 
forhold til 2013 er der tale om en indtægtsnedgang. 
 
Indtægter på banerne i perioden 2011-2014. 

 
 
Udgifterne til togdrift omfatter kontraktbetaling til DSB for togkørsel på Odderbanen og en under-
skudsdækning til Midtjyske Jernbaner til togdrift på Lemvigbanen samt infrastrukturudgifter til 
vedligeholdelse af både Odderbanen og Lemvigbanen.  
 
I 2014 er der en lavere kontraktbetaling til DSB. Det skyldes aftalen om at staten stiller 4 Desiro-
tog til rådighed for Region Midtjylland for samdrift på Odderbanen. Der er i kontrakten med DSB 
aftalt, at betalingen nedsættes, når disse tog indsættes i fuld samdrift og DSB kan udtage egne el-
ler lejede togsæt.  
 

 
 
 

Sammenligning af kan-kørsel 2014 mellem budget 2014 og forventet regnskab efter 2. og  3. kvartal

Difference i alt 
(regnskab minus 

budget)

Difference i alt 
(regnskab minus 

budget) i pct.
Favrskov 503.000 3.292.000 3.005.000 2.746.880 2.243.880 446,1%
Hedensted 126.000 207.000 198.000 216.404 90.404 71,7%
Herning 0 0 0 0 0    -   
Holstebro 1.014.000 1.104.000 1.133.000 1.159.493 145.493 14,3%
Horsens 4.353.000 3.070.000 3.116.000 3.284.327 -1.068.673 -24,6%
Ikast-Brande 57.000 63.000 61.000 61.989 4.989 8,8%
Lemvig 304.000 377.000 403.000 429.137 125.137 41,2%
Norddjurs 2.463.000 2.233.000 2.157.000 2.291.325 -171.676 -7,0%
Odder 0 0 0 0 0    -   
Randers 2.808.000 1.556.000 1.480.000 1.568.598 -1.239.402 -44,1%
Ringkøbing-Skjern 495.000 499.000 478.000 526.080 31.080 6,3%
Samsø 324.000 222.000 230.000 214.768 -109.232 -33,7%
Silkeborg 3.356.000 3.402.000 3.322.000 3.549.062 193.062 5,8%
Skanderborg 0 5.000 26.000 24.264 24.264   -  
Skive 10.762.000 9.438.000 9.121.000 9.356.402 -1.405.598 -13,1%
Struer 36.000 52.000 52.000 52.894 16.894 46,9%
Syddjurs 2.185.000 3.201.000 3.163.000 3.147.097 962.097 44,0%
Viborg 584.000 659.000 674.000 698.257 114.257 19,6%
Aarhus 4.685.000 4.487.000 4.594.000 4.546.181 -138.819 -3,0%
Regionen 123.048.000 124.177.000 122.530.000 121.468.064 -1.579.936 -1,3%
I alt vedr. bestillere 157.103.000 158.044.000 155.743.000 155.341.221 -1.761.779 -1,1%

Sydtrafik 196.970.000 191.025.000 191.659.000 194.931.442 -2.038.558 -1,0%
NT 53.000 98.000 98.000 73.619 20.619 38,9%
Fynbus 67.086.000 116.902.000 114.319.000 114.239.142 47.153.142 70,3%
I alt vedr. øvrige 264.109.000 308.025.000 306.076.000 309.244.203 45.135.203 17,1%

I alt 421.212.000 466.069.000 461.819.000 464.585.424 43.373.424 10,3%

Budget 2014, netto

Forventet regnskab 
efter 2. kvartal 

2014, netto Regnskab 2014

Budget i forhold til regnskab

Forventet regnskab 
efter 3. kvartal 

2014, netto

Indtægter Togdrift B 2014 R 2014 R 2013 R 2012 R 2011
Odderbanen 13.400.000     13.559.482     13.908.704 11.981.331 11.710.918 
Lemvigbanen 2.500.000       2.150.620       2.277.907   2.409.449   2.634.884   
Kontrolafgifter - Odderbanen 500.000         756.749         720.082      473.782      447.474      
"Gratis ture"-Lemvig komm.+ kontrolafg. 400.000         526.782         400.000      200.000      
Total 16.800.000     16.993.633     17.306.693 15.064.594 14.793.276 

Udgifter  Togdrift 2014 2013
Underskudsdækning Midtjyske Jernbaner A/S 25.577.005           25.499.998        
DSB Aarhus Nærbane (operatørkontrakt) 27.215.474           32.160.681        
Total 52.792.479           57.660.679        
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Tilskud til investeringer i infrastruktur 
Midttrafik har i 2014 udbetalt tilskud til Midtjyske Jernbaner til dækning af selskabets udgifter til 
investeringer i infrastrukturen. Tilskuddene til Midtjyske Jernbaner aftales løbende mellem Midttra-
fik, Region Midtjylland og Midtjyske Jernbaner.  
 
I 2014 er der udbetalt ca. 14,8 mio. kr., heraf udgør ca. 4,6 mio. kr. tilskud til investeringer som 
Midtjyske Jernbaner selv disponerer over. Desuden er der afholdt afdrag på et lån på ca. 10,2 mio. 
kr., som Region Midtjylland har optaget for at finansiere sporombygningen på Odderbanen. Pro-
jektøkonomien indgår ikke i Midttrafiks investeringsbudget for banen, men finansieres ”krone til 
krone” via Regionens indbetalinger til Midttrafik og Midttrafiks udbetalinger til Midtjyske Jernbaner 
A/S.  
 
 
Billetkontrollen – kontrolafgifter 
Billetkontrollen, inklusiv kontrolafgifter, vedrører udekukkende Aarhus Kommune. Regnskabet vi-
ser en stigning i nettoudgifterne på 4,1 mio. kr. i forhold til budgettet. Årsagen til øgede udgifter 
skyldes, at der blev indgået aftale med Securitas omkring flere kontroller med opstart juni 2014.  
 
Merudgiften bliver dog udlignet af flere overførsler af kontrolafgifter til kommunen og derved bliver 
der reelt kun et merforbrug på 0,8 mio. kr. 
 
Indtægterne fra kontrolafgifterne er på 15,1 mio. kr., hvilket er 2,4 mio. kr. højere end budgette-
ret, mens udgifterne til kontrol og kontroladministration udgør 14,9 mio. kr., hvilket er 3,2 mio. kr. 
mere end budgetteret. Samlet set giver det et merforbrug på 0,8 mio. kr. 
 
Der er overført ikke-betalte kontrolafgifter for 10,7 mio. kr. til Aarhus Kommune, hvilket er 3,3 
mio. kr. mere end budgetteret. Overførslerne står som en udgift i Midttrafiks regnskab, men er 
indtægter for kommunen, idet kommunen selv inddriver de overførte kontrolafgifter. 
 
 
Letbanen 
Udgifterne til Letbanesekretariatet balancerer i 2014. 
 
Det reviderede budget for Letbanesekretariatet, der blev vedtaget af Midttrafiks bestyrelse i febru-
ar 2014 blev i april 2014 ændret af Letbanerådet, sådan at fordelingen mellem Aarhus Kommune 
og Region Midtjylland er ændret og Midttrafik bidrager med 0,1 mio. kr. 
 
 
Rejsekortet 
Udgifterne til Rejsekort fordeler sig på fire hovedkategorier. Investering, renter, afdrag og drift. 
Investeringskategorien indeholder den enkelte bestillers andele af henholdsvis aktier, ansvarlige 
lån, udstyr og projektsekretariat. Alle bestillere, bortset fra Horsens og Silkeborg, har indgået i 
Midttrafiks lånefinansiering med 25% kontantfinansiering og 75% lånefinansiering. 
 
På de fire hovedkategorier er der et samlet mindreforbrug på ca. 0,3 mio. kr. 
 
På investeringsposten er der er samlet merforbrug på 0,2 mio. kr. Beløbet er påvirket af dels Ring-
købing-Skjern kommunes mindreforbrug, men også af Aarhus Kommunes udskudte udstyrsbeta-
ling fra 2014 til 2015. Begge dele er beskrevet i bestillerarkene. Rejsekort investeringen afregnes 
med bestillerne når installationsprojektet er færdigt med udgangen af 2016. Regnskabet kan der-
for betragtes som en øjeblikkelig status på udgifter relateret til investeringen. 
 
På posterne renter og afdrag er der kun mindre afvigelser. 
 
Driftsudgifterne afspejler, at Midttrafiks udrulning er blevet forskudt i forhold til den oprindelige 
udrulningsplan, hvilket primært kan tilskrives forsinkelsen af Rejsekort version 5. I alt er der et 
mindreforbrug på ca. 0,6 mio. kr. 
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Mindreforbruget findes primært på de variable driftsrelaterede poster som f.eks. Rejseafgift, om-
sætningsafgift samt Bus og tog kundecenter. 
 
Forskydningen i mer- og mindreforbrug på driftsposten, mellem bestillerne, afspejler at udgifterne 
til f.eks. Rejse- og omsætningsafgift fordeles efter realiserede rejsekortindtægter. 
 

 
 
 
Renteindtægter 
Der har i 2014 været samlede renteindtægter på 0,57 mio. kr. hvoraf 0,06 mio. kr. vedrører regi-
onens aftalekonti og regionen har fået tilbageført disse indtægter. Renteindtægterne er en konse-
kvens af stram likviditetsstyring samt det forhold, at indestående likviditet har været placeret på 
gunstige aftalekonti. De resterende renteindtægter på 0,51 mio. kr. foreslås overført til samme 
formål som Trafikselskabets mindreforbrug i et selvstændigt dagsordenpunkt (se nedenfor). 
 
 
Trafikselskabet (administration og fællesaktiviteter) 
Administrationen har afsluttet 2014 med et mindre forbrug på i Trafikselskabet på 14,5 mio. kr. 
Fra tidligere år var der overført 10,1 mio. kr., hvorfor det reelle mindre forbrug i 2014 er på 4,4 
mio. kr. 
 
Mindre forbruget skyldes hovedsageligt en udskydning af realtidsprojektet som overførslen på de 
10,1 fra tidligere år blandt andet vedrørte. Derudover indføres der nyt køreplansystem som ligele-
des har medført en forskydning i betalingen mellem årene 2014 og 2015. 
 
Mindreforbruget på 14,5 mio. kr. søges overført til 2015 i et selvstændigt dagsordenspunkt ”An-
vendelse af mindreforbruget i Trafikselskabet og renteindtægter i regnskab 2014”. 
 
 
 
 
 
 

Sammenligning af Rejsekort mellem budget 2014, forventet regnskab efter 2. og 3. kvartal og Regnskab 2014
Forskel mellem regnskab og budget

Forskel i kr. Forskel i %

Favrskov 216.000 216.000 213.000 213.581 -2.419 -1,1%
Hedensted 262.000 262.000 261.000 264.218 2.218 0,8%
Herning 1.971.000 1.971.000 1.954.000 1.938.289 -32.711 -1,7%
Holstebro 1.164.000 1.164.000 1.153.000 1.116.834 -47.166 -4,1%
Horsens 1.519.000 1.519.000 1.503.000 1.540.855 21.855 1,4%
Ikast-Brande 189.000 189.000 185.000 187.769 -1.231 -0,7%
Lemvig 96.000 96.000 93.000 97.128 1.128 1,2%
Norddjurs 141.000 141.000 139.000 140.406 -594 -0,4%
Odder 71.000 71.000 71.000 73.167 2.167 3,1%
Randers 3.756.000 3.756.000 3.725.000 3.653.527 -102.473 -2,7%
Ringkøbing-Skjern 1.673.000 1.673.000 1.663.000 816.415 -856.585 -51,2%
Samsø 140.000 140.000 136.000 137.267 -2.733 -2,0%
Silkeborg 2.068.867 2.068.867 2.044.867 2.062.367 -6.500 -0,3%
Skanderborg 623.000 623.000 618.000 612.534 -10.466 -1,7%
Skive 1.154.000 1.154.000 1.138.000 1.145.291 -8.709 -0,8%
Struer 269.000 269.000 265.000 272.644 3.644 1,4%
Syddjurs 383.000 383.000 379.000 384.733 1.733 0,5%
Viborg 2.353.000 2.353.000 2.326.000 2.332.727 -20.273 -0,9%
Aarhus 16.855.000 16.855.000 16.775.000 18.214.891 1.359.891 8,1%
Region 30.354.000 30.354.000 30.166.000 29.706.257 -647.743 -2,1%
I alt 65.257.867 65.257.867 64.807.867 64.910.900 -346.967 -0,5%

Budget 2014, 
netto

Forventet 
regnskab efter 2. 

kvartal 2014, 
netto

Forventet 
regnskab efter 3. 

kvartal 2014, 
netto

Regnskab 2014
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Detailopgørelser 
I det følgende er der oversigter for den enkelte bestiller med bestillerspecifikke kommentarer. Ef-
ter bestilleroversigtener er der forventet regnskab pr. driftsområde fordelt på bestillere. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,24 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på ca. 0,2 mio. kr. i forhold til budgettet som følge af reduceret kørsel på 
lokalruter på ca. 0,05 mio. kr. og 0,15 mio. kr. på rabatruter. 
Indtægter: 
Der er en lille merindtægt på mindre end 0,1 mio. kr.  

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,2 mio. kr.  grundet flere kørte ture end først antaget 

 "Kan-kørsel" 
Der er opstartet skolekørsel fra august 2014 og dermed øgede udgifter i forhold til budgettet. 

 
Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 

Favrskov

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 15.905.000 15.710.000                15.610.000                15.715.981 -189.019
Indtægter -1.167.000 -1.290.000                -1.294.000                -1.221.539 -54.539
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 14.738.000 14.420.000                14.316.000                14.494.442 -243.558

Handicapkørsel 
Udgifter 1.041.000 1.164.000                  1.199.000                  1.285.847 244.847
Indtægter -224.000 -271.000                   -277.000                   -285.192 -61.192
Netto 817.000 893.000                     922.000                     1.000.655 183.655

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 341.000 3.031.000                  2.599.000                  2.495.021 2.154.021
 - heraf Flexture 313.000 243.000                     270.000                     272.779 -40.221
Administration i alt 162.000 261.000                     406.000                     251.860 89.860
 - heraf Flexture 160.000 139.000                     136.000                     137.133 -22.867
Nettoudgifter Kan i alt 503.000 3.292.000                  3.005.000                  2.746.880 2.243.880
 - heraf Flexture 473.000 382.000                     406.000                     409.912 -63.088

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 158.000 158.000                     158.000                     159.893 1.893
Finansiering – renter 13.000 13.000                       13.000                       12.903 -97
Finansiering – afdrag på lån 38.000 38.000                       38.000                       37.621 -379
Drift 7.000 7.000                         4.000                         3.165 -3.835
Rejsekort i alt 216.000 216.000                     213.000                     213.581 -2.419
Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 38.000 38.000                       38.000                       38.000 0
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 905.000 905.000                     905.000                     905.000 0
Kommunen i alt
Netto 17.217.000 19.764.000 19.399.000 19.398.559 2.181.559
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Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 

 
 
Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og  regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et merforbrug på ca. 0,1 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på ca. 0,2 mio. kr., hvilket er en kombination af højere udgifter til rabat-
kørsel på ca. 0,1 mio. kr. og lavere udgifter på ca. 0,3 mio. kr. på lokal- og telekørsel i forhold til 
budgettet. 
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på  0,3 mio. kr. Mindreindtægten kan primært henføres til mindre salg af 
skolekort på 0,2 mio. kr., og færre passagerindtægter på 0.1 mio. kr.  

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 0,1 mio. kr. grundet færre kørte ture end først an-
taget. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte flexture end først an-
taget 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 

Hedensted

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 11.053.000 10.509.000                10.952.000                10.849.332 -203.668
Indtægter -3.153.000 -2.962.000                -2.713.000                -2.820.058 332.942
Tilskud RM -929.000 -929.000                   -929.000                   -929.000 0
Netto 6.971.000 6.618.000                  7.310.000                  7.100.274 129.274

Handicapkørsel 
Udgifter 1.252.000 1.087.000                  1.039.000                  1.090.906 -161.094
Indtægter -256.000 -227.000                   -217.000                   -222.941 33.059
Netto 996.000 860.000                     822.000                     867.965 -128.035

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 81.000 153.000                     145.000                     157.417 76.417
 - heraf Flexture 81.000 153.000                     145.000                     157.417 76.417
Administration i alt 45.000 54.000                       53.000                       58.987 13.987
 - heraf Flexture 45.000 54.000                       53.000                       58.987 13.987
Nettoudgifter Kan i alt 126.000 207.000                     198.000                     216.404 90.404
 - heraf Flexture 126.000 207.000                     198.000                     216.404 90.404

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 191.000 191.000                     191.000                     192.223 1.223
Finansiering – renter 16.000 16.000                       16.000                       16.229 229
Finansiering – afdrag på lån 47.000 47.000                       47.000                       47.314 314
Drift 8.000 8.000                         7.000                         8.452 452
Rejsekort i alt 262.000 262.000                     261.000                     264.218 2.218
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 902.000 902.000                     902.000                     902.000 0
Kommunen i alt
Netto 9.257.000 8.849.000 9.493.000 9.350.861 93.861
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Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 

 
 
Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,7 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på ca. 0,4 mio. kr., hvoraf 0,1 mio. kr. skyldes reduktioner i rabatkørsel 
og 0,1 mio. kr. på lokalruter samt 0,2 på bybusser.. 
Indtægter: 
Der er merindtægter på 0,3 mio. kr. som primært skyldes øgede passagerindtægter. Passager-
indtægterne i Herning har været stigende hvert år i perioden 2008 til 2014 

 
Handicapkørsel 
Budgettet er overholdt. 

 
Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 
Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 
 
 
 
  

Herning

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 47.276.000 47.006.000                46.714.000                46.847.706 -428.294
Indtægter -17.322.000 -17.601.000              -17.743.000              -17.618.726 -296.726
Tilskud RM -5.000 -5.000                       -5.000                       -5.000 0
Netto 29.949.000 29.400.000                28.966.000                29.223.980 -725.020

Handicapkørsel 
Udgifter 1.886.000 1.784.000                  1.797.000                  1.920.648 34.648
Indtægter -382.000 -349.000                   -356.000                   -367.411 14.589
Netto 1.504.000 1.435.000                  1.441.000                  1.553.237 49.237

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 1.438.000 1.438.000                  1.438.000                  1.417.640 -20.360
Finansiering – renter 120.000 120.000                     120.000                     120.244 244
Finansiering – afdrag på lån 350.000 350.000                     350.000                     350.587 587
Drift 63.000 63.000                       46.000                       49.818 -13.182
Rejsekort i alt 1.971.000 1.971.000                  1.954.000                  1.938.289 -32.711
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 3.447.000 3.447.000                  3.447.000                  3.447.000 0
Kommunen i alt
Netto 36.871.000 36.253.000                35.808.000                36.162.506 -708.494
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et merforbrug på ca. 0,2 mio. kr. 
Udgifter: 
I forhold til budgettet er der mindreudgifter på ca. 1,6 mio. kr., hvilket også svarer til udmeldin-
gen efter 3. kvartal. Det blev dog meddelt efter 3. kvartal, at der forventedes en lavere udgift til 
rabatkørsel på 1,7 mio. kr. og en merudgift til lokalkørsel på 0,6 mio. kr. Denne fordeling var ikke 
korrekt, da rute 252 var indregnet som lokalrute for hele året - den overgik først fra rabat- til lo-
kalrute fra K14. Den korrekt fordeling er, at ud af de samlede mindreudgifter på 1,6 mio. kr.  er 
der en mindreudgift på 1,0 mio. kr. på rabatkørslen samt et mindreforbrug på 0,6 mio. kr. på lo-
kalkørsel. 
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på 1,8 mio. kr. Den primære årsag er er færre skolekortindtægter på 1,1 
mio. kr, på grund af gratis rabatruter, men passagerindtægterne er også 0,4 mio. kr. under bud-
gettet.  

 
Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først antaget. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere køre ture end først antaget. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt 

Holstebro

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 34.550.000 33.611.000                32.906.000                32.986.740 -1.563.260
Indtægter -8.555.000 -7.506.000                -7.632.000                -6.753.401 1.801.599
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 25.995.000 26.105.000                25.274.000                26.233.339 238.339

Handicapkørsel 
Udgifter 1.100.000 1.135.000                  1.145.000                  1.214.590 114.590
Indtægter -287.000 -291.000                   -290.000                   -293.844 -6.844
Netto 813.000 844.000                     855.000                     920.746 107.746

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 894.000 983.000                     1.010.000                  1.027.766 133.766
 - heraf Flexture 0 3.000                         -                            18.832 18.832
Administration i alt 120.000 121.000                     123.000                     131.727 11.727
 - heraf Flexture 0 1.000                         -                            9.009 9.009
Nettoudgifter Kan i alt 1.014.000 1.104.000                  1.133.000                  1.159.493 145.493
 - heraf Flexture 0 4.000                         -                            27.841 27.841

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 853.000 853.000                     853.000                     822.198 -30.802
Finansiering – renter 70.000 70.000                       70.000                       70.156 156
Finansiering – afdrag på lån 206.000 206.000                     206.000                     200.981 -5.019
Drift 35.000 35.000                       24.000                       23.500 -11.500
Rejsekort i alt 1.164.000 1.164.000                  1.153.000                  1.116.834 -47.166

Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 2.321.000 2.321.000                  2.321.000                  2.321.000 0

Kommunen i alt
Netto 31.307.000 31.538.000 30.736.000 31.751.412 444.412
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 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 2,0 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på ca. 1,6 mio. kr., hvor ca. 0,7 mio. kr. skyldes besparelser på rabatru-
terne. Der er færre udgifter på 0,2 mio. kr. på lokalruterne samt 0,5 mio. kr. på de afsatte mid-
ler til bybusser. Herudover er der færre udgifter på ca. 0,2 mio. kr. til telekørslen i forhold til 
budgettet. 
Indtægter: 
Der er merindtægter på 0,4 mio. kr. 

 
Handicapkørsel 
Budgettet er overholdt 

 "Kan-kørsel" 
Horsens kommune stoppede hovedparten af deres skolekørsel via Midttrafik pr. 31.07.2014 og 
dermed er der et mindre forbrug på 1,1 mio. kr.  

 Rejsekort 
Merudgift til drift grundet større andel af variable udgifter jf. tidlig udrulning. 

 
Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 

Horsens

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 46.600.000 46.429.000                44.832.000                45.039.682 -1.560.318
Indtægter -19.942.000 -19.748.000              -20.093.000              -20.392.903 -450.903
Tilskud RM -318.000 -318.000                   -318.000                   -318.000 0
Netto 26.340.000 26.363.000                24.421.000                24.328.780 -2.011.220
Handicapkørsel 
Udgifter 2.349.000 2.134.000                  2.105.000                  2.268.922 -80.078
Indtægter -561.000 -512.000                   -499.000                   -517.961 43.039
Netto 1.788.000 1.622.000                  1.606.000                  1.750.961 -37.039

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 3.994.000 2.975.000                  3.031.000                  3.120.119 -873.881
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Administration i alt 359.000 95.000                       85.000                       164.208 -194.792
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Nettoudgifter Kan i alt 4.353.000 3.070.000                  3.116.000                  3.284.327 -1.068.673
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 1.453.000 1.453.000                  1.453.000                  1.452.373 -627
Finansiering – renter 0 -                            -                            0 0
Finansiering – afdrag på lån 0 -                            -                            0 0
Drift 66.000 66.000                       50.000                       88.482 22.482
Rejsekort i alt 1.519.000 1.519.000                  1.503.000                  1.540.855 21.855

Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 4.012.000 4.012.000                  4.012.000                  4.012.000 0

Kommunen i alt
Netto 38.012.000 36.586.000 34.658.000 34.916.923 -3.095.077
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Udgifter: 
I forhold til budgettet er der mindreudgifter på ca. 0,5 mio. kr., hvoraf rabatruter udgør et min-
dreforbrug på 0,7 mio. kr. og lokalruter et merforbrug på 0,2 mio. kr. 

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 "Kan-kørsel" 
Budgettet er overholdt. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug,der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 
 
 
 
 
 
 

Ikast-Brande

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 14.970.000 15.228.000                14.491.000                14.500.375 -469.625
Indtægter 0 -                            -                            0 0
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 14.970.000 15.228.000                14.491.000                14.500.375 -469.625
Handicapkørsel 
Udgifter 767.000 809.000                     822.000                     849.767 82.767
Indtægter -188.000 -189.000                   -192.000                   -192.508 -4.508
Netto 579.000 620.000                     630.000                     657.259 78.259

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 34.000 36.000                       35.000                       33.477 -523
 - heraf Flexture 34.000 36.000                       35.000                       33.477 -523
Administration i alt 23.000 27.000                       26.000                       28.512 5.512
 - heraf Flexture 23.000 27.000                       26.000                       28.512 5.512
Nettoudgifter Kan i alt 57.000 63.000                       61.000                       61.989 4.989
 - heraf Flexture 57.000 63.000                       61.000                       61.989 4.989

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 144.000 144.000                     144.000                     147.440 3.440
Finansiering – renter 10.000 10.000                       10.000                       10.202 202
Finansiering – afdrag på lån 30.000 30.000                       30.000                       29.760 -240
Drift 5.000 5.000                         1.000                         366 -4.634
Rejsekort i alt 189.000 189.000                     185.000                     187.769 -1.231
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 966.000 966.000                     966.000                     966.000 0
Kommunen i alt
Netto 16.761.000 17.066.000 16.333.000 16.373.391 -387.609
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på 0,5 mio. kr. som skyldes besparelser på rabatruter på 0,3 mio. kr. 
samt 0,2 mio. kr. på lokalkørsel. 

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 
 
 
 
 

Lemvig

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 7.784.000 7.435.000                  7.272.000                  7.255.344 -528.656
Indtægter 0 -                            -                            0 0
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 7.784.000 7.435.000                  7.272.000                  7.255.344 -528.656
Handicapkørsel 
Udgifter 639.000 663.000                     650.000                     724.108 85.108
Indtægter -142.000 -136.000                   -130.000                   -144.759 -2.759
Netto 497.000 527.000                     520.000                     579.349 82.349

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 276.000 333.000                     356.000                     376.848 100.848
 - heraf Flexture 44.000 134.000                     128.000                     145.982 101.982
Administration i alt 28.000 44.000                       47.000                       52.289 24.289
 - heraf Flexture 16.000 34.000                       34.000                       40.131 24.131
Nettoudgifter Kan i alt 304.000 377.000                     403.000                     429.137 125.137
 - heraf Flexture 60.000 168.000                     162.000                     186.112 126.112

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 73.000 73.000                       73.000                       76.652 3.652
Finansiering – renter 5.000 5.000                         5.000                         5.181 181
Finansiering – afdrag på lån 15.000 15.000                       15.000                       15.112 112
Drift 3.000 3.000                         -                            183 -2.817
Rejsekort i alt 96.000 96.000                       93.000                       97.128 1.128
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 530.000 530.000                     530.000                     530.000 0
Kommunen i alt
Netto 9.211.000 8.965.000 8.818.000 8.890.958 -320.042
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,9 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på ca. 1,0 mio. kr. i forhold til budgettet. Ca. 1,2 mio. kr. kan henføres til 
besparelser på rabatruterne og ca. 0,2 mio. kr. er øgede udgifter til rute 352 i forhold til budget-
tet.   
Indtægter: 
Der er beskedne mindreindtægter på under 0,1 mio. kr.  

 
Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 0,2 mio. kr. grundet færre kørte ture end først an-
taget. 

 
Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

Norddjurs

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 15.540.000 14.733.000                14.450.000                14.575.756 -964.244
Indtægter -1.350.000 -1.112.000                -1.170.000                -1.299.589 50.411
Tilskud RM -475.000 -475.000                   -475.000                   -475.000 0
Netto 13.715.000 13.146.000                12.805.000                12.801.167 -913.833
Handicapkørsel 
Udgifter 694.000 739.000                     795.000                     871.738 177.738
Indtægter -148.000 -170.000                   -175.000                   -184.470 -36.470
Netto 546.000 569.000                     620.000                     687.268 141.268

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 1.999.000 1.853.000                  1.793.000                  1.902.881 -96.119
 - heraf Flexture 1.118.000 974.000                     913.000                     993.315 -124.685
Administration i alt 464.000 380.000                     364.000                     388.444 -75.556
 - heraf Flexture 344.000 294.000                     277.000                     296.819 -47.181
Nettoudgifter Kan i alt 2.463.000 2.233.000                  2.157.000                  2.291.325 -171.676
 - heraf Flexture 1.462.000 1.268.000                  1.190.000                  1.290.134 -171.866

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 104.000 104.000                     104.000                     106.250 2.250
Finansiering – renter 8.000 8.000                         8.000                         8.205 205
Finansiering – afdrag på lån 24.000 24.000                       24.000                       23.926 -74
Drift 5.000 5.000                         3.000                         2.025 -2.975
Rejsekort i alt 141.000 141.000                     139.000                     140.406 -594

Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 38.000 38.000                       38.000                       38.000 0
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 765.000 765.000                     765.000                     765.000 0
Kommunen i alt
Netto 17.668.000 16.892.000 16.524.000 16.723.165 -944.835
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 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,2 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er en mindreudgift på ca. 0,1 mio. kr., som skyldes mindreudgifter på bybus- og rabatruter 
på henholdsvis 0,04 og 0,1 mio. kr. samt en merudgift til telekørsel på 0,04 mio. kr. 
Indtægter: 
Der er  beskedne merindtægter på knap 0,1 mio. kr. 

 Handicapkørsel 
Budgettet er overholdt. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 
  

Odder

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 6.658.000 6.505.000                  6.542.000                  6.547.237 -110.763
Indtægter -1.264.000 -1.219.000                -1.251.000                -1.361.321 -97.321
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 5.394.000 5.286.000                  5.291.000                  5.185.916 -208.084
Handicapkørsel 
Udgifter 818.000 814.000                     826.000                     880.838 62.838
Indtægter -169.000 -173.000                   -174.000                   -177.394 -8.394
Netto 649.000 641.000                     652.000                     703.444 54.444

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 52.000 52.000                       52.000                       54.077 2.077
Finansiering – renter 4.000 4.000                         4.000                         4.503 503
Finansiering – afdrag på lån 13.000 13.000                       13.000                       13.129 129
Drift 2.000 2.000                         2.000                         1.458 -542
Rejsekort i alt 71.000 71.000                       71.000                       73.167 2.167

Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 38.000 38.000                       38.000                       38.000 0
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 507.000 507.000                     507.000                     507.000 0
Kommunen i alt
Netto 6.659.000 6.543.000 6.559.000 6.507.527 -151.473
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 
Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,9 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er et mindreudgifter på under 0,1 mio. kr. 
Indtægter: 
Der er merindtægter på 0,8 mio. kr., som kan henføres til øgede passagerindtægter.  

 
Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først antaget. 

 "Kan-kørsel" 
Budgettet for Randers Skolekørsel blev i sammenråd med Randers Kommune vurderet for højt. 
Regnskabet er derfor endt med et mindre forbrug på 1,2 mio. kr.  

 
Rejsekort 
Budgettet er overholdt. Mindreudgift til drift grundet mindre andel af variable udgifter jf. sen ud-
rulning og ingen andel af Rejsekortindtægter. 

 
Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 
Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 

Randers

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 90.511.000 90.231.000                90.442.000                90.439.458 -71.542
Indtægter -30.658.000 -29.863.000              -30.295.000              -31.464.620 -806.620
Tilskud RM -694.000 -694.000                   -694.000                   -694.000 0
Netto 59.159.000 59.674.000                59.453.000                58.280.839 -878.161
Handicapkørsel 
Udgifter 2.381.000 2.189.000                  2.299.000                  2.463.306 82.306
Indtægter -486.000 -449.000                   -473.000                   -491.251 -5.251
Netto 1.895.000 1.740.000                  1.826.000                  1.972.055 77.055

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 2.409.000 1.248.000                  1.205.000                  1.280.593 -1.128.407
 - heraf Flexture 409.000 305.000                     213.000                     197.609 -211.391
Administration i alt 399.000 308.000                     275.000                     288.005 -110.995
 - heraf Flexture 238.000 199.000                     155.000                     164.589 -73.411
Nettoudgifter Kan i alt 2.808.000 1.556.000                  1.480.000                  1.568.598 -1.239.402
 - heraf Flexture 647.000 504.000                     368.000                     362.198 -284.802

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 2.737.000 2.737.000                  2.737.000                  2.695.633 -41.367
Finansiering – renter 227.000 227.000                     227.000                     228.457 1.457
Finansiering – afdrag på lån 666.000 666.000                     666.000                     666.101 101
Drift 126.000 126.000                     95.000                       63.336 -62.664
Rejsekort i alt 3.756.000 3.756.000                  3.725.000                  3.653.527 -102.473

Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 38.000 38.000                       38.000                       38.000 0
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 7.559.000 7.559.000                  7.559.000                  7.559.000 0
Kommunen i alt
Netto 75.215.000 74.323.000                74.081.000                73.072.018 -2.142.982
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,25 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er samlet mindreudgifter på ca. 0,5 mio. kr., hvoraf mindreudgifter til rabatkørsel udgør 0,5 
mio. kr. Der er et merforbrug til lokalkørsel på 0,1 mio. kr. og en reduktion på 0,1 mio. kr. ved-
rørende internet i busser.  
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på knap 0,3 mio. kr., som skyldes færre passagerindtægter (0,2 mio. 
kr.) og færre indtægter på Ungdomskort (0,1 mio. kr.) 

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,3 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 "Kan-kørsel" 
Budgettet er overholdt. 

 
Rejsekort 
Der er et mindreforbrug vedrørende investeringen. Det skyldes at udgifter til ekstrabestillinger 
først afholdes af Midttrafik i 2015, hvorefter de fordeles til Ringkøbing-Skjern. 
Ringkøbing-Skjern har foretaget yderligere en ekstrabestilling på 6 * busudstyr sent i 2014. 
Denne er kontantfinansieret i 2014. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 

Ringkøbing-Skjern

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 26.558.000 26.364.000                26.049.000                26.036.390 -521.610
Indtægter -3.925.000 -3.920.000                -3.972.000                -3.658.164 266.836
Tilskud RM -1.593.000 -1.593.000                -1.593.000                -1.593.000 0
Netto 21.040.000 20.851.000                20.484.000                20.785.226 -254.774
Handicapkørsel 
Udgifter 1.575.000 1.757.000                  1.787.000                  1.906.064 331.064
Indtægter -340.000 -360.000                   -368.000                   -386.562 -46.562
Netto 1.235.000 1.397.000                  1.419.000                  1.519.502 284.502

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 382.000 398.000                     382.000                     422.878 40.878
 - heraf Flexture 382.000 398.000                     382.000                     422.878 40.878
Administration i alt 113.000 101.000                     96.000                       103.202 -9.798
 - heraf Flexture 113.000 101.000                     96.000                       103.202 -9.798
Nettoudgifter Kan i alt 495.000 499.000                     478.000                     526.080 31.080
 - heraf Flexture 495.000 499.000                     478.000                     526.080 31.080

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 1.447.000 1.447.000                  1.447.000                  619.569 -827.431
Finansiering – renter 47.000 47.000                       47.000                       46.978 -22
Finansiering – afdrag på lån 137.000 137.000                     137.000                     136.754 -246
Drift 42.000 42.000                       32.000                       13.115 -28.885
Rejsekort i alt 1.673.000 1.673.000                  1.663.000                  816.415 -856.585
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 1.866.000 1.866.000                  1.866.000                  1.866.000 0
Kommunen i alt
Netto 26.309.000 26.286.000                25.910.000                25.513.223 -795.777
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,1 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er et mindreforbrug på ca. 0,2 mio. kr., hvilket skyldes lavere udgifter til lokalkørsel på 
0,15 mio.kr. samt en lavere udgift til telekørsel på 0,08 mio. kr. 

 Indtægter: 
Der er mindreindtægter på knap 0,2 mio. kr. Der skyldes færre passagerindtægter og færre 
indtægter fra teletaxi. 

 Handicapkørsel 
Budgettet er overholdt. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 0,1 mio. kr. grundet færre kørte ture end først 
antaget. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 
 

Samsø

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 5.381.000 5.380.000                  5.168.000                  5.150.525 -230.475
Indtægter -1.291.000 -1.192.000                -1.215.000                -1.118.251 172.749
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 4.090.000 4.188.000                  3.953.000                  4.032.274 -57.726
Handicapkørsel 
Udgifter 206.000 208.000                     206.000                     235.927 29.927
Indtægter -37.000 -39.000                     -38.000                     -41.469 -4.469
Netto 169.000 169.000                     168.000                     194.458 25.458

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 246.000 174.000                     204.000                     169.366 -76.634
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Administration i alt 78.000 48.000                       26.000                       45.402 -32.598
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Nettoudgifter Kan i alt 324.000 222.000                     230.000                     214.768 -109.232
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 106.000 106.000                     106.000                     107.530 1.530
Finansiering – renter 7.000 7.000                         7.000                         7.471 471
Finansiering – afdrag på lån 22.000 22.000                       22.000                       21.438 -562
Drift 5.000 5.000                         1.000                         827 -4.173
Rejsekort i alt 140.000 140.000                     136.000                     137.267 -2.733
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 464.000 464.000                     464.000                     464.000 0
Kommunen i alt
Netto 5.187.000 5.183.000                  4.951.000                  5.042.767 -144.233
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 
Busdrift 
Der er netto et merforbrug på ca. 1,7 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er et merforbrug på ca. 0,4 mio. kr., hvilket skyldes merudgifter til bybusser og lokalkørsel 
på henholdsvis 0,5 og 0,3 mio. kr. og mindreudgifter til rabatruter på ca. 0,4 mio. kr. 
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på 1,3 mio. kr., som kan tilskrives færre passagerindtægter end bud-
getteret. Driften i Silkeborg har været udfordret på grund af meget vejarbejde, men det må 
bemærkes at passagerindtægterne er faldet hvert år siden 2011.  

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,5 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,2 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 Rejsekort 
Silkeborgs andel af hhv. Udstyr og projektsekretariat er i 2014 på i alt 1,4 mio. kr. Dette beløb 
finansieres af Silkeborgs indbetalte midler fra 2013. Beløbet er i tabellerne indlagt i det oprin-
delige budget, så det fremgår som et indbetalt bestillerbidrag i 2014. 
 

Silkeborg

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 55.528.000 55.777.000                55.970.000                55.940.255 412.255
Indtægter -25.405.000 -24.301.000              -25.112.000              -24.119.245 1.285.755
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 30.123.000 31.476.000                30.858.000                31.821.010 1.698.010
Handicapkørsel 
Udgifter 2.195.000 2.502.000                  2.558.000                  2.694.512 499.512
Indtægter -496.000 -524.000                   -531.000                   -543.888 -47.888
Netto 1.699.000 1.978.000                  2.027.000                  2.150.624 451.624

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 2.941.000 2.985.000                  2.904.000                  3.117.078 176.078
 - heraf Flexture 130.000 176.000                     184.000                     210.666 80.666
Administration i alt 415.000 417.000                     418.000                     431.984 16.984
 - heraf Flexture 72.000 90.000                       93.000                       111.480 39.480
Nettoudgifter Kan i alt 3.356.000 3.402.000                  3.322.000                  3.549.062 193.062
 - heraf Flexture 202.000 266.000                     277.000                     322.146 120.146

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering (bidrag i 2014) 557.000 557.000                     557.000                     557.390 390
Investering (Indbetalt i 2013) 1.421.867 1.421.867 1.421.867 1.421.867 0
Finansiering – renter 0 -                            -                            0 0
Finansiering – afdrag på lån 0 -                            -                            0 0
Drift 90.000 90.000                       66.000                       83.110 -6.890
Rejsekort i alt 2.068.867 2.068.867 2.044.867 2.062.367 -6.500
Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 38.000 38.000                       38.000                       38.000 0
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 4.948.000 4.948.000                  4.948.000                  4.948.000 0
Kommunen i alt
Netto 42.232.867 42.489.000                41.816.000                44.569.064 2.336.197
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Silkeborg har ultimo 2014 et indestående hos Midttrafik på ca. 1,1 mio. kr. 

 Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et merforbrug på ca. 0,2 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er i alt et merforbrug på ca. 0,6 mio. kr., hvoraf merforbrug på lokalkørslen udgør ca. 0,5 
mio. kr. - bl.a. til øget dublering på rute 309 og 311. Rabatruterne er øget med ca. 0,15 mio. kr. 
som følge af dublering og svømmekørsel og bybusser er øget med 0,05 mio. kr. Telekørslen er 
faldet med ca. 0,1 mio. kr. i forhold til budgettet. 
Indtægter: 
Der er merindtægter på 0,4 mio. kr, som primært skyldes øgede passagerindtægter (0,3 mio. 
kr.) og større salg af Ungdomskort (0,1 mio. kr.) 

 
Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først antaget. 

 
"Kan-kørsel" 
Der blev opstartet lægekørsel i Skanderborg kommune fra maj 2014. Der har ikke tidligere været 
lægekørsel i Skanderborg og der er derfor ikke budgetteret med dette. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

   

Skanderborg

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 22.173.000 23.216.000                22.717.000                22.735.550 562.550
Indtægter -5.253.000 -5.451.000                -5.327.000                -5.654.963 -401.963
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 16.920.000 17.765.000                17.390.000                17.080.586 160.586

Handicapkørsel 
Udgifter 843.000 949.000                     952.000                     1.012.270 169.270
Indtægter -200.000 -209.000                   -212.000                   -221.289 -21.289
Netto 643.000 740.000                     740.000                     790.981 147.981

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 0 4.000                         22.000                       20.269 20.269
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Administration i alt 0 1.000                         4.000                         3.995 3.995
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Nettoudgifter Kan i alt 0 5.000                         26.000                       24.264 24.264
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 453.000 453.000                     453.000                     450.389 -2.611
Finansiering – renter 38.000 38.000                       38.000                       38.573 573
Finansiering – afdrag på lån 112.000 112.000                     112.000                     112.458 458
Drift 20.000 20.000                       15.000                       11.113 -8.887
Rejsekort i alt 623.000 623.000                     618.000                     612.534 -10.466

Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 38.000 38.000                       38.000                       38.000 0
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 1.434.000 1.434.000                  1.434.000                  1.434.000 0
Kommunen i alt
Netto 19.658.000 20.605.000                20.246.000                19.980.365 322.365
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Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 
Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et merforbrug på ca. 0,2 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er i alt et mindreforbrug på ca. 0,14 mio. kr., hvoraf 0,08 og 0,1 mio. kr. vedrører henholds-
vis bybus- og lokalkørsel. Telekørslen er øget med 0,04 mio. kr. i forhold til budgettet. 
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på godt 0,3 mio. kr. Mindreindtægterne kan henføres til faldende passa-
gerindtægter. 

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først antaget. 

 "Kan-kørsel" 
 Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 1,4 mio. kr. grundet færre kørte ture for Voksen 
Specialkørsel end først antaget. Efter aftale med Skive Kommune blev forventningen nedskrevet 
allerede efter 2. kvartal.  

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 
Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 

Skive

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 29.063.000 28.884.000                29.102.000                28.922.373 -140.627
Indtægter -8.637.000 -8.616.000                -8.912.000                -8.288.412 348.588
Tilskud RM -643.000 -643.000                   -643.000                   -643.000 0
Netto 19.783.000 19.625.000                19.547.000                19.990.960 207.960

Handicapkørsel 
Udgifter 830.000 847.000                     807.000                     889.941 59.941
Indtægter -195.000 -191.000                   -182.000                   -190.374 4.626
Netto 635.000 656.000                     625.000                     699.567 64.567

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 10.252.000 8.931.000                  8.594.000                  8.855.074 -1.396.926
 - heraf Flexture 64.000 83.000                       83.000                       90.720 26.720
Administration i alt 510.000 507.000                     527.000                     501.328 -8.672
 - heraf Flexture 72.000 75.000                       76.000                       80.417 8.417
Nettoudgifter Kan i alt 10.762.000 9.438.000                  9.121.000                  9.356.402 -1.405.598
 - heraf Flexture 136.000 158.000                     159.000                     171.136 35.136

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 861.000 861.000                     861.000                     874.804 13.804
Finansiering – renter 65.000 65.000                       65.000                       65.820 820
Finansiering – afdrag på lån 192.000 192.000                     192.000                     191.945 -55
Drift 36.000 36.000                       20.000                       12.721 -23.279
Rejsekort i alt 1.154.000 1.154.000                  1.138.000                  1.145.291 -8.709
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 2.313.000 2.313.000                  2.313.000                  2.313.000 0
Kommunen i alt
Netto 34.647.000 33.186.000                32.744.000                33.505.220 -1.141.780
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 
Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 0,2 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på i alt ca. 0,5 mio. kr., hvoraf lokalruterne udgør et mindreforbrug på 0,04 
mio. kr. og rabatruterne 0,49 mio. kr., som følge af besparelser fra K14. 
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på 0,3 mio. kr, som skyldes færre passagerindtægter end budgetteret. 
Passagerindtægterne udgør kun 2/3 af det budgetterede. Årsagen er et fald i antal køreplantimer 
på 36 %  

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 0,1 mio. kr. grundet færre kørte ture end først an-
taget. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 1,0 mio. kr. grundet opstart af ny genoptræningskør-
sel. 

 Rejsekort 
Budgettet er overholdt. 

 Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 

Struer

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 8.170.000 7.962.000                  7.729.000                  7.897.172 -272.828
Indtægter -1.146.000 -1.098.000                -1.114.000                -948.990 197.010
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 7.024.000 6.864.000                  6.615.000                  6.948.181 -75.819

Handicapkørsel 
Udgifter 596.000 519.000                     532.000                     536.549 -59.451
Indtægter -167.000 -139.000                   -136.000                   -134.148 32.852
Netto 429.000 380.000                     396.000                     402.401 -26.599

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 19.000 28.000                       28.000                       27.001 8.001
 - heraf Flexture 19.000 28.000                       28.000                       27.001 8.001
Administration i alt 17.000 24.000                       24.000                       25.894 8.894
 - heraf Flexture 17.000 24.000                       24.000                       25.894 8.894
Nettoudgifter Kan i alt 36.000 52.000                       52.000                       52.894 16.894
 - heraf Flexture 36.000 52.000                       52.000                       52.894 16.894

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 201.000 201.000                     201.000                     208.827 7.827
Finansiering – renter 15.000 15.000                       15.000                       15.354 354
Finansiering – afdrag på lån 45.000 45.000                       45.000                       44.773 -227
Drift 8.000 8.000                         4.000                         3.690 -4.310
Rejsekort i alt 269.000 269.000                     265.000                     272.644 3.644
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 720.000 720.000                     720.000                     720.000 0
Kommunen i alt
Netto 8.478.000 8.285.000                  8.048.000                  8.396.120 -81.880
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 Busdrift 
Der er netto et merforbrug på ca. 1 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er mindreudgifter på 0,25 mio. kr., hvor den overvejende del er på bybusserne. 
Indtægter: 
Der er mindreindtægter på 0,8 mio. kr. Årsagen er bl.a. mindre salg af skolekort på 0,5 mio. kr, 
samt mindre off-peak kompensation på 0,2 mio. kr.  

 
Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,2 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 "Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 0,1 mio. kr. grundet flere kørte ture end først anta-
get. 

 Rejsekort 
Budgettet forventes overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
 
 
 

Viborg

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 49.097.000 48.802.000                48.814.000                49.346.751 249.751
Indtægter -16.707.000 -15.895.000              -16.071.000              -15.914.997 792.003
Tilskud RM -2.849.000 -2.849.000                -2.849.000                -2.849.000 0
Netto 29.541.000 30.058.000                29.894.000                30.582.754 1.041.754
Handicapkørsel 
Udgifter 2.121.000 2.187.000                  2.229.000                  2.366.825 245.825
Indtægter -484.000 -499.000                   -502.000                   -519.106 -35.106
Netto 1.637.000 1.688.000                  1.727.000                  1.847.719 210.719

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 310.000 362.000                     368.000                     382.607 72.607
 - heraf Flexture 310.000 361.000                     367.000                     382.363 72.363
Administration i alt 274.000 297.000                     306.000                     315.650 41.650
 - heraf Flexture 222.000 245.000                     254.000                     263.874 41.874
Nettoudgifter Kan i alt 584.000 659.000                     674.000                     698.257 114.257
 - heraf Flexture 532.000 606.000                     621.000                     646.237 114.237

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 1.736.000 1.736.000                  1.736.000                  1.752.246 16.246
Finansiering – renter 138.000 138.000                     138.000                     139.361 1.361
Finansiering – afdrag på lån 405.000 405.000                     405.000                     408.590 3.590
Drift 74.000 74.000                       47.000                       32.530 -41.470
Rejsekort i alt 2.353.000 2.353.000                  2.326.000                  2.332.727 -20.273
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 4.347.000 4.347.000                  4.347.000                  4.347.000 0
Kommunen i alt
Netto 38.462.000 39.105.000                38.968.000                39.808.457 1.346.457
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

 
Busdrift 
Der er netto et mindreforbrug på ca. 87,9 mio. kr. 
Udgifter: 
Der er et mindreforbrug på ca. 72,8 mio. kr. - heraf udgør en ekstraordinær tilbagebetaling til 
Aarhus Kommune 72,2 mio. kr. Herudover er der i november 2014 foretaget en særlig afregning 
med BAAS på ca. 0,3 mio. kr. vedrørende betaling for ændring af linje 11 og 35 samt tomkørsel 
på linje 18. I det forventede regnskab er der ca. 2.600 flere køreplantimer end budgetteret, men 
samtidig er regnskabet nedjusteret som følge af faldende indeks. Samlet set er det forventede 
regnskab på ca. 396,8 mio. kr. 
Indtægter: 
Der er væsentlige merindtægter på knap 15 mio. kr., hvoraf de 11 mio. kr. vedr. øgede passa-
gerindtægter. Det skyldes primært forbedret billetkontrol, men også en demografisk udvikling 
med flere unge og flere uddannelsessøgende medvirker til udviklingen. Der er ligeledes en væ-
sentligt indtægtsforbedring på omstigere fra tog, der rejser videre med bus. Her er der modtaget 
2,5 mio. kr. mere fra togoperatørerne end forventet 

 Handicapkørsel 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 1,4 mio. kr. grundet færre kørte ture end først an-
taget. 

 

Aarhus

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 469.586.000 396.323.000              396.388.000              396.826.573 -72.759.427
Indtægter -279.334.000 -287.209.000            -291.914.000            -294.450.973 -15.116.973
Tilskud RM 0 -                            -                            0 0
Netto 190.252.000 109.114.000              104.474.000              102.375.600 -87.876.400
Handicapkørsel 
Udgifter 17.059.000 15.042.000                14.681.000                15.348.550 -1.710.450
Indtægter -3.442.000 -3.117.000                -3.053.000                -3.111.837 330.163
Netto 13.617.000 11.925.000                11.628.000                12.236.713 -1.380.287
Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 4.038.000 3.851.000                  3.965.000                  3.888.961 -149.039
 - heraf Flexture 977.000 693.000                     599.000                     585.878 -391.122
Administration i alt 647.000 636.000                     629.000                     657.220 10.220
 - heraf Flexture 310.000 268.000                     254.000                     269.860 -40.140
Nettoudgifter Kan i alt 4.685.000 4.487.000                  4.594.000                  4.546.181 -138.819
 - heraf Flexture 1.287.000 961.000                     853.000                     855.738 -431.262

Billetkontrollen inkl. kontrolafgifter
Netto 6.306.000 8.955.000                  8.217.000                  10.428.265 4.122.265

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 11.754.000 11.754.000                11.754.000                13.461.883 1.707.883
Finansiering – renter 1.119.000 1.119.000                  1.119.000                  1.125.157 6.157
Finansiering – afdrag på lån 3.279.000 3.279.000                  3.279.000                  3.279.527 527
Drift 703.000 703.000                     623.000                     348.325 -354.675
Rejsekort i alt 16.855.000 16.855.000                16.775.000                18.214.891 1.359.891
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 41.009.000 41.009.000                41.009.000                41.009.000 0
Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 254.000 254.000                     254.000                     254.000 0
Letbanen i alt 254.000 4.248.000                  254.000                     254.000 0
Kommunen i alt
Netto 272.978.000 196.593.000              186.951.000              189.064.651 -83.913.349
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"Kan-kørsel" 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 0,1 mio. kr. grundet færre kørte ture end først an-
taget. 

 Billetkontrol inkl. kontrolafgifter 
Regnskabet er endt med et merforbrug på 3,9 mio. kr. grundet ny aftale med Securitas omkring 
ekstra kontroller. Merudgiften skal dog modregnes flere overførsler af kontrolafgifter til Aarhus 
Kommune, hvorfor den reelle merudgift kun er 0,6 mio. kr.  

 Rejsekort 
Merforbruget på investeringen skyldes, at der er indarbejdet en udsættelse af betaling for udstyr 
fra 2014 til 2015 i budget 2014. 
Den fordeling der anvendes til fordeling at indkøbt udstyr, ansvarlige lån og projektsekretariat 
tager ikke højde for dette. Forskellen vil udlignes i 2015, hvor den udsatte betaling falder. 
Mindreforbruget på drift skyldes at Rejsekortet først udrulles i Aarhus i 2015. Derfor er Aarhus 
Kommune ikke tildelt variable udgifter der fordeles efter indtægter realiseret på Rejsekort. 

 Letbanesekretariat 
Budgettet er overholdt. 

 Trafikselskab 
Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 

  Busdrift 
 Der er netto et merforbrug på ca. 7,6 mio. kr. 

Udgifter: 
 Der er et samlet mindreforbrug på 3,8 mio. kr., hvilket er 1,7 mio. kr. lavere end efter 3. kvartal 

2014. Forskellen på 1,7 mio. kr. består hovedsageligt af en korrektion af nord/syd samarbejdet 
samt en øget udgift til chaufførlokaler. Af mindreforbruget på 3,8 mio. kr. udgør 2,5 mio. kr. min-
dreudgifter som følge af faldende indeks. Den resterende mindreudgift på ca. 1,3 mio. kr. er en 
kombination af nettomindreudgifter på 1,8 mio. kr. som følge af fald i dubleringskørsel, cross bor-
der, mindreudgifter som følge af køreplanændringer ved køreplanskiftet i sommers og merudgifter 
til nord/syd samarbejdet. Herudover har der i forhold til budgettet været en merudgift på ca. 0,5 
mio. kr. til chaufførlokaler. 

  Indtægter: 
 Der er mindreindtægter på 11,4 mio. kr. som følge af større a-conto betaling for bus-tog samar-

bejdet end forventet ved budgetlægningen, sammenholdt med at Regionens andel af salget på 
togstationer ikke har levet op til forventningerne i 2014 
 
Sidstnævnte skyldes bl.a. en række sporarbejder omkring Aarhus, som må antages at afspejle sig 
i bus-tog afregningen vedr. 2014. Den samlede merudgift til Bus-tog samarbejdet udgør 14,9 

Region Midtjylland

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Buskørsel
Udgifter 485.052.000 478.328.000              479.548.000              481.246.244 -3.805.756
Indtægter -282.219.000 -277.667.000            -269.154.000            -270.777.266 11.441.734
Tilskud RM 7.506.000 7.506.000                  7.506.000                  7.506.000 0
Netto 210.339.000 208.167.000              217.900.000              217.974.978 7.635.978

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 118.002.000 119.138.000              117.491.000              116.429.091 -1.572.909
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Administration i alt 5.046.000 5.039.000                  5.039.000                  5.038.973 -7.027
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Nettoudgifter Kan i alt 123.048.000 124.177.000              122.530.000              121.468.064 -1.579.936
 - heraf Flexture 0 -                            -                            0 0
Togdrift (forbrug måned 01 til 06)
Udgifter 53.052.000 52.467.000                52.463.000                52.792.479 -259.521
Indtægter -16.800.000 -16.670.000              -16.310.000              -16.993.633 -193.633
Drift netto 36.252.000 35.797.000                36.153.000                35.798.846 453.154
Anlæg 14.789.000 14.789.000                14.789.000                14.787.879 -1.121
I alt netto 51.041.000 50.586.000                50.942.000                50.586.725 -454.275

Rejsekortet 
Rejsekortprojektet i Midttrafik
Investering 21.981.000 21.981.000                21.981.000                21.328.594 -652.406
Finansiering – renter 1.827.000 1.827.000                  1.827.000                  1.836.936 9.936
Finansiering – afdrag på lån 5.353.000 5.353.000                  5.353.000                  5.353.486 486
Drift 1.193.000 1.193.000                  1.005.000                  1.187.241 -5.759
Rejsekort i alt 30.354.000 30.354.000                30.166.000                29.706.257 -647.743

Letbanen
Letbanesekretariatet (forbrug=andel af budget) 338.000 338.000                     338.000                     338.000 0
Letbanen i alt 338.000 338.000                     338.000                     338.000 0
Renteindtægter
Renteindtægter af indestående på aftalekonti -60.028 -60.028
Trafikselskabet
Trafikselskabet  (forbrug=andel af budget) 42.218.000 42.218.000                42.218.000                42.218.000 0
Regionen i alt
Netto 457.338.000 455.840.000              464.094.000              462.231.996 4.893.996
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mio. kr. i 2014. 
Ud over merudgifterne til DSB/ARRIVA i 2014 udestod en hensat forpligtigelse i forhold til den en-
delige afregning med DSB vedr. Bus-tog samarbejdet i 2012 på 9,2 mio. kr. og vedr. 2013 på 9,6 
mio. kr. ved regnskabets afslutning. Efter regnskabets afslutning er der indgået aftale med DSB 
om afregning af beløbene, der således vil blive overført til DSB og afregnet med Region Midtjyl-
land i foråret 2015. 
 
Der er beskedne merindtægter på 1,1 mio. kr. på passagerindtægter, og ligeledes merindtægter 
på bus-tog omstigere på 2 mio. kr.  
På passagerindtægter er der fremgang, som følge af større salg af kort og billetter i Aarhus-
området, mens indtægterne i den øvrige del af regionen mange steder er faldende 

  Kan-kørsel  
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 1,6 mio. kr. grundet den tidligere tendens til fort-
sat øget kørsel ikke fortsatte som forudset. 

 
 

 
Togdrift  
Udgifter til drift af togtrafik i 2014 er mindre end budgetteret. Det skyldes en lavere prisudvikling i 
kontraktbetalingerne til DSB og Midtjyske Jernbaner end forventet. Indtægterne ligger over det 
budgetterede, hvilket skyldes flere indtægter fra rejsekortrejser end forventet. 

  
Rejsekort 

 Mindreforbrug på investering primært pga. stor andel af mindreforbruget på projektsekretariatet 
og et aktuelt mindreforbrug på udstyr. 
Investeringen afregnes endeligt med udgangen af 2016, hvorfor mer/mindreforbrug overføres.  

 
 Letbanesekretariat 

Budgettet er overholdt. 

  
Trafikselskab 

 Der er et mindreforbrug, der i et andet dagsordenpunkt søges overført til 2015. 
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Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 
Regnskabet er endt med et mindre forbrug på 2,0 mio. kr. grundet færre kørte ture end først an-
taget. 
 
Efter aftale med Fynbus og Sydtrafik betales administrationsomkostningerne efter en ny model 
som bedre afspejler de kørte ture for hhv. Sydtrafik og Fynbus 
 

 
 
Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 
Efter aftale med Fynbus blev der opjusteret med 200.000 ture på kørslen "Anden kørsel"  og der-
med ender regnskabet med et merforbrug på 47,2 mio. kr.  
 
Efter aftale med Fynbus og Sydtrafik betales administrationsomkostningerne efter en ny model 
som bedre afspejler de kørte ture for hhv. Sydtrafik og Fynbus. 
 
 

 
 
Forklaring på væsentlige afvigelser mellem budget og regnskab: 
Der har været kørte ekstraordinært mange ture i marts - deraf et lille merforbrug i forhold til bud-
gettet. 
 
 
 
 
 
  

Sydtrafik og Region Syddanmark
Budget 2014

(bestyrelsen feb. 
2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 196.237.000 190.585.000              191.219.000              194.393.770 -1.843.230
Administration i alt 733.000 440.000                     440.000                     537.672 -195.328
Nettoudgifter Kan i alt 196.970.000 191.025.000              191.659.000              194.931.442 -2.038.558

Fynbus

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 66.646.000 116.170.000              113.587.000              113.604.794 46.958.794
Administration i alt 440.000 732.000                     732.000                     634.348 194.348
Nettoudgifter Kan i alt 66.646.000 116.902.000              114.319.000              114.239.142 47.153.142

NT

Budget 2014
(bestyrelsen feb. 

2014)

 Forventet
regnskab, 

2. kvartal 2014 

 Forventet
regnskab, 

3. kvartal 2014 

 Regnskab 2014 Regnskab minus 
budget

Kan-kørsel
Nettoudgifter - kørsel i alt 53.000 98.000                       98.000                       73.619 20.619
Administration i alt 0 -                            -                            0 0
Nettoudgifter Kan i alt 53.000 98.000                       98.000                       73.619 20.619
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Finansiel politik - Midtttrafik 
 

Nærværende politik udstikker rammerne for Midttrafiks finansielle dispositioner 

Den finansielle politik er behandlet og godkendt af Midttrafiks bestyrelse den 12. april 2013. 
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1. Resumé 
 

Generelt 

Det overordnede mål med den finansielle politik er indenfor rammerne af de besluttede 

retningslinjer at optimere afkast/risiko forholdet på likviditetsplaceringen og minimere 

Midttrafiks finansieringsomkostninger. 

En samlet politik for håndtering af Midttrafiks finansielle dispositioner skal skabe rammerne for 

administrationens håndtering af finansielle risici, placering af overskudslikviditet (imødegå 

modpartsrisiko) og optagelse af kort og langfristede gæld. 

 

Midttrafik har en løbende dialog med sin finansielle rådgiver og modtager herigennem oplæg 

på ændringer i sammensætning af den finansielle portefølje. Disse oplæg indgår som en del af 

administrationens beslutningsgrundlag. 

 

Kompetencer 

Kompetencen til beslutninger vedrørende de finansielle dispositioner er jf. det gældende kasse 

/regnskabsregulativ delegeret til den administrerende direktør. Denne delegering fastholdes og 

skal udøves indenfor rammer af nærværende politik, dog således at optagelse af nye 

langsigtede lån skal godkendes af bestyrelsen. Direktøren kan give handelsfuldmagt til 

udvalgte ledere. 

 

2. Aktivpleje 
 

2.1 Formål 
Formålet er at optimere afkastet på selskabets likvide midler under hensyntagen til de 

fastsatte retningslinjer for risici (varighed) samt for at imødegå selskabets modpartsrisiko. Med 

henblik på  at optimere afkastet på de likvide midler kan Midttrafik indgå en 

kapitalforvaltningsaftale med investeringsrammer, der er lig med Midttrafiks finansielle politik. 

 

2.2 Risici 
Omlægninger i porteføljen foretages, når Midttrafik vurderer det hensigtsmæssigt, og når de 

fastlagte rammer i finansieringspolitikken tillader det eller gør det nødvendigt. Omlægninger i 

porteføljen kan foretages af kapitalforvalter inden for de fastlagte rammer i Midttrafiks 

finansielle politik. Renterisikoen for porteføljen målt som varighed må maksimalt udgøre 2,00 

år1, både på investeringstidspunktet og løbende.  

 

Obligationstyperne der kan investeres i skal være i danske stats-og realkreditobligationer, der 

oppebærer en rating svarende til Investment Grade. 

 

Investment Grade virksomhedsobligationer er obligationer udstedt af virksomheder, som er 

tildelt en rating af de internationale kreditvurderingsbureauer, der svarer til Investment Grade, 

dvs. Aaa – Baa3 hos Moody´s eller AAA – BBB- hos Standard & Poors. Se bilag 1 

 
 
 
 
 

 
1 Varigheden kan ses som et udtryk for den vægtede gennemsnitlige løbetid. 
Renterisikoen på 2,00 udtrykker - når renten stiger/falder 1%-point falder/stiger kursen 2,00 kurspoint.  
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Fordeling mellem obligationsporteføljen eller indlånskontiene må ikke overstige forholdet  

Obligationer 0-50% 

Indlånskonti 0-100% 

 

 

 

2.3 Horisont 
Investeringer i obligationsporteføljen eller indlånskontiene sker med en tidshorisont på 1 år, 

dvs. aktivplejen vurderes udefra forventninger i det kommende år. Der sker en løbende 

tilpasning til de aktuelle likviditetsbudgetter. Løbetiden på den enkelte obligation tilpasses 

målsætning om varighed. 

Obligationsporteføljen eller investering i indlånskonti sker med øje for at Midttrafik kan agere 

hurtigt i forhold til omlægninger. 

 

2.4 Lovgivning  
Udgangspunktet for Midttrafiks investeringer er den kommunale styrelseslov § 44, der siger, at 

overskydende likviditet skal indsættes i et pengeinstitut eller placeres i sådanne obligationer 

eller investeringsbeviser, som fondes midler kan anbringes i. I Midttrafik’s bankforretning 

gøres banken/den finansielle institution opmærksom på netop paragraf 44, således at denne 

skal sikre en lovmedholdig portefølje. 

Disse regler fremgår af Bekendtgørelse om anbringelse af fondes midler og 

bestyrelsesvederlag m.v. (BEK nr. 367 af 11/05/2004). 

Porteføljen er sammensat med hensyntagen til det aktuelle renteniveau samt forventninger til 

renteudviklingen. 

 

2.5 Rapportering 
Midttrafik modtager fra sin finansielle rådgiver en månedlig rapport omkring udviklingen i 

porteføljen. 

 

3. Passivpleje 

3.1 Formål 
Formålet med Midttrafiks passivpleje er gennem langsigtede beslutninger, at minimere 

finansieringsomkostningerne vedrørende Midttrafiks gæld (kort- og langfristet) og opnå en 

forudsigeligudvikling i ydelserne til afvikling af langsigtet gæld og dermed opnå 

budgetsikkerhed. 

 

Optimering har baggrund i forventninger til den fremtidige renteudvikling. Optimeringen 

foregår i samarbejde med Midttrafiks finansielle rådgiver. Beslutningen om en omlægning 

træffes dog udelukkende af Midttrafik og baseres på en forventningsdannelse genereret ud fra 

information fra finansielle institutioner. 

 

3.2 Rente 
Gældsporteføljen kan til enhver tid bestå af såvel lån med variabel rente som lån med fast 

rente. 

Rammerne for valg af fast eller variabel rente for langfristet gæld er, 
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Fordeling Andel 

Fast 35-100% 

Variabel 0-65% 

 

 

Såfremt renterisikoen i et variabelt lån afdækkes med finansielle instrumenter (som må 

benyttes jf. lånebekendtgørelsen (BEK nr. 1238 af 15/12/2011 ), betragtes lånet som værende 

fastforrentet. 

For kortfristede driftskreditter (kassekredit) skal Midttrafiks administration jævnligt afsøge 

mulighed for lavrente i kombination med effektiv drift som helhed. Dette kan ske gennem 

markedsafsøgning eller markedsafprøvning. 

 

3.3 Løbetid 
Valg af løbetider og afdragsprofil fastlægges på grundlag af Midttrafiks langsigtede økonomiske 

situation og er underlagt rammerne i: ”Kommunestyrelsesloven, lov nr. 510 af 6. juni 2007” 

med tilhørende bekendtgørelser, herunder lånebekendtgørelsen. 

Beslutninger om en omlægning af den langfristede gæld træffes udelukkende af Midttrafik og 

baseres på en forventningsdannelse genereret ud fra information fra finansielle institutioner. 

 

3.4 Kontrol og rapportering 
Administrationen orienterer halvårligt bestyrelsen om omlægninger o.l., der er gennemført i 

medfør af denne politik. 

Bestyrelsen modtager i 2. kvartal en samlet redegørelse for udviklingen i gælds- og 

obligationsporteføljen i det foregående år, herunder om det beregnede økonomiske resultat. I 

samme forbindelse revurderes Midttrafiks finansielle politik. Hvis forholdene betinger det, kan 

politikken tages op til revurdering i Midttrafiks bestyrelse på andre tidspunkter i løbet af året. 
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Bilag 1 
Risikovurdering af Obligationer 

Kreditvurdering 

Moody’s S&P Fitch Kreditkvalitet 

Investment Grade 

Kommentarer 
Aaa AAA AAA Højeste kvalitet Minimal risiko 
Aa1 AA+ AA+ Meget høj kvalitet Udstederne i denne 

kategori er i alle 
henseender af god 
kvalitet. Forskellen til 
Aaa er, at det er en 
anelse mindre 
sikkert, om en 
ændring i de 
fundamentale 
forhold kan påvirke 
den gode kvalitet. 

Aa2 AA AA 

Aa3 AA- AA- 

A1 A+ A+ Høj kvalitet Solide udstedere af 
bedre til mellemgod 
kvalitet. Tilstrækkelig 
evne til at opfylde 
rente- og 
afdragsbetalinger. 
Lille risiko for at 
økonomiske 
ændringer i 
fremtiden kan give 
betalingsproblemer. 

A2 A A 

A3 A- A- 

Baa1 BBB+ BBB+ God kvalitet Udstedere af 
mellemgod kvalitet. 
Tilstrækkelig evne til 
at opfylde rente- og 
afdragsbetalinger. 
Ændringer i 
fremtiden kan 
muligvis skabe 
betalingsproblemer. 
Der er spekulative 
elementer. 

Baa2 BBB BBB 

Baa3 BBB- BBB- 

Kilde: http://jyskebank.dk 



 

 
 
 
 

 

Dato Journalnr Sagsbehandler e-mail Telefon 

6. marts 2015 1-34-75-2-805-1-15 Michael Steinberg msg@midttrafik.dk 8740 8222 

   
 Notat 

Udfordringer omkring busstoppesteder på statsveje  

 

   
 

Baggrund 
Selvom statsvejene kun udgør under 1 % af det samlede vejnet i regionen, forbinder de alle 
større byer, og er derfor vigtige for bustrafikken i Midttrafik. En overvejende del af statsvejene 
er klassificeret som landevej, og hvorfra der er kunder som ønsker at benytte busruterne. 
Uden for bygrænserne, standser bussen enten ved anlagte stoppesteder, eller kunderne kan 
vinke bussen ind til siden, hvor der er gode oversigtsforhold og plads til at standse. 

Ligesom på alle øvrige veje, hvor der kører busruter, er der også på statsvejene løbende be-
hov for ændringer eller nye stoppesteder. Det kan opstå i forbindelse med nye boligområder 
og erhvervsudvikling, men kan også omfatte ønsket om busbetjening på strækninger, hvor 
standsning ikke er mulig, uden at overtræde færdselsloven eller være til gene for trafikken.  

 
Problemstilling 
Der har siden strukturreformen været uenighed mellem trafikselskaberne og Vejdirektoratet 
om anlæg og nye busstoppesteder på statens veje. Trafikselskaberne mener, at det er Vejdi-
rektoratet som vejmyndighed, der skal anlægge og vedligeholde stoppesteder, buslommer 
mm. Vejdirektoratet anerkender, at de har ansvaret for den løbende vedligeholdelse, men me-
ner, at det er trafikselskaberne, som skal finansiere anlæg og nye stoppesteder, selvom det er 
på statens veje. 

Midttrafik har flere gange været i dialog med Vejdirektoratet omkring konkrete standsningsfor-
hold for busruterne. I visse tilfælde kan der med små tiltag etableres holdepladser. I andre 
tilfælde, fx hvor standsning ikke er mulig på grund af trafikale forhold, kan det være nødven-
digt at anlægge et stoppested med buslomme. I det sidste tilfælde, kan Vejdirektoratet som 
regel godkende projekter om etablering af stoppesteder på statsvejene, men forudsætter kon-
sekvent, at projekterne finansieres af Midttrafik eller af anden part. 

Hverken Midttrafik eller regionen har midler til stoppestedsforhold. Konsekvensen er, at pro-
jekterne ikke gennemføres, til gene for de berørte kunder, som ønsker at benytte den kollekti-
ve trafik. Problemstillingen kan belyses yderligere gennem to aktuelle cases. 
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Case: Paris, Lemvig Kommune 
Paris er en mindre bebyggelse som ligger ved landevejen (statsvej 475) mellem Lemvig og 
Struer. Med to sideveje, som støder til landevejen, er der anden trafik til og fra området. Den 
regionale rute 33 kører på landevejen, med 30 ture dagligt på hverdage, og hhv. 14 og 20 ture 
lørdag og søndag. Der er dobbelt optrukne spærrelinjer gennem området, hvormed det ikke er 
lovligt for bussen at standse for optagning og afsætning af kunder. 

I foråret 2014 sendte Midttrafik en ansøgning til Vejdirektoratet om etablering af 2 busstoppe-
steder, idet busserne i praksis standser 6-8 gange daglig på stedet for betjening af både børn 
og voksne. Efter en sagsbehandling, har Vejdirektoratet godkendt etableringen af de to stop-
pesteder, men på betingelse af, at Midttrafik står for udførelsen af korrekt afstribning ud for 
stoppestederne, og at projektet ellers udføres uden udgifter for Vejdirektoratet. I svaret fra 
Vejdirektoratet fremgik bl.a.: ”Det er Vejdirektoratets praksis, at det er initiativtageren ”Ska-
devolder” som afholder udgiften i forbindelse med etablering af nye stoppesteder” 

Projektet er sat i bero på ubestemt tid, på grund af manglende afklaring af finansieringen. 
Lemvig Kommune ser gerne stoppestederne etableret, men oplyser, at det ikke er deres opga-
ve at finansiere anlæg af stoppesteder for en regional busrute, som kører på en statsvej. Ad-
ministrationen anslår, at udgiften til stoppestederne og ændret afstribning er 15.000 kr.  

Busselskabet, som kører rute 33, har gentagne gange kontaktet Midttrafik med henblik på, at 
der findes en løsning for standsning i Paris. Situationen er stærkt utilfredsstillende for bussel-
skabets chauffører, idet de presses af kunderne til at standse ulovligt med risiko for bøde eller 
uheld. Alternativt skal chaufføren standse et stykke uden for byen, og hvor kunderne i givet 
fald må gå i rabatten langs landevejen.  

 
Case: Holstebrovej/Årupvej, syd for Hanning 
På hovedvej A11, Holstebrovej ved Årupvej mellem Hanning og Skjern, er der 5-8 passagerer i 
alderen 8-14 år, som daglig benytter busrute 26 Holstebro-Spjald-Skjern. Ruten betjener om-
rådet med 18 ture på hverdage, - hhv. 4 og 6 ture lørdag og søndag. Der er spredt bebyggelse 
med landbrugsejendomme i området. Med to sideveje, som støder til landevejen, er dette det 
mest oplagte sted til at benytte busserne. 

Standsning ved Årupvej mod Hanning er ikke er lovlig på grund af fuld optrukken spærrelinje. 
I retning mod Skjern standses ved mindre sidevej til Holstebrovej, hvor der er stiplet spærre-
linje, og hvor trafikken kan komme omkring bussen. Kunderne kan altså benytte bussen i den 
ene retning, men ikke fra den anden, hvis færdselsreglerne skal overholdes. 

Midttrafik har i december 2014 sendt en ansøgning til Vejdirektoratet om etablering af 2 stop-
pesteder på landevejen ved Årupvej. Ud fra, at hverken Midttrafik, region eller kommune kan 
bidrage med finansiering af stoppestederne, er der i stedet aftalt en midlertidig løsning, hvor 
der fjernes nogle pæle og lægges stenmel i rabatten, så bussen kan holde ind til siden i retning 
mod Hanning. Administrationen anslår, at udgiften til etablering af to stoppesteder med bus-
lommer er ca. 250.000 kr. 

Forud for ansøgningen har der været en længere mailudveksling mellem en borger i området, 
hvis børn bruger busrute 26, og Vejdirektoratet. Her tilkendegiver Vejdirektoratet, at det er 
usandsynligt at de vil dække omkostningerne til etablering af stoppesteder, bl.a. begrundet 
med, at der gennem de sidste 5 år ikke sket uheld på den pågældende strækning. Som sup-
plement hertil oplyses: ”… så anlægger Vejdirektoratet ikke buslommer langs eksisterende 
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veje, eller deltager i finansiering af disse. For at få etableret en permanent løsning, er I nødt til 
at gå i dialog med Midttrafik, da det er dem, som skal sørge for at anlægge et sådan.” 

Casen viser de forskellige forhold, som ligger til grund for vurdering af et anlægsarbejde om-
kring holdeplads, stoppested eller lignende. Vejdirektoratet ser primært på trafiksikkerheden, 
hvor Midttrafik også er optaget af, at tilgodese kunderne med den kollektive trafik. 

Ansvaret for stoppestederne 
Ved strukturreformen overgik ansvar og økonomi for en del af de tidligere amtsveje til staten. 
Ansvaret for faste anlæg, der relaterer sig til offentlig servicetrafik, som fx stoppesteder, læ-
huse mv., kom til at ligge hos kommunerne og Vejdirektoratet, som vejmyndighed for hhv. de 
kommunale og de statslige veje. 

Midttrafik har siden 2007 gjort opmærksom på udfordringerne omkring stoppesteder på stats-
vejene, og som stiller berørte kunder ringere end andre steder. Problemstillingen gør sig gæl-
dende i alle trafikselskaber. Som hovedproblem, er ansvaret for de regionalt finansierede ruter 
adskilt fra ansvaret for vejene og stoppestederne, som ligger hos hhv. kommunerne og staten. 
 
Ansvarsforhold og lovgrundlag omkring stoppesteder på statsveje, var i 2010 genstand for et 
spørgsmål til Transportministeren (TRU, Alm. del spørgsmål 816, 2009-2010). I svaret blev 
der henvist til, at der foregik drøftelser mellem Vejdirektoratet og trafikselskaberne, og at der 
skulle gennemføres et udredningsarbejde omkring de juridiske rammer og opgørelse af busan-
læg på statsvejene. Midttrafik har ikke kunnet finde noget om udredningen.  
 
I 2011 godkendte Folketingets finansudvalg en bevilling til Vejdirektoratet på 15 mio. kr. til 
istandsættelse af eksisterende busstoppesteder langs statsvejene. Midttrafik er ikke bekendt 
med, i hvilket omfang der er gennemført istandsættelser i Midttrafiks område. 
 
Lov om trafikselskaber – revision 2014 
Der er gennemført en revision af Lov om Trafikselskaber, med virkning fra 2014, og som giver 
nogle nye muligheder på stoppestedsområdet.  
 
Som noget nyt, får regionerne mulighed for at finansiere faste anlæg, der relaterer sig til of-
fentlig servicetrafik. Det har været hensigten, at give regionerne mulighed for fx at gennemfø-
re projekter og tiltag omkring anlæg og stoppesteder, som kan målrettes de regionale ruter og 
evt. kan gavne ruternes driftsøkonomi. 
 
Samtidig bliver det muligt for trafikselskaberne, efter aftale med regionen eller vejmyndighe-
den, at overtage ejerskab eller varetage opsætning, drift m.v. af faste anlæg, der relaterer sig 
til offentlig servicetrafik. Endvidere kan trafikselskabet medfinansiere faste anlæg, og hvor 
trafikselskabets bestyrelse kan beslutte, at det alene er de deltagende kommuner i trafiksel-
skabet, der bidrager til og har indflydelse på medfinansieringen. Hensigten er, at Trafikselska-
berne kan få mere indflydelse omkring stoppestederne, med henblik på at opnå en højere kva-
litet og mere ensartede stoppestedsforhold til gavn for kunderne i den kollektive trafik. 
 
Der ændres ikke på de grundlæggende ansvarsforhold for vejmyndighederne omkring vejene 
og stoppestederne, men hvis vejmyndigheder, regioner og den politiske styring af trafikselska-
berne finder det hensigtsmæssigt, kan regionerne og trafikselskabet komme til at spille en 
mere aktiv rolle omkring stoppestederne.  
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De hidtidige udfordringer omkring finansiering af anlæg og stoppesteder på statsveje er ikke 
eksplicit adresseret i bemærkningerne til revisionen af Lov om Trafikselskaber, men de nye 
muligheder for regionen og trafikselskaberne, understøtter Vejdirektoratets hidtidige politik og 
praksis, hvor det forudsættes, at projekter omkring anlæg, faciliteter og nye stoppesteder, kan 
gennemføres, hvis der samtidig følger en finansiering fra regionen eller trafikselskaberne.  
 
Tiltag 
På trods af de nye muligheder som følge af lovgivningen, påvirker det ikke den aktuelle situa-
tion, hvor der på statsveje er områder, hvor kunderne har en ringe adgang til busruterne, og 
at chaufførerne dagligt stilles overfor at skulle holde, hvor det ikke er tilladt. Hverken Midttra-
fik eller Region Midt har i dag midler til finansiering af stoppesteder, hverken på stats- eller 
kommuneveje.  
 
Med henblik på at få løst de aktuelle udfordringer, men også søge at opnå et forbedret samar-
bejdet med Vejdirektoratet og evt. arbejde for en mere langsigtet strategi på stoppestedsom-
råder, foreslås følgende initiativer: 
 

• At Midttrafik retter henvendelse til Vejdirektoratet, for hurtigst muligt at finde en løs-
ning med lovlig standsning i Paris på busrute 33  
 

• At Midttrafik finder ud af, om Vejdirektoratet har økonomiske midler til vedligeholdelse, 
evt. ny anlæg på stoppestedsområdet 
 

• At Midttrafik og Vejdirektoratet aftaler rammerne for et tættere samarbejde, med hen-
blik på en mere effektiv sagsbehandling og løsning af sager omkring standsning for 
busruterne på statens veje 
 

• At bestyrelsen drøfter, om Midttrafik fremadrettet skal spille en mere aktiv rolle på 
stoppestedsområdet, som lovgivningen har skabt mulighed for 
 

• At bestyrelsen drøfter, hvilke politiske initiativer de skal tage, for at finde en løsning på 
disse problemer  

 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
Transportminister 
Magnus Heunicke 
 
 
  
 
 
 
 
Ungdomskort i Midttrafik 
 
Kære Magnus Heunicke 
 
Jeg skriver til dig, fordi vi i Midttrafiks Bestyrelse synes vi har et 
problem i forhold til gyldigheden på Ungdomskort. 
 
Da Midttrafik blev etableret blev der samtidig etableret fire 
takstområder – bestående af henholdsvis det tidligere Aarhus Amt, 
det tidligere Ringkøbing Amt samt dele af de tidligere Vejle og Viborg 
amter. 
 
Disse takstområder findes stadig, og de nye Ungdomskort – som i 
øvrigt er blevet rigtigt godt modtaget af de unge og de 
uddannelsessøgende – har kun ”fri” gyldighed indenfor hvert af disse 
områder.  
 
Midttrafiks udfordring handler primært om det takstområde, der 
hedder Midttrafik Syd – som består af Horsens og Hedensted 
Kommuner. Med så lille et takstområde, er det meget begrænset 
hvilke muligheder Ungdomskortet giver. Mange brugere og mulige 
brugere har efterspurgt muligheden for at kunne rejse til Aarhus – og 
Midttrafik Øst – som en naturlig del af deres rejsebehov.  
 
Midttrafik har et stort ønske om at åbne op for den mulighed. 
 
Vi har gennem flere år drøftet en mulig sammenlægning af Midttrafik 
Syd og Midttrafik Øst med DSB. DSB ønsker ikke en sådan 
sammenlægning af hensyn til DSB’s provenu og af hensyn til 
fastlæggelsen af takster på togrejser mellem de 2 områder. 
 
Midttrafik har derfor også skrevet til Trafikstyrelsen, for at bede om 
lov til at Ungdomskort kan anvendes på tværs af de 2 takstområder. 
Trafikstyrelsen har i brev af 20. oktober oplyst, at man ikke har 
mulighed for at imødekomme dette, da de nuværende begrænsninger 
er en del af en politisk aftale. Kopi af svaret fra Trafikstyrelsen er 
vedlagt. 
 
 
 
 

Dato 
16. december 2014 

 
Journalnummer 

1-25-1-14 
 

Mail 
hni@midttrafik.dk 

 
 

Direkte telefon 
8740 8268 

 
 
 



 
 
 
Jeg skal derfor på vegne af Midttrafiks Bestyrelse bede dig om at 
overveje muligheden for at tillade at brugere af Ungdomskortet kan 
rejse frit mellem de 2 takstområder Midttrafik Syd og Midttrafik Øst.  
 
 
 

 

Venlig hilsen 
Hans Bang-Hansen 

 
 
Bestyrelsesformand, Midttrafik 
 
 
Bilag: Svar fra Trafikstyrelsen, 30. oktober 2014 
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Notat TS50601-00012,  

 

Dato 30. oktober 2014 

Mulighed for fri rejse for Ungdomskort og off peak rabat i 

to takstområder  

 

Baggrund  

Midttrafik har igennem længere tid haft et ønske om at sammenlægge 

Midttrafik Syd og Midttrafik Øst til et takstområde. Baggrunden herfor, 

er, at Midttrafik Syd er et mindre område, der kun består af Heden-

sted og Horsens kommune.  

Derudover har tilbud som ungdomskort og off peak, der kun har gyl-

dighed i et takstområde, haft en beskeden nytteværdi i Midttrafik Syd.  

DSB ønsker ikke en sammenlægning af de 2 takstområder, da det vil 

have priskonsekvenser for togkunder mellem især Horsens og de sto-

re byder i Midttrafik Øst. 

DSB har i stedet foreslået at Midttrafik henvender sig til Trafikstyrel-

sen angående ændring af reglerne for brug af Ungdomskortet og til-

buddet om off peak rabat, således at disse tilbud gælder på tværs af 

de 2 takstområder.  

På den baggrund har Midttrafik pr. brev den 24. oktober spurgt Tra-

fikstyrelsen om, hvorvidt styrelsen er indstillet på at: 

- Ungdomskort udstedt i Midttrafik Syd eller Midttrafik Øst har fri 

rejsegyldighed i begge områder 

- Off peak rabat på rejsekort også gælder ved rejser på tværs af 

de to takstområder. 

 

Trafikstyrelsen kan ikke imødekomme Midttrafiks to ønsker. 

Det er politisk fastsat, at Ungdomskortet kun giver fri rejse i det 

takstområde, hvor den unge er bosiddende. Derfor kan et ungdoms-

kort udstedt i hhv. Midttrafik Syd eller Midttrafik Øst ikke give fri rej-

segyldighed i begge områder, og ligeledes kan styrelsen heller ikke 

udbetale kompensation herfor.  



 

Side 2 (2) 

Notat 

 

Dato 30. oktober 2014 

 

Det er ligeledes politisk fastsat, at off peak rabatten gælder for lokale 

rejser (dvs. inden for et takstområde), hvorfor off peak rabat på rej-

sekort ikke kan gælde ved rejser på tværs af Midttrafik Syd og Midt-

trafik Øst.   

 

Med venlig hilsen  

Anne Fischer Olesen, Fuldmægtig  

Trafikstyrelsen 

Danish Transport Authority 

Edvard Thomsens vej 14, 

2300 København S 

Tlf.: +45 41780023 

e-mail: afo@trafikstyrelsen.dk  

www.trafikstyrelsen.dk  
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file:///C:/Users/afo/AppData/Local/Temp/WorkZone%20Midlertidige%20Filer/www.trafikstyrelsen.dk


 

 

MINISTEREN 

 
Dato 

J. nr.  

 

 

Frederiksholms Kanal 27 F 

1220 København K  

 

Telefon 41 71 27 00 

 

Midttrafik 

Att.: Bestyrelsesformand Hans Bang-Hansen 

9. februar 2015 

2014-5423 

Kære Hans Bang-Hansen 

Tak for din henvendelse af 16. december 2014 om muligheden for at tillade 

brugere af Ungdomskortet kan rejse frit mellem de 2 takstområder Midttrafik 

Syd og Midttrafik Øst. 

Jeg er glad for at høre, at Ungdomskortet er blevet godt modtaget af de unge og 

de uddannelsessøgende. Det er positivt, at de unge benytter kollektiv trafik. 

Der står i den politiske aftale af 12. juni 2012, at unge med et Ungdomskort har 

mulighed for fri kollektiv trafik i hele det takstområde, hvor indehaveren bor. 

Ungdomskortet giver også mulighed for fordelagtige priser i den øvrige lokal-

trafik. Således vil indehavere af Ungdomskortet fra Midttrafik Syd kunne få 

billigere transport i Midttrafik Øst. 

Det følger af lov om trafikselskaber, at takstkompetencen ligger hos de lokale 

trafikselskaber og jernbaneoperatører. Jeg mener dog, at det vigtigt at takster-

ne er enkle og lette at forstå for kunderne, og ser gerne at der arbejdes med at 

harmonisere taksterne.  

Jeg kan forstå, at Midttrafik og DSB har drøftet en sammenlægning af takstom-

råde Midttrafik Syd og Midttrafik Øst. Sagen er blevet vendt med DSB, der op-

lyser, at en sammenlægning rejser principielle takstspørgsmål og har økonomi-

ske konsekvenser. 

En ændring af Ungdomskortordningen, hvor takstgrænseoverskridende rejser 

omfattes, vil også betyde en meromkostning som der i givet fald skal findes 

finansiering til. Derfor ville en ændring af Ungdomskortordningen skulle træf-

fes som led i en større politisk aftale som fx i Bedre og billigere forligskredsen. 

Med venlig hilsen 

Magnus Heunicke 

 



Hedensted Rejsekort siden september 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
Salg i bussen 668.808                            706.498                          (37.690)                 

-                        
Rejsekort
Kontantsalg 53.011                              53.011                  
CiCu-omsætning 15.701                              15.701                  

Salg af klippekort 33.418                              5.835                              27.583                  

I alt 770.938                           712.333                        58.605                

Herning Rejsekort siden oktober 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
Salg i bybusser 8.127.982                         8.995.809                       (867.827)               
Salg i lokalruter 495.088                            553.596                          (58.508)                 

 
Rejsekort
Kontantsalg 797.105                            797.105                
CiCu-omsætning 86.605                              86.605                  

 
Herning Rtb. 652.699                            652.987                          (288)                      

 
Web Salg 153.801                            119.246                          34.555                  

I alt 10.313.280                      10.321.638                   (8.358)                 

Holstebro Rejsekort siden oktober 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
Salg i bybusser 1.920.570                         2.593.025                       (672.455)               
Salg i lokalruter 371.203                            521.959                          (150.756)               

-                        
Rejsekort
Kontantsalg 273.342                            273.342                
CiCu-omsætning 27.840                              27.840                  

Holstebro station 417.254                            417.254                          0                           
-                        

Web salg 54.968                              45.241                            9.727                    

I alt 3.065.177                        3.577.479                     (512.302)             

Horsens Rejsekort siden juni 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
Salg i bybusser 3.855.204                         8.363.084                       (4.507.880)            
Salg i lokalruter 924.669                            1.178.958                       (254.289)               

Rejsekort
Kontantsalg 2.524.004                         2.524.004             
CiCu-omsætning 262.776                            262.776                

Horsens station 5.716.104                         3.695.320                       2.020.784             
-                        

Web salg 197.687                            162.647                          35.040                  

I alt 13.480.444                      13.400.009                   80.435                



Ringkøbing-Skjern Rejsekort siden november 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013

Salg i busser 1.210.604 1.268.086                       (57.482)                 
-                        

Rejsekort
Kontantsalg 42.599 42.599                  
CiCu-omsætning 7.716 7.716                    

-                        
Skjern Rtb. 38.089 38.089                            (0)                          

I alt 1.299.008                        1.306.175                     (7.167)                 

Silkeborg Rejsekort siden august 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
Billetter - bybusselskab 2.350.000                         3.700.000                       (1.350.000)            
Trapeze busselskaber 1.195.566                         1.286.501                       (90.935)                 
Lokalruter busselskaber 10.000                              10.000                  

Klippekortsalg busselskab 3.202.129                         4.345.066                       (1.142.937)            

Rejsekort
Kontantsalg 1.450.919                         1.450.919             
CiCu-omsætning 184.588                            184.588                

Periodekort Silkeborg station 2.312.485                         2.298.930                       13.555                  
Periodekort Føtex 2.592.821                         2.562.533                       30.288                  

Web Butik 216.405                            185.681                          30.724                  

I alt 13.514.913                      14.378.711                   (863.798)             

Struer Rejsekort siden oktober 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
Trapeze busselskaber 331.336                            393.891                          (62.555)                 

Rejsekort
Kontantsalg 19.673                              19.673                  
CiCu-omsætning 2.532                                2.532                    

I alt 353.541                           393.891                        (40.350)               

Viborg Rejsekort siden december 2014

Passager- Passager- Ændring
indtægter indtægter

2014 2013
-                        

Trapeze bybus busselskaber 5.248.572 5.311.882                       (63.310)                 
Trapeze andre busselskaber 1.838.137 2.025.141                       (187.004)               

-                        
Rejsekort
Kontantsalg 265.191 265.191                
CiCu-omsætning 8.365 8.365                    

Viborg Rtb 1.328.328 1.328.328                       (0)                          
-                        

Web salg 128.347 108.376                          19.971                  

I alt 8.816.940                        8.773.727                     43.213                
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  19-02-2015 
 
NOTAT OM REJSEKORTS HÅNDTERING AF PERSONOPLYSNINGER 

Indledning 
Transportministeriet har ved e-mail af 28. januar 2015 udbedt sig et notat, der 
belyser hvad Rejsekort allerede i dag gør for at beskytte personfølsomme oplys-
ninger og hvilke muligheder, der er for yderligere at beskytte personfølsomme 
oplysninger. Det fremgår desuden af e-mailen, at transportministeren gerne ser, 
at kundernes rejser ikke kan sammenholdes med kundens navn uden kundens 
samtykke. 
 
Vi forstår at Transportministeriets henvendelse bl.a. er en følge af en henvendelse 
fra Christian Panton. Rejsekort afholdt møde med Christian Panton den 10. februar 
2015, med formål at sikre vores forståelse af Christian Pantons ideér og for at 
opklare misforståelser. Begge parter var enige om at mødet havde været frugt-
bart.  
 
Hvilke oplysninger behandles  
Transportministeriets henvendelse omtaler personfølsomme oplysninger. Rejse-
kort forstår dette i overensstemmelse med persondatalovens1

 
 §§ 7 og 8. 

Rejsekort behandler kun i yderst begrænset omfang personfølsomme oplysninger, 
nemlig hvor en kundes handicap eller førtidspension giver ret til en særlig rabat. 
Her registreres alene at kunden har ret til et rejsekort med kundetypen ”handi-
kap”, men ikke yderligere informationer. Oplysning om at en kunde er hjemløs 
registreres som led i legitimationsproceduren i henhold til hvidvaskloven2

 

. Rejse-
kort har opnået Datatilsynets tilladelse til at behandle disse typer af personføl-
somme oplysninger, jf. tilladelse af 26. september 2013 og tilhørende agterskri-
velse af 9. september 2013. 

                                                
1 Lov nr. 429 af 31. maj 2000 om behandling af personoplysninger 
2 Bekendtgørelse nr. 1022 af 13. august 2013 af lov om forebyggende foranstaltninger 
mod hvidvask af udbytte og finansiering af terrorisme 
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Rejsekort behandler i øvrigt almindelige personhenførbare oplysninger, jf. person-
datalovens §§ 6 og 11, stk. 2, i form af kundens navn, CPR-nr., kontaktoplysnin-
ger og oplysninger om de foretagne rejser og optankninger af rejsekort.  
Rejsekort registrerer derimod ikke betalingskortsnumre, idet disse registreres i 
Nets systemer. 
 
Ved oprettelsen afgiver kunderne samtykke i medfør af persondatalovens § 6, stk. 
1, nr. 1, til behandlingen af kundens personoplysninger.  
 
I forbindelse med at Rejsekort søgte Datatilsynet om tilladelse til at føre en spær-
reliste over spærrede rejsekort, modtog Datatilsynet en beskrivelse af Rejsekorts 
håndtering af personoplysninger. Dette gav ikke Datatilsynet anledning til be-
mærkninger. 
 
Lovmæssige forpligtelser 
Rejsekort er lovmæssigt forpligtet til at opbevare forskellige data om kunderne.  
 
Rejsekortet er efter Finanstilsynets vurdering e-penge og omfattet af betalingstje-
nestelovens3 regler, jf. Finanstilsynets tilladelse af 16. december 2011. Kortinde-
haveren kan klage over en transaktion i 13 måneder efter transaktionen4

 

, hvilket 
ifølge Forbrugerombudsmanden forudsætter, at kunderne til enhver tid skal have 
umiddelbar adgang til de seneste 13 måneders betalingstransaktioner (rejsehisto-
rik). Oplysninger om enkelte rejser er således nødvendigvis knyttet til kortindeha-
verens identitet i denne periode i rejsekortsystemet. For at kunne yde service over 
for kunderne i relation til spørgsmål eller indsigelser til rejser og transaktioner på 
et rejsekort, er det nødvendigt, at medarbejderne i Rejsekort Kundeservice har 
adgang til kundernes rejsehistorik. 

Rejsekort er forpligtet til at opbevare alle oplysninger, der kan være relevante for 
Finanstilsynets vurdering af betalingsinstituttets forhold i relation til den meddelte 
tilladelse til at udstede e-penge i mindst 5 år5. Ligeledes er Rejsekort forpligtet til 
at opbevare regnskabsmateriale i 5 år6

 

. Det er Rejsekorts opfattelse, at Rejsekort 
i medfør af disse regler er forpligtet til at gemme alle kunders rejsehistorik i 5 år. 

Endelig er Rejsekort forpligtet til at opbevare kunders navn, adresse og CPR-nr. i 
5 år efter et kundeforhold ophører7

 
. 

Rejsekorts håndtering af personoplysninger 
Rejsekort har foretaget en række konkrete tiltag, der skal sikre, at personoplys-
ninger i rejsekortsystemet ikke gøres til genstand for misbrug. Rejsekort har der-
for sammen med repræsentanter fra trafikvirksomhederne udarbejdet en 
compliancemanual, ligesom der er nedsat et complianceudvalg, der har til formål 

                                                
3 Bekendtgørelse nr. 365 af 26. april 2011 af Lov om betalingstjenester og elektroni-
ske penge. 
4 Jf. betalingstjenestelovens § 63. 
5 Jf. betalingstjenestelovens § 10. 
6 Jf. § 10 i bekendtgørelse nr. 648 af 15. juni 2006 af lov om bogføring. 
7 Jf. hvidvasklovens § 23. 
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løbende at videreudvikle compliancemanualen og sikre, at manualen anvendes 
ensartet i trafikselskaberne, herunder bl.a. i relation til behandling af personoplys-
ninger. Compliancemanualen danner grundlag for uddannelse af medarbejderne. 
 
På baggrund af compliancemanualen er udarbejdet instrukser for medarbejderne, 
herunder særligt medarbejderne i Rejsekort Kundecenter, om behandling af per-
sonoplysninger. Disse instrukser opdateres ligeledes løbende. 
 
Instrukserne regulerer, at medarbejderne kun må søge og anvende de oplysnin-
ger, som er nødvendige for udførelsen af en konkret opgave. Medarbejderne må 
således kun behandle oplysninger om en kundes rejseoplysninger, betalinger mv. 
til brug for betjening og administration af kunden. 
 
For at sikre mod misbrug underskriver medarbejderne en tavshedserklæring på 
tro og love og får kun nødvendige brugerrettigheder til rejsekortsystemet. 
Medarbejdere tildeles brugerrettigheder i henhold til de arbejdsopgaver de pågæl-
dende medarbejdere varetager. F.eks. er adgang til kunders CPR numre begræn-
set til særligt udvalgte medarbejdere. 
 
Overtrædelse af instrukserne kan medføre ansættelsesretlige konsekvenser. 
 
Der er i compliancemanualen fastsat bestemmelser om, at sletning af data skal 
ske i takt med, at det ikke er nødvendigt at opbevare de enkelte data, med forbe-
hold for de oplysninger, som Rejsekort er lovmæssigt forpligtet til at gemme i 
særlige perioder, jf. ovenfor.  
 
Rejsekort systemet, herunder registrering og håndtering af persondata, tilhørende 
forretningsprocesser, tildeling af adgangsrettigheder, etc., vurderes af en af Rej-
sekort uafhængig systemrevisor, der årligt udsteder en revisionserklæring. 
 
Det skal i øvrigt bemærkes, at Rejsekort tillige tilbyder et rejsekort anonymt. Ved 
oprettelse af et sådant kort, afgives ingen personoplysninger, og Rejsekort kender 
ikke identiteten af de kunder, der anvender et rejsekort anonymt. Der opnås min-
dre rabat med rejsekort anonymt i områder hvor der gives mængderabat end med 
rejsekort personligt og flex, bl.a. da risikoen for tab er større og der ikke er mu-
lighed for at opkræve en evt. oparbejdet negativ saldo på et rejsekort anonymt, 
da kortindehaveren er ukendt. 
 
 
Mulige tiltag 
Rejsekort er i løbende dialog med Datatilsynet, Forbrugerombudsmanden og Fi-
nanstilsynet i forbindelse med både konkrete og generelle sager, og i nødvendigt 
omfang tilpasser Rejsekort løbende sin administration i forlængelse af denne dia-
log. Rejsekort har i denne dialog oplyst hvilken data som behandles og dette har 
ikke givet de pågældende myndigheder anledning til bemærkninger. 
 
Det er grundlæggende Rejsekorts opfattelse, at kundernes personoplysninger, 
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herunder i det omfang der er tale om personfølsomme oplysninger, håndteres 
ansvarligt og sikkert og ud fra saglige hensyn. 
 
Som følge af Transportministeriets henvendelse, vil Rejsekort gerne undersøge, 
herunder ved dialog med de relevante myndigheder, om – og i givet fald under 
hvilke betingelser – det vil være lovligt at fjerne eller yderligere reducere adgan-
gen til rejsehistorik, der er ældre end 13 måneder.  
 
 
Henset til særligt kundernes ret til indsigt i egne personoplysninger8

 

, skal det dog 
være muligt at fremfinde rejsehistorik for en specifik kunde igennem i hele den 
periode, Rejsekort er forpligtet til at opbevare de pågældende data. Dette vil også 
kunne være relevant af regnskabsmæssige årsager eller skyldes tilsyn fra offentli-
ge myndigheder. Adgang til ældre rejsehistorik vil således næppe kunne være 
afhængig af kundens samtykke i ethvert tilfælde. 

Forslag har været fremme om at der alene skulle gives adgang til rejsedata for 
kunden selv eller foranlediget af kunden. Imod dette taler ovenfor nævnte lov-
mæssige forhold. Herudover skal huskes, at ikke alle kunder har mulighed for at 
benytte rejsekort selvbetjening og i sådanne tilfælde er rejsekort kundecenter 
kunden behjælpelig med at fremfinde relevante data. I andre tilfælde anvendes 
adgangen til data om kunders rejser til at kunne yde en høj kundeservice, f.eks. i 
forbindelse med berigtigelse af fejl, hvor det skal undersøges hvilke kunder som i 
givet fald er berørt af en sådan fejl og hvilke konsekvenser fejlen har haft, således 
at fejlen kan berigtiges korrekt. Endvidere, er adgangen nødvendig ift. overvåg-
ning af forskellige former for misbrug, begrænsning af tab ved brug af stjålne 
rejsekort, mv.  
 
 
 

 

                                                
8 Jf. persondatalovens § 31. 
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