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Budget 2011

Busdrift — budgettet er forelgbigt fordi:

e Udgifter til cross border leasing skal indarbejdes; 19 kommuner
har sparet 35 mio. kr. | forhold til DUT

e Regionens effektiviseringer; besparelser hos regionen,
merudgifter hos en raekke kommuner.

 Kommunernes egne besparelser skal indarbejdes.

e Passagerindteegter skal reduceres med mindre kgrselsomfang.
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Budget 2011

Variabel Kgrsel:

e Ingen vaesentlige aendringer.

Midtjyske Jernbaner:

e Drift fremskrives med 1,8 %o.

e Beskedent anleegsbudget.
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Budget 2011

Midttrafiks budget for faelles aktiviteter og administration:

e Danmarks billigste pga. 10 % effektivisering i1 2008.
 Skal fglge reduktion i kgrselsomfang.

e Besparelser pa 5 mio. over 3 ar:
— ledelse, personale
— It
— rutebilstationer
— diverse
e 10 % besparelse pa administration af variabel kgrsel i 2012.

= Billetkontrol | Arhus Kommune skal ogséa effektiviseres; tilpasses
maske kgrsel — aftale med Arhus Kommune.

e Der er ikke taget hgjde for evt. fuld tilslutning til rejsekortet.
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Godkendelse af byrdefordelingen for 2011

Samme principper som hidtil:

e Buskgrsel:
— Bestiller finansierer nettoudgift pa egne ruter

— Regionen sparer ca. 34 mio. kr., kommunerne overtager kagrsel for
ca. 14 mio. kr., sa effektiviseringen er pa ca. 20 mio. kr.

e Midtjyske Jernbaner:
— Finansieres af regionen.
e Handicapkgrsel:

— Bopealskommunen finansierer driften og administration for egne
brugere.
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Godkendelse af byrdefordelingen for 2011

Samme principper som hidtil:

e Trafikselskabet — opdelt i flere forretningsomrader:

— Seerskilte sekretariater (letbane, rejsekort) betales af bestillere, der
deltager.

— Seerskilte aktiviteter betales af bestiller, der har gavn:
= billetkontrol; Arhus Kommune
e X bus og privatbaner; regionen

— Aktiviteter (rutebilstationer) finansieres kun af bestillere, der har
gavn.

— Resten fordeles ud fra bestillernes andel af kgreplantimer.
Skolebusruter far 50 % rabat.
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Arbejdsprogram for kgreplanlaagning og udbud for
2011

e Midttrafik har mange andre opgaver: information, markedsfgring,
salg, takster, billetteringsudstyr, udnyttelse af statslige puljer
m.m.

e 5 udbud af buskgrsel; isser udbud i Arhus vil veere kompliceret —
eget busselskab, saerllge vilkar osv.

e Regionens besparelser skal gennemfgres - mange tilpasninger til
lokale ruter.

- Omlaegning af 3 store bybussystemer (Arhus, Silkeborg,
Horsens).

e Omlaegning af lokaltrafik 1 fx Lemvig og Hedensted.

Omfattende aendringer pa en gang — seerligt beredskab, nar det gar
| drift. Behov for opbakning fra bestillere og busselskaber.
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Regionale effektiviseringer af buskgrsel

e 3 arig proces afsluttet med politiske aftaler; kunder og busselskaber
kender serviceniveauet 2011.

 Oprindeligt ville regionen spare ca. 45 mio. kr. arligt, nu ca. 34 mio. kr.
arligt. Regionen sikrer bl.a. minimumsbetjening til elever i
ungdomsuddannelser.

e Kommunernes reaktion forskellig:

— Nogle kommuner gnsker samme serviceniveau som fgr (fx Randers og
Viborg).

— Nogle kommuner overtager dele af regional kgrsel (fx Skanderborg og
Horsens).

— Nogle kommuner vil ikke have merudgifter (fx Silkeborg og Herning).

« En reekke kommuner sparer pa egne ruter (fx Arhus, Silkeborg, Horsens)
— mest busser.

e Samlet effekt: betydelig mindre besparelse end antaget, lavere frekvens,
mere teletaxa.
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Rollefordeling mellem Midttrafik og bestillerne

Nuveerende lov:

e Hver bestiller afggr sit serviceniveau — Midttrafik som mediator for
kunderne.

 Midttrafik bgr veere offensiv og foresla bedst mulig kollektiv trafik for
pengene.

e Kommuner og region bgr bestille trafik pa overordnet niveau, ikke
varetage Midttrafiks opgaver med planlaegning, opfglgning pa gkonomi
og drift.

- Undga dobbelt-administration og vanetzenkning fra gamle myndigheder.

De forste fire ar: beveeger sig i den rigtige retning, men stadig mulighed
for forbedring og effektivisering i arbejdsdelingen.

Ny lov i foraret 2011.
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Status for Rejsekortprojektet

e Rejsekort er forsinket 2 -3 ar. Overvejende leverandgrens ansvar

= Projektet er lige nu preeget af behovet for en ny aftale om det
videre forlgb

e Forsinkelserne ggr projektet dyrere, - men ikke i forhold til
kontrakten med leverandgren

e Rejsekort testes fortsat | Vestsjaelland og dele af Sydsjaelland

e Hidtidige planer om udrulning og opstart af Pilottest i andre
omrader er udsat

e Installation af udstyr gennemfgres efter planen
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Beslutningsproces om rejsekort 1 Midttrafik!

e Der er et pres fra staten og fra de gvrige trafikvirksomheder om
Midttrafiks fulde tilslutning

e Rejsekort er eneste realistiske mulighed for nyt billetteringssystem |
Midttrafik — forudsat projektet gennemfgres

e Bestyrelsen ser positivt pa rejsekort, men vil fgrst tage endelig
stilling, nar det virker og efter hgring hos alle bestillerne

e Yderligere forudsaetninger
— at der foreligger en aftale der sikre et landsdaekkende rejsekort
— at rejsekort er indfgrt 1 Vest- og Sydsjeelland
— at der foreligger en realistisk business case for rejsekort
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dkonomi ved indfgrelse af rejsekort

e Investeringsomkostninger pa 200 mio. kr.

- Arlige merudgifter pa 15 mio. kr.

e 4 mio. kr. arligt i 2-3 ar til projektorganisering i Midttrafik
(Midttrafiks business case, Januar 2009)

e - finansieres af bestillerne
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Rapport om rejsekortprojektet — November 2010

e Rapport (fra Gartner Group) bestilt af Transportministeriet pa
baggrund af behov for kapitalindskud. Spgrgsmal: Holder
rejsekortprojektet?

e Hovedkonklusion: JA, men det forudseetter
— ny aftale med leverandgren

at revisionsmaessige forhold er i1 orden

mere professionel programstyring

en accept under opstart af flere manuelle arbejdsrutiner
— den fulde lgsning ma vente til 2013-14

e Rapportens budskab: Blastempling af rejsekortsystemet

B |
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