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Forslag til Budget 2013 til 2. behandling

Budgetprocessen for Budget 2013

Det foreliggende oplaeg til budget for 2013 er baseret pa opleegget til budget for 2013 der blev
behandlet pa bestyrelsesmgdet 22. juni 2012, og pa de hgringssvar Midttrafik har modtaget
fra bestillerne.

I henhold til lovgivningen skal budgettet veere vedtaget senest 15. september.
Samlet budget 2013 for Midttrafik

Hovedtallene i det foreliggende budgetopleeg er gengivet i nedenstadende tabel, som viser bud-
getforslaget opdelt pa forretningsomrader.

Midttrafik, forslag til budget 2013 samlet oversigt

Forslag til budget 2013
Buskarsel
Udgifter 1.441.409.000
Indteegter -677.700.000
Netto 763.709.000
Handicapkarsel
Udgifter 46.210.000
Indteegter -9.428.000
Netto 36.782.000
Kan-kgrsel
Nettoudgifter 419.014.000
Togdrift
Udgifter 43.413.000
Indteegter -15.000.000
Drift netto 28.413.000
Anlaeg 17.653.000
| alt netto 46.066.000
Trafikselskabet
Trafikselskabet - netto udgifter 120.598.000
Kontrolafgifter (Aarhus)
Netto 5.691.000
Letbanen
Letbane etape 1 0
Letbanesekretariatet 915.000
Letbanen i alt 915.000
Rejsekortet
Netto 4.791.000
Midttrafik i alt (Midttrafiks bestillere)
Netto 1.397.566.000

Oversigten viser de samlede udgifter og indtseegter. Sidst i notatet er der en oversigt over op-
delingen pa de enkelte bestillere.



Busdrift — udgifter
Udgifterne til busdrift budgetteres i 2013 til 1.441,4 mio. kr. Omregnes regnskabsresultatet for
2011 til 2013-priser er der tale om et fald pa 17,1 mio. kr. i forhold til regnskabet for 2011.

Som det fremgar af nedenstdende tabel er det besparelserne ved de regionale effektiviserin-
ger, den nye trafikplan i Aarhus samt omlaegningerne i Herning, Horsens og Silkeborg der gi-
ver mindreforbruget.

Flere kommuner overtog ved kagreplanskiftet i 2011 karsel pa de tidligere regionale ruter og
har derfor faet merudgifter. Dette drejer sig bl.a. om Hedensted, Randers, Ringkabing-Skjern,
Skanderborg, Skive og Viborg.

En del af kommunerne far tilskud til minimumsbetjeningen af uddannelsessggende af regionen.
Tilskuddene er ikke indregnet i nedenstaende tabel, men indgar i specifikationerne i bilagstabel
3. Busdriften udggres saledes af udgifter til kersel, indtaegter og tilskud.

Sammenligning mellem regnskabet for 2011 i 2013-priser og budget 2013

Difference (budget| Difference (budget

2013, september 2013, september

Regnskab 2011 i Regnskab 2011 i Budget 2013, Budget 2013, minus regnskab| minus budget juni

2011-priser 2013-priser 22. juni 2012|14. september 2013| 2011 i 2013-priser) 2013-priser)

Fawrskov 14.941.435 15.595.788 16.195.000 15.558.000 -37.788 -637.000
Hedensted 9.931.988 10.366.955 12.060.000 12.201.000 1.834.045 141.000
Herning 45.554.101 47.549.121 46.249.000 45.753.000 -1.796.121 -496.000
Holstebro 31.430.114 32.806.581 34.310.000 32.887.000 80.419 -1.423.000
Horsens 44.559.658 46.511.126 45.841.000 45.993.000 -518.126 152.000
lkast-Brande 14.585.932 15.224.716 15.057.000 14.896.000 -328.716 -161.000
Lemvig 8.957.314 9.349.595 8.389.000 8.313.000 -1.036.595 -76.000
Norddjurs 15.649.178 16.334.526 14.857.000 15.039.000 -1.295.526 182.000
Odder 6.595.753 6.884.611 6.386.000 6.306.000 -578.611 -80.000
Randers 82.783.581 86.409.047 90.800.000 89.838.000 3.428.953 -962.000
Ringkgbing-Skjern 23.025.614 24.034.009 24.810.000 24.449.000 414.991 -361.000
Samsg 5.508.727 5.749.979 5.887.000 5.538.000 -211.979 -349.000
Silkeborg 54.150.787 56.522.294 54.112.000 53.604.000 -2.918.294 -508.000
Skanderborg 19.719.443 20.583.046 21.805.000 21.566.000 982.954 -239.000
Skive 27.528.965 28.734.583 29.154.000 28.787.000 52.417 -367.000
Struer 8.213.607 8.573.318 7.624.000 7.601.000 -972.318 -23.000
Syddjurs 18.681.702 19.499.858 20.191.000 19.979.000 479.142 -212.000
Viborg 37.158.145 38.785.468 45.667.000 45.661.000 6.875.532 -6.000
Aarhus 471.549.507 492.200.785 476.932.000 479.743.000 -12.457.785 2.811.000
Regionen 456.769.349 476.773.338 472.199.000 467.697.000 -9.076.338 -4.502.000
| alt 1.397.294.900 1.458.488.743 1.448.525.000 1.441.409.000 -17.079.743 -7.116.000

I budgettet er der pa udgiftssiden anvendt to typer indeksregulering
veeret i udbud fra og med Midttrafiks 15. udbud (januar 2010) reguleres efter et manedligt
omkostningsindeks, mens gvrige ruter reguleres efter det gamle halvarlige reguleringsindeks.

Der er anvendt fglgende indeksskgn for de to typer indeks:

Omkostningsindeks: 2011-12: 1,7 %
Reguleringsindeks:

2011-12: 4,3 %

2012-2013: 1,1 %
2012-2013: 1,6 %

. Alle busruter, der har

Indeksene er eéendret fra 1. behandlingen, idet de anvendte indeks er fra offentligggrelsen i ju-
ni maned. De anvendte indeks er lavere end indeksene fra 1. behandlingen. Indeksene ligger
stadig ikke endeligt fast. Safremt der bliver en budgetrevision i januar 2013 vil de anvendte
indeks blive ajourfart.

Nedenfor er vist specifikation af eendringerne mellem 1. og 2. behandlingen i budgettet opdelt
pa aendringer som falge af justeret indeksskgn og gvrige sendringer.




Specifikation af eendringer mellem 1.

og 2. behandling af budget

AEndringer som

Budget 2013, felge af justeret Budget 2013, 14.

22. juni 2012 indeksskgn| @wige aendringer september 2012
Fawskov 16.195.000 -173.000 -464.000 15.558.000
Hedensted 12.060.000 -118.000 259.000 12.201.000
Herning 46.249.000 -517.000 21.000 45.753.000
Holstebro 34.310.000 -364.000 -1.059.000 32.887.000
Horsens 45.841.000 -432.000 584.000 45.993.000
lkast-Brande 15.057.000 -161.000 0 14.896.000
Lemvig 8.389.000 -76.000 0 8.313.000
Norddjurs 14.857.000 -179.000 361.000 15.039.000
Odder 6.386.000 -80.000 0 6.306.000
Randers 90.800.000 -962.000 0 89.838.000
Ringkgbing-Skjern 24.810.000 -361.000 0 24.449.000
Samsg 5.887.000 -97.000 -252.000 5.538.000
Silkeborg 54.112.000 -531.000 23.000 53.604.000
Skanderborg 21.805.000 -244.000 5.000 21.566.000
Skive 29.154.000 -367.000 0 28.787.000
Struer 7.624.000 -23.000 0 7.601.000
Syddjurs 20.191.000 -213.000 1.000 19.979.000
Viborg 45.667.000 -294.000 288.000 45.661.000
Aarhus 476.932.000 -4.229.000 7.040.000 479.743.000
Regionen 472.199.000 -4.815.000 313.000 467.697.000
I alt 1.448.525.000 -14.236.000 7.120.000 1.441.409.000

Udgiften til chauffarlokaler er flyttet fra Trafikselskabet til busdriften og udggr samlet i 2013
0,6 mio. kr.

Busudgifterne er ligesom i budgettet for 2012 budgetteret efter en rutebaseret model, der ta-
ger udgangspunkt i den enkelte bestillers rutegkonomi for busudgifter. I budgetteringen er der
taget udgangspunkt i regnskabet for 2011 med indregning af indeksregulering og aktivitets-
andringer.

I det omfang der har veeret udbud eller starre omleegninger, er der dog udarbejdet nye basis-
budgetter med udgangspunkt i kgreplantimer, busantal og udgiftssatser.

Alle afholdte og offentliggjorte udbud er indregnet i budgettet med Midttrafiks 33. udbud af re-
gionale ruter som det seneste.

Alle kgreplanaendringer fra kgreplanskiftet 1. juli 2012 er indregnet.

I august 2012 blev flere bybuslinjer i Aarhus Kommune og regionale busruter lagt om i forbin-
delse med et stgrre vejarbejde pa Kystvejen. Effekten af kystvejsomlaegningen er indregnet.

Usikkerhederne i udgiftsbudgettet knytter sig til Region Midtjyllands store kgrselsomlaegning
med kommunale effekter i 2011, den nye Trafikplan i Aarhus samt udviklingen i regulerings-
og omkostningsindeks.

Endeligt skal det naevnes, at effekten af sendringer ved kgreplanskiftet i 2013 ikke er indreg-
net, idet disse endnu ikke kendes.

Tabellen nedenfor viser udviklingen i kgreplantimer fra regnskab 2011 til budget 2013. Udvik-
lingen i tabellen afspejler udviklingen i udgifterne.



Kgreplantimer i budget 2013

Difference Difference

(budget 2013, (budget 2013,

Budget 2013, september september

Budget 2013,| 14. september|{minusregnskab| minusbudget

Regnskab 2011 22. juni 2012 2012 2011) juni)

Fawskov 19.782 20.475 19.753 -28 -722
Hedensted 11.321 13.483 13.764 2.443 281
Herning 71.338 69.488 70.237 -1.101 749
Holstebro 45.521 48.205 45.715 194 -2.490
Horsens 67.930 68.896 68.927 997 31
lkast-Brande 22.795 21.666 21.903 -892 237
Lemvig 14.378 12.733 13.744 -634 1.011
Norddjurs 24.892 19.896 19.978 -4.914 82
Odder 9.066 9.257 9.261 195 4
Randers 124.666 124.973 124.843 178 -130
Ringkgbing-Skjern 33.990 35.748 36.899 2.909 1.151
Samsg 7.439 7.452 7.486 46 34
Silkeborg 90.229 86.473 85.896 -4.333 -577
Skanderborg 30.522 29.981 30.453 -68 472
Skive 41.551 42.478 42.131 580 -347
Struer 15.123 14.069 14.521 -602 452
Syddjurs 30.752 33.635 34.038 3.287 403
Viborg 57.854 70.049 69.044 11.190 -1.005
Aarhus 565.291 565.204 560.578 -4.714 -4.626
Regionen 805.529 748.919 752.834 -52.695 3.915
I alt 2.089.968 2.043.081 2.042.004 -47.964 -1.077

Note: Totale kareplantimetal inkl. alle rabatkereplantimer. Dvs. at det ikke er ovenstaende kereplantimetal der er anvendt

i fordelingen af kareplantimefordelte udgifter i Trafikselskabet, idet rabatruter her indg&r med 50% vaegt.

Specifikke aendringer

Budgetterne har veeret i politisk hgring hos den enkelte bestikker, der sdledes har kunnet se
den budgetterede udgift og det budgetterede timetal pa ruteniveau. Der er indarbejdet aen-
dringer for flere kommer pa baggrund af korrespondance hen over sommeren.

Favrskov Kommune

Budgettet er reduceret med 0,5 mio. kr. grundet sendringer pa flere rabatruter.

Hedensted Kommune

Budgettet er forgget med 0,3 mio. kr. efter eendret indregning af lokalrute.

Holstebro Kommune

Budgettet er reduceret med 1,1 mio. kr. Der er udvidelser pa to lokalrute og reduktioner pa
flere rabatruter fra kareplanskiftet 2012.

Horsens Kommune

Budgettet er forgget med 0,6 mio. kr. Kommunen har besluttet at anvende automatiske pas-
sagertaellinger, der arligt koster 0,1 mio. kr. og har derudover faet etableret teletaxakgrsel i

landomraderne for 0,4 mio. kr. arligt. Hertil kommer driftsbidrag pa 0,1 mio. kr., der er ind-

regnet under Trafikselskabet. Derudover udggr udgiften til chauffgrlokaler 0,1 mio. kr.

Norddjurs Kommune

Budgettet er forgget med 0,4 mio. kr. efter gnske fra kommunen. A£ndringen vedrgrer udeluk-

kende rabatruter som er omlagt fra kareplanskiftet 2012.

Samsg Kommune

Budgettet er reduceret med 0,3 mio. kr. hvilket skyldes at kommunen har besluttet at ind-
skreenke mulighederne for at benytte teletaxa.

Viborg Kommune

Budgettet er foraget med 0,3 mio. kr. grundet udvidelse af karsel pa lokalrute.




Aarhus Kommune

Budgettet er forgget med 7,0 mio. kr. hvilket er affgdt af flere forhold.

Omlaegning af flere ruter 1,2 mio. kr.

Merudgift til drift af billetmaskiner 0,3 mio. kr.

Merudgift til ikke-rutefordelte busomkostninger i sommerperioden 0,8 mio. kr.
Rettelse af beregning 4,7 mio. kr. Midttrafiks administration havde i det oprindelige
budget anvendt en forkert indeksregulering, som nu er rettet.

Region Midtjylland

Budgettet er samlet set reduceret med 0,3 mio. kr. hvilket blandt andet skyldes revideret
estimat af provenuet fra Nord-Syd samarbejdet. Effekten af 33. udbud er indarbejdet i budget-
tet. Herudover er der indregnet udgifter til chauffarlokaler pa 0,4 mio. kr.

Region Midtjylland konstaterer i hgringssvaret, at der ikke er overensstemmelse mellem regi-
ons budgetramme og budgetforslaget fremsendt af Midttrafik. Regionen beder i hgringssvaret
om konkrete forslag til besparelser pa 10 mio. kr. arligt pa busdriften. Der henvises i gvrigt til
seerskilt orienteringspunkt pa bestyrelsesmgdets dagsorden.

Busdrift - indteegter
Indteegter ved busdrift i 2013 budgetteres til 677,7 mio. kr. Heraf forventes de samlede pas-
sagerindteegter fra salg af billetter og kort til kunderne til 490,0 mio. Kr.

Budgetforslag Budget 2011
Mio. kr. 2013 2012 Regnskab

Hovedkategorier:

Passagerindtaegter 490.000.000 487.435.000 495.706.651
Erhvervskort 3.500.000 3.500.000 3.056.310
HyperCard/Uddannelseskort 75.000.000 75.000.000 60.843.314
Kompensation HyperCard - fritidsrejser 11.500.000 5.000.000 8.784.073
Skolekort 41.000.000 36.955.000 38.187.550
Kompensation (Feelles bgrneregler) 34.800.000 34.300.000 33.995.600
Fragt, Gods og Post mm. 1.400.000 1.650.000 1.212.266
Fribefordring Veernepligtige 2.000.000 2.300.000 1.962.504
Andre indt. (bl.a. indteegtsdeekket karsel) 300.000 325.000 284.300
Telebus/ Teletaxa 400.000 250.000 368.712
Kontrolafgifter uden for Aarhus kommune 300.000 300.000 269.727
Billetindteegter - Togrejser DSB og Arriva 102.500.000 107.000.000 111.155.390
Billetindteegter - Tog omstigningsrejser 20.000.000 25.750.000 26.395.818
Indteegter Busdrift 782.700.000 779.765.000 782.222.215
Betaling DSB/Arriva - togrejser (udgift) 105.000.000 105.000.000 108.896.234
Passagerindtaegter total 677.700.000 674.765.000 673.325.981
Tilskud "puljemidler” - 1.260.000
Total 677.700.000 674.765.000 674.585.981

I administrationens budgetforslag indgar falgende forudseetninger.

Takstnedseettelse fra januar 2013.

Regeringen har indgaet en rammeaftale om at nedsaette taksterne i kollektiv trafik med 500
mio. kr. i 2013. Udmgntningen af takstnedseaettelsen og Midttrafiks andel af kompensationen
for takstnedseettelsen kendes ikke. Virkningen af en takstnedseettelse er af den grund ikke
indarbejdet i budgetforslaget.

Takststigningsloft.

Trafikstyrelsen har udmeldt et takststigningsloft for 2013 p& 3,5 %. Den kommende prisstig-
ning i januar 2013 skal indeholde en justering af priserne i overensstemmelse med takststig-
ningsloftet og samtidig imgdekomme den forventede nedseaettelse af priserne i kollektiv trafik.

Andringer i kgrselsomfang
Antallet af kgreplantimer har betydning for de samlede passagerindteegter. Fra kgreplanskiftet



i 2011 er gennemfert besparelser pa de regionale ruter. Der er ogsa foretaget besparelser og
omlaegninger i bybuskgrslen i flere kommuner. Herunder iveerkseettelse af Trafikplan Aarhus
fra august 2011. Administrationen har skgnnet en reduktion i passagerindteegterne i 2013 som
falge af feerre kareplantimer i forhold til regnskab 2011, jf. ovenstaende oversigt over udvik-
ling i kereplantimer.

Enkeltbillet — forslag til jysk takstraekke.

Med virkning fra 2014 er aftalt indfarelse af en feelles jysk takst pa kontantbilletter. Midttrafiks
priser skal justeres i forhold til en kommende feelles takstreekke. Midttrafiks takster ligger un-
der NT’s og Sydtrafik’s takster. Seerligt pa lange rejser, dvs. zoneafstande fra 4-10 zoner, er
Midttrafiks takster lavere end NT’s og Sydtrafik.

Stigningen p& kontantbilletter i januar 2013 forventes at blive mellem 3 % -15 %. Ved ueen-
dret efterspgrgselselasticitet ma forventes merindtaegter. Det er usikkert om merindteegterne
vil modsvares af feerre indteegter, som fglge af reduktioner i kgreplantimer.

Substitutionseffekt

Det forventes, at takstnedseettelsen i 2013 vil omfatte kunder, der benytter klippekort og peri-
odekort. Kunder der benytter Midttrafiks kontantbilletter vil f4 en stigning i priserne, som fglge
af aftale om en feelles jysk takstraekke for billetter. Administrationen forventer en ukendt virk-
ning pa indtaegterne i 2013, som falge af en substitution fra kontantbilletter til de relativt "bil-
ligere” billettyper, dvs. klippekort og periodekort.

Ny zonestgrrelser Midttrafik Vest.

Det er ngdvendigt at sendre i zonestrukturen i Midttrafik Vest i 2013. Dels som en forberedelse
for eventuel indfgrelse af rejsekort i Midttrafik og dels fordi der indfgres en feelles jysk taks-
treekke for kontantbilletter fra 2014. Zonerne i prisomrade Vest er stgrre end i prisomrade Jst,
Midt og Syd. Ny zonestruktur i Vest medfagrer sendringer i nogle kunders priser og dermed en
virkning pé indtaegtsprovenuet. | budgetforslaget for 2013 er ikke indregnet en indtaegtsmaes-
sig virkning som fglge af en kommende ny zonestruktur. Administrationen tilstreeber at aen-
dringen i zonestrukturen far minimal betydning for indtaegtsprovenuet.

DSB og Arriva indfgrer rejsekort i Midttrafik.
I 2012 forventes at DSB og Arriva indfgrer rejsekortet pa togrejser i Midttrafiks omrade. Det vil
fa betydning for Midttrafiks indtaegter i det nuvaerende samarbejde med DSB og Arriva.

Kunder i Midttrafiks omrade vil i 2013 have mulighed for at foretage rejsekortbetalte rejser hos
DSB og Arriva. Indteegterne fra disse rejser tilfalder togoperatgrerne. Salget af Midttrafiks bil-
letter og kort til lokale togrejser vil blive mindre. Midttrafiks udgifter til togoperatgrerne (beta-
ling af transportarbejde) vil ligeledes blive mindre. Administrationen skgnner, at nettovirknin-
gen medfgrer feerre indtaegter til Midttrafik.

Togkunder med rejsekortbetalte togrejser kan ikke fortsaette rejsen i bus, nar Midttrafik ikke
har indfart rejsekortet. Det er vanskeligt at forudsige kundernes reaktioner i denne situation
og dermed virkningen pd indteegtsprovenuet. Nogle kunder vil foretage nyt billetkeb og der-
med gget billetindteegt til Midttrafik. Andre kunder vil undlade vidererejse i bus. Der vil ogsa
forekomme situationer med gget snyderi. Den nuveerende indteegtsdelingsmodel med DSB og
Arriva sikrer Midttrafik en indteegtsandel for omstigere til bus. Nar DSB og Arriva indfarer rej-
sekortet pavirkes afregningsgrundlaget i indtaegtsdelingsmodellen og administrationen vurde-
rer, at Midttrafiks indteegter for omstigere til bus vil blive vaesentligt lavere.

HyperCard

HyperCard er et 2 arigt forsgg for alle elever i ungdomsuddannelser. Kortet giver udvidede rej-
segyldigheder til bus og tog, inden for det takstomrade eleven bor i. Den nuveerende ordning
udlgber i juli 2013 og det er endnu uafklaret om HyperCard ordningen ggres permanent. Ad-
ministrationen har i budgetforslaget forudsat, at HyperCard bliver permanent. | budgetforsla-
get indgar indteegter for et fuldt kalenderar. Det skal bemeerkes, at en kommende takstned-
seettelse pa eksempelvis periodekort ogsa vil fa virkning pd omsaetningen af HyperCard.



Midttrafik kompenseres for indteegtstab som fglge af den udvidede rejsegyldighed med Hyper-
Card. | regnskabet for 2011 modtog Midttrafik ca. 8,7 mio. kr. i kompensation (2 kvartaler).
P& baggrund heraf skannes en arlig kompensation til Midttrafik pa ca. 16,5 mio. kr. i 2013.
Midttrafik og DSB/Arriva skal aftale en fordeling af kompensationen, fordi et HyperCard kan
bruges til bade bus- og togrejser. Der er ikke aftalt endeligt fordelingsgrundlag mellem trafik-
selskaberne og togoperatgrerne. Administrationen har skgnnet en forelgbig betaling til DSB og
Arriva og forventer derfor kun en nettoindtaegt ved kompensationen pa ca. 11,5 mio. kr.

Flextrafik
Midttrafik forventer overordnet et fald pa 2,1 mio. kr. p& handicapkarsel og en stigning pa 22,8
mio. kr. pa kan-kegrsel i forhold til budget som er sendt til politisk hegring.

Handicap karsel
Besparelsen pa 2,1 mio. kr. skyldes udelukkende besparelse i Aarhus kommune pa turprisen.

Turprisen er blevet nedsat 10 %, da Midttrafiks erfaringsgrundlag efter det nye udbud er ble-
vet mere preecist

Kan-kgrsel
Pa& kan-karslen er stigningen pa 22,8 mio. kr.

Stigningen skyldes:

e Budgetteringen for leegekarsel var taget ud af budget 2013 for Randers kommune ved
en fejltagelse.

¢ Fynbus forventer en yderligere stigning pa 49 % end fgrst antaget, da Fynbus farst
startede samarbejde omkring Flextrafik i maj 2012.

e Norddjurs budget for Flextur er gget 0,3 mio. kr. da stigningen i 2012 er steget ekspo-
nentielt, og giver anledning til justering af budgettet.

e Syddjurs er startet i august 2012 med at kgre Flextur, og er blevet budgetteret med
1,3 mio. kr. i 2013. Syddjurs er skiftet til den lave takst for egenbetaling pa Flextur pr.
1. august (3 kr. pr km).

Togdrift
Budgettet for togdrift vedrgrer kun Region Midtjylland. Midttrafik og Region Midtjylland har
drgftet principperne i budgettet for 2013.

Der er endnu ikke indgaet aftale mellem Region Midtjylland og DSB om etablering af samdrift
mellem Odderbanen og Grenaabanen. Det foreliggende budgetforslag forudseetter, at Midtjy-
ske Jernbaner fortseetter som togoperatgr pa bade Lemvigbanen og Odderbanen i hele 2013.

Midttrafik og regionen har aftalt, at budgetrammen for togtrafik fra 2013 fremskrives med
samme omkostningsindeks, som anvendes ved regulering af buskontrakter. Udgifterne er
fremskrevet fra 2012-2013 med 1,8 %. Indeksene er forelgbige og kan forventes sendret i lg-
bet af juni 2012. Ny lovgivning pa jernbaneomradet paleegger Midtjyske Jernbaner gget beta-
ling af gebyrer til Trafikstyrelsen. P& baggrund heraf er indregnet en realgkonomisk virkning pa
0,4 mio. kr.

Pa indtaegtssiden er der i budgetforslaget forudsat en samlet indteegtsfremgang pa bade Lem-
vigbanen og Odderbanen pa ca. 0,15 mio. kr. i forhold til regnskabet for 2011.

Udgangspunktet for anleegsbudgettet til togdrift er den vedtagne investeringsplan fra 2007.
Heri indgar i 2013 tilskud til anlaegsinvesteringer til levetidsforleengelse af Y-tog og en pulje il
mindre investeringer, som Midtjyske Jernbaner selv disponerer over. Derudover indeholder



budgetforslaget en forggelse af investeringstilskuddet med 1,0 mio. kr. til anskaffelse af GSM-
R radiosystem.

Det skal bemaerkes, at en eventuel aftale om samdrift mellem Odderbanen og Grenaabanen vil
betyde, at investeringsmidlerne til levetidsforlaengelse af Y-togene pa Odderbanen ikke anven-
des til formalet, men forudseettes "konverteret” til driftsudgifter.

Midtjyske Jernbaner har papeget manglende midler i anlaegsbudgetterne for 2013 og efterfal-
gende ar, for at imgdekomme sikkerhedsmaessige forhold og andre ngdvendige vedligeholdel-
ses projekter. Midtjyske Jernbaner vurderer manglende midler til fglgende:

¢ Ngdvendig sporjustering pa Lemvigbanen. Dette er underlagt Trafikstyrelsens krav og
regler som foreskriver en gennemgaende sporjustering minimum hvert 10. ar. Estime-
ret udgift skgnnes til 1,5 mio. kr. i 2013.

o Nedleeggelse af ikke sikrede overkgrsler. Det vil ikke veere muligt at nedleegge "ikke
sikrede” overkgrsler i 2013 og efterfglgende ar uden tilfarsel af ekstra midler. | perio-
den 2013-2016 gnskes afsat 2,0 mio. kr. pr. ar.

¢ Levetidsforleengelse af Y-tog p& Lemvigbanen. For at kunne opretholde togkarslen i en
arraekke frem til 2015/16, skal der afsaettes midler til negdvendig levetidsforlaengelse af
eksisterende tog. Midtjyske Jernbaner vurderer, at der arligt bgr afsaettes 1,65 mio. kr.
i perioden 2013-2015.

¢ Forholdene p& Marslet station skal sikres. Midtjyske Jernbaner har faet et pabud fra Ar-
bejdstilsynet, om at forbedre sikkerhedsforholdene pé& stationen. Der har veeret holdt
mgde med Aarhus Kommune om sagen, og Midtjyske Jernbaner forbereder et projekt
med en tunnellgsning. Midtjyske Jernbaner papeger, at der ber afseettes 3,0 mio. kr. til
dette projekt.

Regionen har finansieret sporombygningen p& Odderbanen ved optagelse af et lan. Lanet er
videreformidlet gennem Midttrafik til Midtjyske Jernbaner. | budgettet for 2013 er der indreg-
net afdrag til Regionen vedr. lanet pa ca. 10,1 mio. kr.

Trafikselskabet (Administration og faellesudgifter)

Midttrafik har i hgringsperioden reduceret yderligere 1,2 mio. kr. fra Trafikselskabet. Der er
overfgrt 0,6 mio. kr. til Billetkontrollen som kun vedrgrer Aarhus kommune. Herudover er drif-
ten af chauffarlokaler pa 0,6 mio. kr. overfart til busdriften.

Endelige er der foretaget fglgende aendringer indenfor Trafikselskabets budget, som har med-
fart en sendret fordeling mellem bestillerne:
e Budgettet for rutebilstationen i Odder er reduceret 50 %, da Midttrafiks tilskud til denne
slutter juni 2013.
o Teletaxaadministration for Samsg er reduceret med 29 %
e Horsens Kommune starter Teletaxa kersel, hvilket medfarer en omkostning pa 0,1 mio.
kr.
o Kgreplantimetallet er sendret med 2.472 timer, og giver samlet set en anden fordeling
til bestillerne.



Specifikation af eendringer mellem 1. og 2.

behandling af budget

Andring pga

Budget 2013 flytning af @vrige [Budget 2013, 14.

22. juni 2012 |chauffgrlokaler e&ndringer|september 2012
Fawskov 612.000 809 4.191 607.000
Hedensted 603.000 0 -4.000 607.000
Herning 2.939.000 0 23.000 2.916.000
Holstebro 1.912.000 3.895 8.105 1.900.000
Horsens 3.199.000 108.783 -68.783 3.159.000
lkast-Brande 730.000 0 6.000 724.000
Lemvig 463.000 0 -146.000 609.000
Norddjurs 598.000 4.493 -5.493 599.000
Odder 327.000 0 2.000 325.000
Randers 6.247.000 0 42.000 6.205.000
Ringkgbing-Skje 1.614.000 0 11.000 1.603.000
Samsg 503.000 0 48.000 455.000
Silkeborg 4.087.000 23.320 30.680 4.033.000
Skanderborg 1.108.000 5.141 8.859 1.094.000
Skive 2.121.000 0 16.000 2.105.000
Struer 629.000 0 71.000 558.000
Syddjurs 1.113.000 1.462 8.538 1.103.000
Viborg 3.722.000 21.993 -993 3.701.000
Aarhus 30.555.000 0 108.000 30.447.000
Regionen 44.308.000 432.607 387.393 43.488.000
| alt 107.390.000 602.503 549.497 106.238.000

Billetkontrollen

Belgbet for administrationen er steget med 0,5 mio. kr. til 11,5 mio. kr. i Stigningen skyldes at
lonbudgettet for Billetkontrollen var sat for lavt ved 1. behandling

Letbanen
Der er ikke fortaget justeringer pa Letbanens budget for B2013

Rejsekortet
Der er ikke fortaget justeringer pa Rejsekortets budget for B2013.
Bestyrelsen for Midttrafik vil tage stilling til dette primo 2013.

Det videre forlgb

Henset til usikkerhedsmomenterne og det forhold, at bestillerne har én maned mere til be-
handling af deres egne budgetter, kan der forekomme aendringer, som ikke kunne n& at blive
indarbejdet i Midttrafiks budget. Det kan derfor blive ngdvendigt at justere budgettet for 2013.
I givet fald foreleegges dette for Bestyrelsen.
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Byrdefordelingsprincipper for Midttrafik 2013

Repreesentantskabet i Midttrafik skal ifglge Midttrafiks vedteegter 8§ 9 "godkende Bestyrelsens be-
slutning om den forholdsmaessige fordeling af de deltagende parters tilskud til selskabets finansie-
ring" - i det fglgende omtalt som byrdefordeling.

Byrdefordelingsmodellen tager udgangspunkt i Midttrafiks vedteegter 8§ 25:

"Ingen kommune kan forpligtes til at betale mere end kommunens forholdsmeaessige forbrug af sel-
skabets ydelser, herunder individuel handicapkgrsel.

Stk. 2. En region kan ikke forpligtes til at bidrage med mere end udgifterne til privatbaner og bus-
betjening af regional betydning i den pageeldende region samt de hertil svarende andele af selska-
bets administrationsudgifter.

Stk. 3. Bestyrelsen fastsaetter naermere retningslinjer for selskabets finansiering."

Budget 2013 blev godkendt af Bestyrelsen 14. september 2012. Budgettet hviler p4 de samme
principper for byrdefordeling som foregdende ars budgetter. | det nedenstdende gennemgas prin-
cipperne for byrdefordeling, der grundleeggende er de samme som byrdefordelingsprincipperne for
2012, der blev godkendt af Repraesentantskabet 4. november 2011.

Til sidst praesenteres kortfattet, hvordan principperne anvendes i praksis.

Principper for byrdefordeling
Midttrafiks aktiviteter er fordelt pa fem driftsbudgetter, to sekretariatsbudgetter og et budget til
trafikselskabets feelles opgaver og administration (“"trafikselskabets budget").

Det er en udvidelse med et driftsbudget, hvor indteegterne fra Billetkontrollen i Aarhus Kommune
nu er blevet synliggjort og bliver budgetteret og bogfgrt brutto.

Der er ikke eendret ved de grundleeggende byrdefordelingsprincipper, dog er rutengglen der dan-
ner grundlag for byrdefordeling af rutebilstationer m.v. justeret og ajourfgrt efter de geeldende
principper.

Driftsbudgetter
De fem driftsbudgetter:
= buskgrsel (budget 2013: 1.441,4 mio. kr. brutto; 763,7 mio. kr. netto), hvor nettoudgiften
til hver enkelt rute finansieres af en bestiller (kommune eller regionen); bestilleren betaler
udgiften til drift af ruten og far indtaegterne fra ruten (nogle udgifter fra salg pa fx rutebil-
stationer og ved omstigning fordeles efter nogle principper for indtaegtsfordeling, der blev
seerskilt godkendt af Bestyrelsen 31. august 2006). P& bestyrelsesmgdet 9. september
2011 godkendte bestyrelsen fordelingsprincipper for ruter med delt finansiering.
= ’privatbaner’ (budget 2013: 61,1 mio. kr. brutto; 46,1 mio. kr. netto), hvor regionen beta-
ler nettoudgiften for alle aktiviteter.
= handicapkgrsel (budget 2013: 46,2 mio. kr. brutto; 36,8 mio. kr. netto), hvor kommunerne
betaler nettoudgiften, saledes at alle driftsomkostninger betales af den kommune, der har
visiteret kunden til kerslen, og egenbetalingen tilfalder den pageeldende kommune; seerlige
administrationsudgifter (fx seaerligt it-system og personale) i forbindelse med koordineret
karsel fordeles mellem kommunerne efter antallet af ture det pageeldende ar.
= ’Kan-kgrsel’ (budget 2013: 419,0 mio. kr. brutto), hvor kommunerne samt regionen betaler
bruttoudgiften for alle aktiviteter som beror pa konkrete aftaler.
= Billetkontrollen-kontrolafgifter i Aarhus Kommune (budget 2013: 5,7 mio. kr. netto). Aar-
hus Kommune betaler driftsudgifterne og modtager alle indteegterne.



Sekretariater
De 2 sekretariater er:
= letbanesekretariatet (budget 2013: 0,9 mio. kr. brutto ), hvor bruttoudgiften finansieres af
tilsluttede kommuner og regionen. Selve udgiftsfordelingen er besluttet af de respektive
partnere.
* Rejsekortet (budget 2013: 4,8 mio. kr. brutto), hvor regionen og Horsens kommune betaler
bruttoudgiften fordelt efter deres respektive andele i Rejsekort A/S

Trafikselskabets budget
Trafikselskabets budget (budget 2013: 120,6 mio. kr.) er delt op i dels trafikfaglige feellesudgifter
(ca. 40 %), dels i lgn- og personalerelaterede udgifter (ca. 60 %0).

Trafikfaglige feellesudqifter

Trafikfaglige feellesudgifter er de udgifter ud over driftsudgifterne, der knytter sig direkte til den
kollektive trafik: rutebilstationer, billetteringsudstyr og teellinger, tilskud til x-bus, kontrolafgifter,
information og markedsfgring, kvalitetssikring, tilskud til landsdaekkende sekretariater (isser
bus/tog) og diverse konsulenthjeelp samt trafikfaglig it.

Princippet for fordeling af de trafikfaglige feellesudgifter er, at s& mange som muligt af udgifterne
fordeles efter den enkelte bestillers forbrug:

e udgifter til rutebilstationer efter antal afgange fordelt mellem relevante bestillere

e Dbilletteringsudstyr ift. det, der anvendes pa ruterne fordelt pa den enkelte bestiller

e kontrolafgifter — indteegten tilfalder bestilleren

| budget 2013 drejer det sig om ca. 33 % af de trafikfaglige feellesudgifter.

Resten af de trafikfaglige feellesudgifter fordeles pa alle bestillere efter kgreplantimer:
o trafikfaglige EDB og IT-systemer

X-bus-samarbejdet

teellinger generelt

information/markedsfgring (fx Rejseplanen)

kvalitetssikring (inkl. rejsegaranti)

tilskud til feellessekretariater (iseer Bus/Tog-sekretariatet) og diverse.

Len og personalerelaterede udgifter
Lon og personalerelaterede udgifter (husleje, efteruddannelse, almindelig it m.m.) fordeles efter
de antal stillinger, der er beskaeftiget med opgaven. Lgn og personalerelaterede udgifter fordeles
saledes:
e personale vedr. buskgrsel og generel administration fordeles pa alle bestillere efter kare-
plantimer
personale vedr. privatbaner betales af Region Midtjylland
personale vedr. billetkontrol i Arhus Kommune betales af Arhus Kommune
personale vedr. handicapkegrsel fordeles pa kommunernes efter antal ture.
personale vedr. trafikkontrol uden for Arhus Kommune fordeles p& de gvrige kommuner og
Regionen efter kgreplantimer
personale vedr. rutebilstationer fordeles som rutebilstationer i gvrigt.
e eventuelle ekstra-opgaver for enkeltbestillere afregnes efter aftale til en fast pris for time-
forbruget til deekning af lgn og personalerelaterede udgifter.

Af lgn og personalerelaterede udgifter fordeles ca. 64 % efter kareplantimer, resten pa de konkre-
te bestillere eller fordeles i forhold til anvendelsen af handicapkgrsel.

De dele af savel trafikfaglige faellesudgifter som lgn og personalerelaterede udgifter, hvor byrde-
fordelingen foregar efter kgreplantimer, er det besluttet, at visse ruter far 50 % rabat. Det drejer
sig om de ruter, der er planlagt ud fra skoleelevers behov og hvor der ikke er en sammenhaeng
med den gvrige kollektive trafik. For disse ruter er der behov for en kort planleegningshorisont, da
de skal kunne tilpasse sig eendringer i fx skoleelevers bopal. Men det er af kommunen besluttet,
at gvrige borgere skal have mulighed for at benytte ruterne, hvorfor kommunen har overdraget
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ruterne til Midttrafik, frem for selv at administrere ruterne som speciel rutekgrsel med skoleelever.
Disse ruter far rabat pa den del af trafikselskabets budget, der fordeles efter kgreplantimer hos
Midttrafik til gengeaeld for, at kommunen patager sig flere af arbejdsopgaverne med ruterne - fx
planlaegning, da kommunerne selv har viden om ringetider pa skolerne og trafikfarlige veje.

Grundlag for byrdefordeling

Aktivitetsomfang

Principperne for byrdefordeling finder anvendelse pa det budgetterede aktivitetsomfang i det pa-
geeldende ar.

Som Repraesentantskabet blev forelagt pa madet 13. maj 2011, har Midttrafik for at praecisere den
bevillingsmeaessige binding har overfor bestillerne, foretaget en afgreensning af de enkelte omra-
ders bevillingsniveau.

Bevillingsniveauet for driftsomraderne er usendrede i forhold til geeldende praksis, og Bestyrelsen
har besluttet at Trafikselskabet fremover betragtes som ét bevillingsomrade med en samlet netto-
bevilling.

Bevillingsniveauet fastlaeegger den overordnede gkonomiske ramme, indenfor hvilket administratio-
nen i Midttrafik kan foretage budgetomflytninger, uden dette skal forelsegges Bestyrelsen. Bevil-
lingsniveauet udggr en samlet gkonomisk ramme, som Midttrafik skal holde sig indenfor. Ud over
fastlaeggelse af bevillingsniveauet, besluttede Bestyrelsen at enkelte omrader gives adgang til at
overfgre et mer- eller mindreforbrug fra ét ar til de neeste. De omrader, der er omfattet af overfar-
selsretten, er Letbanen, Rejsekortet, eksternt finansierede puljer samt hele Trafikselskabets omra-
de. Overfagrselsretten gaelder separat for hvert enkelt omrade.

Kgreplantimefordelte udgifter

Som en konsekvens af ovenstaende foretages der ikke efterreguleringer af Trafikselskabets bud-
get. Pa budgetleegningstidspunktet fordeles nettoudgifterne ud fra det forventede aktivitetsom-
fang, dvs. at de kareplantimefordelte udgifter fordeles pa baggrund af de budgetterede kareplan-
timer i budgetaret.

Rutefordelte udgifter
Udgifterne til rutebilstationer m.v. fordeles mellem bestillerne med en rutenggle der er baseret pa
antal afgange fra den pagaeldende lokalitet.

Administrationen har ajourfgrt modellem og opdateret ngglen med afgange fra kgreplanen for
2012 og har samtidig lavet en individuel nggle for hver lokalitet baseret pa dennes afgange.

Den forberedende bestyrelse traf pa mgder 31. august 2006 og 26. oktober 2006 beslutning om
a’conto-opkraevninger og endelig regulering ved regnskabsaflaeggelsen. Midttrafik handterer sale-
des byrdefordelingen pa en made, sa:
= Midttrafik opkreever fra alle kommuner og regionen a’conto forud et belgb svarende til
kommunen/regionens andel af Midttrafiks budgetterede nettoudgifter til busdrift, handicap-
karsel, privatbaner, 'kan-kgrsel’, Letbanen og Rejsekortet samt af Midttrafiks budget til feel-
lesaktiviteter og lgnninger. Der betales manedsvis forud.
= alle a conto betalinger fastsaettes ud fra det budgetterede aktivitetsomfang
= der ved regnskabsafleeggelsen foretages en regulering, s den endelige byrdefordeling ba-
seres pa det faktiske aktivitetsomfang for alle driftsomrader, mens der ikke foretages arlig
efterregulering af sekretariaterne og Trafikselskabet.

Midttrafik er et selskab uden formue og finansieres af bestillerne i hvert regnskabsar. Beslutningen
om a’conto indbetalinger manedsvis forud er vigtig af hensyn til Midttrafiks likviditet. Midttrafik fo-
retager derfor Igbende gkonomiopfglgning, og ved veesentlige sendringer i de forventede regnska-
ber, forelaegges et revideret budget for Bestyrelsen, og det kan evt. besluttes, at regulere
a’contobetalingerne for at holde efterreguleringer pa et minimum.



Da Midttrafiks likviditetsmuligheder er begraensede, vil renteudgifter til et likviditetstraek forarsa-
get af en bestiller, der ikke tilpasser sit a’conto bidrag ud fra det justerede budget, blive palignet
den enkelte bestiller som en driftsudgift, der ikke udhuler trafikselskabets budget og dermed med-
farer merudgifter for andre bestillere. Selv med denne fordeling af renteudgifter vil Midttrafik fort-
sat arbejde for at minimere forskellen pa a’conto indbetalinger og forventede nettoudgifter, da
Midttrafiks kreditmuligheder er begreensede.

Det skal bemeerkes, at Midttrafik for indevaerende ikke har problemer med at fa likviditeten til at
balancere.
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Midttrafiks arbejdsprogram for kagreplanleegning og
udbud 201272013
Ikraft-
Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
1 |Rejsekort |I forbindelse med indfg- At radgive bestillerne Regionen og K14
relsen af rejsekortet i om muligheder for at kommuner i
Midtjylland gnsker Midt- skabe bedre gkonomi Region Midtjyl-
trafik at udarbejde et for- |ved indfgrelsen af rej- |land
slagskatalog til Midttrafiks | sekortet i Midtjylland
bestillere. Kataloget vil in-
deholde konkrete forslag
til sikring bedre driftsgko-
nomi hos hver bestiller.
Kataloget er et idékatalog,
som bestillerne kan ggre
brug af, for at skabe bed-
re balance i gkonomien
ved indfgrelsen af rejse-
kortet
2 |Trafikplan |Udarbejdelse af trafikplan |At radgive bestillerne Regionen og K13
for serviceniveauet for om muligheder for ud- |kommuner i
den offentlige servicetrafik | vikling af den kollektive | Region Midtjyl-
i Midttrafik trafik land
3 |Rute 306 Midttrafik gnsker at un- Bedre sammensaeng i Region Midtjyl- | K13
dersgge muligheden for at | rutenettet for at til- land
optimere forbindelser i traekke flere kunder
Odder med rute 306, sa
der opnas bedre forbin-
delse mod Horsens.
4 |Koordine- |Midttrafik gnsker at fa ud- | At sikre optimal sam- Region Midtjyl- | K13
ring mel- bredt Mixtur for alle bus- | menhaeng mellem bus |land
lem rute ruter til/fra Herning, hvor |og tog
53 og tog i |bus og tog tilsammen kan
Herning skabe et sammenheen-
samt gen- |gende rutenet. Straeknin-
nemgang gen Herning-Viborg er en
af rute tog+ straekning i bus-
53/953/98 | togsamarbejdet og rute
O for en 53/953X bgr derfor veere
bedre fre- |koordineret med tog til/fra
kvens mel- | Vejle.
lem Viborg
og Herning




Ikraft-

Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse

5 |Bedre ko- |Midttrafik gnsker at un- At sikre et effektiv og Region Midtjyl- | K14
ordinering |dersgge passagerstramme | koordineret rutenet land
mellem ru- | og seerligt rgionalt rejsen-
te 117 de i samarbejde med Syd-

(Horsens- |trafik med henblik pa op-
Torring- timering af ressourcefor-
Give- bruget og seerligt koordi-
Billund) og | nering af rute 117 og 114
114 Hor- pa streekningen mellem
sens-Rask |Tgrring og Horsens
Mglle-

Tgrring

6 | Mixtur sta- | Efter stationsgennemgang | At sikre optimal sam- Region Midtjyl- | K13
tionsgen- pa Mixturstraekningen menhaeng mellem bus |land / kommu-
nemgang mellem Aarhus- og tog ner

Skanderborg-Silkeborg-
Herning, gnsker Midttrafik
at udbrede stationsgen-
nemgangen til Holstebro,
Struer, Skive, Viborg,
Randers, Ringkgbing,
Skjern, Tarm og lkast

7 | Styrkelse Midttrafik gnsker at un- At sikre en bedre be- Region Midtjyl- | K13
af den kol- |dersgge mulighederne for |tjening i Skejby med land/Aarhus
lektive tra- | at styrke den kollektive henblik p& at tiltreekke |Kommune
fik i Skej- |trafik i Skejby-omradet flere kunder.
by-
omradet

8 |Gennem- Gennemgang af ruter pa |Etablering af et effek- |Region Midtjyl- | K13
gang af Djursland. tivt system i forhold til |land Syddjurs
Djursland kunders behov og bed- | Kommune

re sammenhaeng med
tog.

9 |Bedre be- |Midttrafik gnsker at arbej- | At sikre god betjening |Region Midtjyl- | K13
tjening af |de for at sikre bedre og for uddannelsessggen- |land Heden-
uddannel- | mere direkte kgrsel for de sted Kommune
sessggen- |uddannelsessggende i op-
de i He- landsbyer omkring Heden-
densted sted by - seerligt i forhold
Kommune |til uddannelsessteder i

Vejle og Horsens

10 |Struktur- Midttrafik udarbejder ny At sikre en effektivt og |Region Midtjyl- | K13
oplaeg pa struktur pa rutenettet i sammenhangende ru- |land Randers
rutenettet |Randers Kommune (bl.a. |tenet med henblik pa Kommune
i Randers 230 - 231 — 235 — 237 og | effektivisering
Kommune |238). Konsekvenser ved
(bl.a. 230 - | en eventuel overdragelse
231 — 235 |af finansieringen pa regio-

— 237 og nale ruter i NT’s regi til
238) Mariagerfjord Kommune

skal indga i projektet.




Ikraft-

Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
11 |Randers I forbindelse med Partner- | At sikre et mere effek- |Randers Kom- |K13
bybusser skabsaftalen mellem Ran- |tiv system, som kan til- | mune
ders Kommune, Nobina og | treekke flere kunder til
Midttrafik iveerksesettes en |den kollektive trafik.
gennemgang af de sydlige
rutenet i Randers med
henblik pa forbedrin-
ger/effektivisering
12 |Viborg by- |Justering og opfalgning pa | At fglge op og foretage |Viborg Kom- K12/13
busser omlaegninger i Viborg by- |eventuelle justeringer |mune
busser pa rutenettet, hvor no-
get ikke virker hen-
sigtsmaessigt i forhold
til kunden, busselska-
ber eller i forhold til
kommunens gnsker.
13 |Karsel til Gennemga eksisterende At sikre en bedre og Viborg Kom- K13
uddannel- |kgrsel med henblik pa at | mere effektiv kegrsel til | mune
sessteder i |opnd mere gennemskueli- | uddannelsesstederne
Viborg ge kagreplaner samt sikre
mere ledig kapacitet gen-
nem koordinering af lokale
og regionale ruter
14 | Karsel til Viborg kommune har et At sikre en betjening Viborg Kom- K13
industri- gnske om at sikre busbe- | med Industribusser til- | mune
omrade i tjening af det vestlige in- | passet kundegrundlag
Viborg dustriomrade og behov
15 |Bedre ko- |Viborg kommune har med | At sikre et effektiv ru- |Viborg Kom- K13
ordinering |det nye bybusnet gget tenet til betjening af mune
af lokale frekvensen pa nogle lokal- | oplandsbyer i kommu-
ruter i Vi- |ruter ud til oplandsbyerne. | nen
borg Midttrafik gnsker at opti-
Kommune |mere kgrslen ved en gen-
nemgang af det samlede
rutenet. Viborg Kommune
deltager i projektet for at
sikre stgrst mulig sam-
menhaeng i deres plan-
laeegning af lukkede skole-
bussystemer.
16 |Realtidsin- |Levering af realtidsinfor- | At sikre god og optimal |Viborg Kom- K13
formation |mation til nye skaerme, information til kunder mune
Viborg by |som Viborg Kommune op- | om busrejsen.
og Bjer- seetter i Viborg by. Skeer-
ringbro by | mene er opsat i Bjerring-

bro by.




Ikraft-

Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
17 |Telematik- |Viborg Kommune opsaset- | At sikre et nyt og tids- |Viborg Kom- K13
system pa |ter nye skaerme pa Viborg |svarende telematik sy- | mune
Viborg ru- |rutebilstation og der skal |stem pa Viborg rutebil-
tebilstati- |udvikles nyt system til station
on styring af busplacering og
oplysning om afgangstider
18 |Gennem- | samarbejde med Heden- | At sikre en mere effek- |Hedensted K13
gang af lo- |sted Kommune gennem- |tiv lokalrute og rabat- |Kommune
kalruter og | gas det samlede rabat- og | rute struktur, som op-
rabatruter |lokalrutenet med henblik |n&s gennem en bedre
i Heden- pa optimering af karsel og | koordinering af skoler-
sted Kom- |antal driftsbusser nes ringetider
mune
19 |Omradebe- | Implementering og op- At sikre god kollektiv Horsens Kom- | K13
tjient tele- |fglgning pd nyt omradebe- | trafik i landomraderne | mune
taxi i Hor- |tjent teletaxi system i
sens Horsens Kommune
Kommune
20 |Holstebro |Udarbejdelse og imple- At sikre et nyt moderne | Holstebro K13
Bybusser mentering af et nyt mo- bybussystem, som til- |Kommune
derne bybussystem i Hol- | godeser nuvaerende og
stebro baseret pa resulta- | nye kunder i Holstebro.
ter af analysearbejdet
gennemfart i kgreplanaret
2011/12.
21 |Betjening |Midttrafik gnsker at gen- | At sikre en effektiv be- | Samsg Kom- K13
af Samsg nemga betjeningan af tjening pa Samsg mune
Samsg med henblik pa at
sikre en effektiv betjening
der i hgjere grad sikre
sammenhaeng mellem be-
tjeningen af skoler og for-
bindelse til faerger
22 |Projekt Midttrafik gnsker at gen- | At sikre bedre betje- Lemvig, Struer |K13
Nordvest nemfgre et samlet analy- |ning i landomraderne og Holstebro

searbejde med at kort-
leegge mulighederne for
bedre betjening af land-
omrader i kommunerne
Lemvig, Struer og Holste-
bro.

kommuner




Ikraft-
Projekt Kommu- tree-
Nr. |navn Projekt beskrivelse Formal ne/region delse
23 |Kombina- |Midttrafik vil gennemfgre |At sikre forbedret mu- |Region Midtjyl- | K13
tion mel- et projekt, der analyserer |lighed i koordineringen |land kommu-
lem bus og | og formidler kombinati- mellem bil og bus ner
bil onsmulighederne mellem
bil og bus ved "park-and-
ride”-parkeringer, herun-
der undersgge busbetje-
ningen pagaeldende ste-
der, komme med evt. for-
slag til forbedringer —
herunder forbedringer af
venteforhold — samt sikre
bedre information om skif-
temuligheder
24 | X-bus kor- || samarbejde med NT At sikre kollektiv trafik |Region Midtjyl- | K13
ridor vurdere behovet for styr- |tilpasset kundernes be- |land Region
kelse af X-bus karsel i 4 hov Nordjylland
korridorer mellem Midtjyl-
land og Nordjylland
Planleegningsgennemgang og udbud
25 |Gennem- Planleegningsmaessig gen- | At sikre et effektivt og |Region Midtjyl- | K13
gang og nemgang af regionale ru- |sammenhangende ru- |land
gennemfg- |ter. Gennemgangen vil tenet
relse af danne grundlag for udbud
udbud af K13
regionale
ruter
Herunder,
A | Udbud af Regionen, tidl. Arhus Amt |Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale ruter (3. udbud og 4. ud- |ter land
ruter bud)
B |Udbud af Regionen, tidl. VAFT ruter |Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale (4. udbud) ter land
ruter
C |Udbud af Regionen, tidl. Ringkja- Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale bing Amt (7. udbud) ter land
ruter
D |Udbud af Regionen, Midttrafiks 21. |Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale udbud ter land
ruter
E |Udbud af Regionen, flybus Arhus- Udbud af regionale ru- |Region Midtjyl-
regionale Billund ter land
ruter




Nr.

Projekt
navn

Projekt beskrivelse

Formal

Kommu-
ne/region

Ikraft-
trae-
delse

26

Gennem-
gang og
gennemfg-
relse af
udbud af
lokale ru-
ter i Skan-
derborg
Kommune

Gennemgang af lokalruter
i Skanderborg Kommune.
Gennemgangen vil danne
grundlag for udbud til K13

At sikre effektive ruter
og optimal sammen-
haeng med det gvrige
rutenet

Skanderborg
Kommune

K13

27

Gennem-
gang og
gennemfg-
relse af
udbud af
lokale ru-
ter i Ikast-
Brande
Kommune

Gennemgang af lokalruter
i Ikast-Brande Kommune.
Gennemgangen vil danne
grundlag for udbud til K13

At sikre effektive ruter
0g optimal sammen-
heeng med det gvrige
rutenet

Ikast-Brande
Kommune

K13

28

Gennem-
gang og
gennemfg-
relse af
udbud af
lokale ru-
teri
Syddjurs
Kommune

Gennemgang af lokalrute i
Syddjurs Kommune.
Gennemgangen vil danne
grundlag for udbud til K13

At sikre effektive rute
og optimal sammen-
haeng med det gvrige
rutenet

Syddjurs
Kommune

K13
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Oversigt over Flextur
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Oversigt over udviklingen i Flextur 2011-2012
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Bestyrelsen behandlede pa sit mgde 17. august 2012 taksterne (kundens egenbetaling) pa Flextur.
Det gav anledning til, at Bestyrelsen gnskede at eendre taksterne for Flextur pa flg. made:

1. Heaeve den laveste takst fra 3 til 4 kr. pr. km.
2. Fjerne ledsagerrabatten.
3. Andre minimumsbetalingen pa 20 kr. til en opstartsbetaling pa 20 kr.

Bestyrelsen gnskede at tage endelig stilling til taksten for Flextur efter en hgring blandt kommu-
nerne. Kommunerne har med hgringsfrist 19. oktober 2012 givet nedenstaende bemaerkninger til
de foresladede aendringer.

Midttrafik kender ikke effekten af en priseendring pa rejseomfanget. | de farste 6 maneder af 2012
var der i alt ca. 14.000 Flextur-rejser til taksten 3 kr. pr. km i de tre kommuner (Favrskov, Nord-
djurs og delvist Aarhus), der tilbyder Flextur til denne takst. Nettoomkostningen for de tre kom-
muner var ca. 1,2 mio. kr., og egenbetalingen var ca. 366.000 kr. Hvis prisen i stedet havde veeret
4 kr. pr. km, ville de samme ture have indbragt ca. 122.000 kr. mere (51.000 kr. i Norddjurs,
53.000 kr. i Aarhus og 18.000 kr. i Favrskov), og nettoudgiften for kommunerne havde veeret til-
svarende lavere.

Det kan oplyses, at ud af de ca. 14.000 rejser i farste halvar i kommuner med laveste takst, var
ca. 24 % med ledsagerrabat. Af de resterende ca. 12.000 rejser var ca. 16 % % med ledsagerra-
bat. Ledsagerrabatten udgjorde i fgrste halvar 2012 i alt 62.626 kr. i forhold til en samlet egenbe-
taling p& 948.518 kr.

Af de ca. 26.000 ture i Flextur i farste halvar 2012, var ca. 58 % ture kortere end det, minimums-
prisen daekker.

Det er vigtigt af hensyn til kommunikation til kunder og chauffgrer, at der ogsa fremover er fa for-
skellige takster og ensartede regler i gvrigt for Flextur, sd administrationen anbefaler, at Bestyrel-
sen treeffer beslutning om fortsat hgjst tre forskellige takstniveauer, ensartede regler i hele Midt-
trafik for ledsagerrabat og ensartede regler og niveauer for minimumsbetaling eller opstartsbeta-
ling.
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