
 
 
 

 
 
 
Forudsætninger for budgettet for Struer Kommune: 
 
Busdrift 
Kørselsudgifter 
Budgettet for 2017 er ligesom tidligere budgetteret efter en rutebaseret model, der tager ud-
gangspunkt i den enkelte bestillers ruteøkonomi for busudgifter. Budgettet tager udgangs-
punkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og aktivitetsændringer. Regu-
lering af ruter efter omkostningsindekset er fremskrevet fra 2015 til 2016 med -0,8%, mens 
fremskrivning fra 2016 til 2017 er på 1,2%. Der er ikke foretaget nævneværdige justeringer i 
forhold til budgettet for 2016. Udgifter til B-kontrakter er baseret på baggrund af kørselsom-
fang i K15. 
 
Bus-IT og øvrige udgifter 
Budgettet tager udgangspunkt i de konkrete forventninger til driftsudgifterne. De anvendte 
fordelingsprincipper er beskrevet i budgettets introtekst. 

Regnskab 2015 Budget 2016
Budget 2017, 

juni
Budget 2017, 
september

Difference

Kørselsudgifter 7.570.287 7.634.249 7.707.000 7.707.000 0
Bus IT og øvrige udgifter 23.211 14.751 40.000 41.000 1.000
Busudgifter 7.593.498 7.649.000 7.747.000 7.748.000 1.000
Indtægter -1.182.750 -955.000 -1.177.000 -1.177.000 0
Regionalt ti lskud 0 0 0 0 0
Netto 6.410.748 6.694.000 6.570.000 6.571.000 1.000

Udgifter 595.329 530.000 573.000 573.000 0
Indtægter -150.864 -132.000 -144.000 -144.000 0
Netto 444.465 398.000 429.000 429.000 0

Vognmandsbetaling 96.680 101.000 126.000 126.000 0
Indtægter -51.418 -54.000 -54.000 -54.000 0
Kommunens vognmandsbetaling 45.262 47.000 72.000 72.000 0
Administrationsomkostninger 27.941 29.200 30.900 31.000 0
Kommunens samlede udgift 73.203 76.200 102.900 103.000 0

Vognmandsbetaling 0 0 0 0 0
Indtægter 0 0 0 0 0
Kommunens vognmandsbetaling 0 0 0 0 0
Administrationsomkostninger 0 0 0 0 0
Kommunens samlede udgift 0 0 0 0 0

"Busdriften" 538.000 554.000 615.000 614.000 -1.000
"Handicapkørslen" 157.000 146.000 171.000 169.000 -2.000
I alt 695.000 700.000 786.000 783.000 -3.000

Tilbagebetaling af ansvarligt lån 0 0 -25.800 -26.000 0
25% udstyr og kontantfinansiering 13.912 2.100 0 0 0
25% sekretariat 4.300 1.600 0 0 0
Renter 9.500 9.000 8.000 8.000 0
Afdrag 45.975 45.000 46.200 46.000 0
Drift 29.953 69.300 77.200 78.000 1.000
Buslager 8.704 400 400 0 0
I alt 112.344 127.400 106.000 106.000 1.000

I alt 0 0 7.596 8.000 0

7.735.760 7.995.600 8.001.496 8.000.000 -1.000

Flexture og Teletaxa

Kan-kørsel

Handicapkørsel 

Trafikselskabet

Struer Kommune

Busdrift 

Rejsekort

Total - netto

Tjenestemandspensioner

Forslag til Budget 2017 - 2. behandling
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Budgettet er højere end budgettet for 2016, hvilket skyldes, at Struer Kommune har en større 
andel af udstyr, end hvad der tidligere var indarbejdet som budgetforudsætning. Der er ingen 
nævneværdige ændringer i forhold til 1. behandling af budgettet. 
 
Indtægter 
Struer Kommunes indtægtsbudget er baseret på regnskabet for 2015. Der er ikke nogen væ-
sentlig forskel i forventningerne i 2017 sammenholdt med indtægterne i 2015. 
 
Handicapkørsel 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at antallet af handicapkørsler holder niveauet i forhold til 2016. 
 
Flexture og Teletaxa 
Flexture 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at niveauet fra 2016 fastholdes i 2017. 
 
Teletaxa 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at niveauet fra 2016 fastholdes i 2017. 
 
Kan-kørsel 
Kommunal kørsel 
Der er ikke Kommunal kørsel i Struer Kommune. 
 
Trafikselskabet (Administration og fællesudgifter) 
Budgettet for busadministrationen er baseret på en fremskrivning af budgettet for 2016. Bud-
gettet er fremskrevet med 2,2% svarende til KL's pris og løn-skøn for 2016/2017. Der er ind-
regnet vedtagne besparelser på årligt 12 mio. kr. i forbindelse med indførelsen af Rejsekort 
samt udgifter til Rejsekort Kundecenter til servicering af Rejsekortkunder. Udgiften til Rejse-
kort Kundecenter er reduceret tilsvarende under Rejsekortets udgifter. Fordelingen af udgif-
terne i busadministrationen fordeles mellem bestillerne ud fra en fordelingsnøgle, som baserer 
sig på køreplantimer i de enkelte kommuner og Region Midtjylland. 
 
Rejsekort 
Den forholdsvise indtægtsandel imellem Midttrafiks bestillere anvendes til fordeling af blandt 
andet abonnementsbetalingen til Rejsekort A/S. Ved en fejl var denne nøgle ikke blevet opda-
teret mellem den administrative behandling og 1. behandling af budgettet. Det er nu sket til 
2. behandling, hvilket giver Struer Kommune en marginalt højere udgift til drift. 
 
Tjenestemandspension 
På bestyrelsesmødet den 8. maj 2015 blev det besluttet, at der fremadrettet skal findes  
en model der sikrer, at Midttrafik får tilbagebetalt 25,9 mio. kr. til Midttrafiks opsparing  
til tjenestemandspensioner, som blev brugt til finansiering af Rejsekortet. 
 
På bestyrelsesmødet d. 11. december 2015 blev det besluttet, at Midttrafik fra budget 2017 vil 
opkræve årlige pensionsudbetalinger i det samlede budget for Midttrafik. Måtte der være min-
dreforbrug i driftsudgifterne for bestillerne vil opkrævningen til pensionsudbetaling blive tilsva-
rende reduceret. I 2017 vil den samlede opkrævning være 1,5 mio. kr. som fordeles ud mel-
lem alle bestillerene efter daværende fordelingsnøgle (køreplantimer fra budget 2014). 
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Indtægtsfordeling : Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017
Passagerindtægter 569.620               354.000               576.000               
Refusion off peak 3.319                   2.000                   4.000                   
Skolekort 30.776                 23.000                 23.000                 
Ungdomskort 513.397               517.000               517.000               
Ung.kort - fritidsrejser 7.862                   3.000                   4.000                   
Takstkomp 28.393                 28.000                 28.000                 
Bus&Tog "omstigere" 29.383                 28.000                 25.000                 
Telebus/taxa indtægter
Total 1.182.750 955.000 1.177.000

Bilag 3: Budget 2017 for indtægter fra busdrift i Struer Kommune
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