
 
 
 

 
 
 
Forudsætninger for budgettet for Holstebro Kommune: 
 
Busdrift 
Kørselsudgifter 
Budgettet for 2017 er ligesom tidligere budgetteret efter en rutebaseret model, der tager ud-
gangspunkt i den enkelte bestillers ruteøkonomi for busudgifter. Budgettet tager udgangs-
punkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og aktivitetsændringer. Regu-
lering af ruter efter omkostningsindeks uden diesel, som Holstebro bybusser reguleres efter, 
er fremskrevet fra 2015 til 2016 med -0,7 %, mens fremskrivningen fra 2016 til 2017 er på 
0,9 %. Regulering af ruter efter omkostningsindekset er fremskrevet fra 2015 til 2016 med -

Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017 Difference

Kørselsudgifter 33.072.956 31.519.576 28.584.000 -2.935.576
Bus IT og øvrige udgifter 30.238 36.424 78.033 41.609
Busudgifter 33.103.194 31.556.000 28.662.033 -2.893.967
Indtægter -6.892.856 -6.116.000 -6.883.000 -767.000
Regionalt ti lskud 0 0 0 0
Netto 26.210.338 25.440.000 21.779.033 -3.660.967

Udgifter 1.341.057 1.301.000 1.370.000 69.000
Indtægter -312.814 -304.000 -320.000 -16.000
Netto 1.028.243 997.000 1.050.000 53.000

Vognmandsbetaling 153.944 116.000 180.000 64.000
Indtægter -68.992 -39.000 -54.000 -15.000
Kommunens vognmandsbetaling 84.952 77.000 126.000 49.000
Administrationsomkostninger 21.703 23.800 23.800 0
Kommunens samlede udgift 106.655 100.800 149.800 49.000

Vognmandsbetaling 1.022.275 980.000 1.015.000 35.000
Indtægter 0 0 0 0
Kommunens vognmandsbetaling 1.022.275 980.000 1.015.000 35.000
Administrationsomkostninger 130.628 140.600 147.500 6.900
Kommunens samlede udgift 1.152.903 1.120.600 1.162.500 41.900

"Busdriften" 1.895.000 1.933.000 2.046.000 113.000
"Handicapkørslen" 441.000 452.000 499.000 47.000
I alt 2.336.000 2.385.000 2.545.000 160.000

Tilbagebetaling af ansvarligt lån 0 0 -111.312 -111.312
25% udstyr og kontantfinansiering 244.661 25.400 0 -25.400
25% sekretariat 25.261 9.500 0 -9.500
Renter 43.693 40.000 37.053 -2.947
Afdrag 211.445 208.000 210.430 2.430
Drift 190.554 438.800 516.484 77.684
Buslager 51.134 2.400 2.431 31
I alt 766.747 724.100 655.085 -69.015

I alt 0 0 26.759 26.759

31.600.887 30.767.500 27.368.178 -3.399.322

Tjenestemandspensioner

Handicapkørsel (bilag 4)

Trafikselskabet (bilag 8)

Forslag til Budget 2017 - Administrativ høring

Holstebro Kommune

Busdrift (bilag 1, 2 og 3)

Kan-kørsel (bilag 7)

Rejsekort (bilag 9)

Total - netto

Flexture og Teletaxa (bilag 5 og 6)
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0,8 %, mens fremskrivning fra 2016 til 2017 er på 1,2 %. Udgifter til bybusser er faldet i 
2016 som følge af ændrede køreplaner fra 3. januar 2016. Fra K16 er der indregnet udgifter 
til en ny rute 9S. Ved lokalkørslen er de 2 sidste afgange på rute 29 nedlagt fra K16, hvorefter 
Holstebro ikke har udgifter på denne rute. Herudover er der indregnet effekten af det 47. ud-
bud på rute 252, 260, 270 og 283. Ved rabatruterne har det på grund af manglende oplysnin-
ger, ikke været muligt at specificere effekten af det 47. udbud på ruteniveau. Rabatruterne er 
derfor budgetteret med udgangspunkt i de gældende køreplaner på ruteniveau – men der ind-
sat en særskilt linje med en skønnet effekt af det 47. udbud for B-kontrakterne. Udgiften til 
Cross border leasing er ophørt ved K16. 
 
Bus-IT og øvrige udgifter 
Bus-IT og øvrige, mindre udgiftsområder er blevet udskilt fra kørselsudgifterne, og fremgår 
fremover som selvstændigt beskrevet område.  
 
Bus-IT dækker over drift af Realtidsløsninger, videoovervågning, Wi-Fi, datatrafik og andre IT-
løsninger, såsom Infotainment, Lane management og busprioriteringssystem. 
 
Derudover har enkelte bestillere udgifter til kunde- og holdepladsfaciliteter, ligesom der er di-
verse øvrige udgifter, såsom gebyrer ved billetsalg. Endelig har Aarhus Kommune en række 
udgifter til bl.a. drift af billetautomater, mens Region Midtjylland har udgifter til X-bus-
puljeprojekt. 
 
Drift af Wi-Fi, Realtid, Datatrafik og udgifter til omflytning af udstyr, i forbindelse med bl.a. 
kontraktskifte, fordeles efter køreplantimer. Gebyrer ved billetsalg er fordelt på baggrund af 
passagerindtægter, mens de resterende udgifter alle er fordelt direkte ud på de konkrete be-
stillere, udgiften vedrører. 
 
Indtægter 
Holstebro Kommunes indtægtsbudget er baseret på regnskabet for 2015. Der er ikke nogen 
væsentlig forskel i forventningerne i 2017 sammenholdt med indtægterne i regnskab 2015. 
 
Handicapkørsel 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at antallet af handicapkørsler holder niveauet i forhold til 2016. 
 
Flexture og Teletaxa 
Flexture 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at niveauet fra 2016 fastholdes i 2017. 
 
Teletaxa 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at udgifterne til Flexture vil stige i 2017 på grund af flere ture. 
 
Kan-kørsel 
Kommunal kørsel 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%.. 
Det vurderes, at niveauet fra 2016 fastholdes i 2017. 
 
Trafikselskabet (Administration og fællesudgifter) 
Budgettet for busadministrationen er baseret på en fremskrivning af budgettet for 2016. Bud-
gettet er fremskrevet med 2,2 % svarende til KL's pris og løn-skøn for 2016/2017. Der er ind-
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regnet vedtagne besparelser på årligt 12 mio. kr. i forbindelse med indførelsen af rejsekort 
samt udgifter til Rejsekort Kundecenter til servicering af rejsekortkunder. Udgiften til Rejse-
kort Kundecenter er reduceret tilsvarende under Rejsekortets udgifter. Fordelingen af udgif-
terne i busadministrationen fordeles mellem bestillerne ud fra en fordelingsnøgle som baserer 
sig på køreplantimer i de enkelte kommuner og regionen. 
 
Rejsekort 
Rejsekort budget 2017 bygger videre på budgetoverslagsår 2017 fra september- og februar-
udgaven af budget 2016. I 2017 betales der ikke længere til investering i udstyr, internt pro-
jekt samt aktier og ansvarlige lån. Budgettet består af driftsposter, ydelser på lån samt tilba-
gebetaling af ansvarlige lån. 
 
De primære ændringer i forhold til seneste udgave af overslagsår 2017, fra februar 2016, er 
at relevante poster er fremskrevet til 2017-prisniveau. Udgifterne til udskiftning og leasing af 
udstyr i forbindelse med kontraktskifte er justeret til det antal busser, der udskiftes i 2017. 
Der er usikkerhed forbundet med udgifterne til afmontering af udstyr og særligt leasing af 
ekstraudstyr i forbindelse med kontraktskifte, men det indarbejdede budget er baseret på et 
konservativt skøn.  
 
Midttrafik arbejder på at sikre en mere glidende udskiftning af udstyr i forbindelse med kon-
traktskifte, og forventer dermed at kunne reducere udgifterne til leasing væsentligt fremover. 
 
Abonnementsbetalinger og øvrige driftsposter fordeles efter opdateret indtægtsfordelingsnøg-
le. Der er dog ikke justeret i det samlede beløb til fordeling, vedrørende abonnementsbetaling. 
Her afventes Rejsekort A/S’ budget 2017 samt beregning af Midttrafiks andel af de samlede 
abonnementsbetalinger. 
 
Udgiften til Rejsekort Kundecenter er i 2017 overført til Trafikselskabet. Herved reduceres ud-
giften til rejsekort mens administrationsbidraget til Trafikselskabet øges tilsvarende.  
 
Tjenestemandspension 
På bestyrelsesmødet den 8. maj 2015 blev det besluttet, at der fremadrettet skal findes  
en model der sikrer, at Midttrafik får tilbagebetalt 25,9 mio. kr. til Midttrafiks opsparing  
til tjenestemandspensioner, som blev brugt til finansiering af rejsekortet. 
På bestyrelsesmødet d. 11. december 2015 blev det besluttet, at Midttrafik fra budget 2017 vil 
opkræve årlige pensionsudbetalinger i det samlede budget for Midttrafik. Måtte der være min-
dreforbrug i driftsudgifterne for bestillerne vil opkrævningen til pensionsudbetaling blive tilsva-
rende reduceret. I 2017 vil den samlede opkrævning være 1,5 mio. kr. som fordeles ud mel-
lem alle bestillerene efter daværende fordelingsnøgle (køreplantimer). 
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Indtægtsfordeling : Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017
Passagerindtægter 4.040.767           3.339.000           4.109.000           
Refusion off peak 31.535                 19.000                 38.000                 
Skolekort 687.327               680.000               680.000               
Ungdomskort 1.300.870           1.310.000           1.310.000           
Ung.kort fritidsrejser 73.245                 30.000                 38.000                 
Takstkomp 262.614               260.000               260.000               
Bus&Tog "omstigere" 305.376               291.000               262.000               
Bef. Værnepligtige 165.383               164.000               164.000               
Erhvervskort 23.769                 19.000                 20.000                 
Kontrolafgifter 1.970                   4.000                   2.000                   
Telebus/taxa indtægter
Total 6.892.856 6.116.000 6.883.000

Bilag 3: Budget 2017 for indtægter fra busdrift i Holstebro Kommune



 

7 

 O
v

e
rs

ig
t 

o
v

e
r 

u
d

g
if

te
r 

ti
l 

h
a

n
d

ic
a

p
k

ø
rs

e
l

R
e

g
n

sk
a

b
 2

0
1

5
A

n
ta

l 
tu

re
 2

0
1

5
P

ri
s/

T
u

r 
re

g
n

sk
a

b
 2

0
1

5
B

u
d

g
e

t 
2

0
1

6
A

n
ta

l 
tu

re
 2

0
1

6
P

ri
s/

T
u

r 
b

u
d

g
e

t 
2

0
1

6
B

u
d

g
e

t 
2

0
1

7
A

n
ta

l 
tu

re
 2

0
1

7
P

ri
s/

T
u

r 
B

u
d

g
e

t 
2

0
1

7
V

o
g

n
m

a
n

d
s

b
e

ta
li

n
g

1
.3

4
1

.0
5

7
6

.1
3

0
2

1
9

1
.3

0
1

.0
0

0
5

.9
0

0
2

2
1

1
.3

7
0

.0
0

0
6

.4
0

0
2

1
4

In
d

tæ
g

te
r

-3
1

2
.8

1
4

-5
1

-3
0

4
.0

0
0

-5
2

-3
2

0
.0

0
0

-5
0

N
e

tt
o

 u
d

g
if

te
r

1
.0

2
8

.2
4

3
6

.1
3

0
1

6
8

9
9

7
.0

0
0

5
.9

0
0

1
6

9
1

.0
5

0
.0

0
0

6
.4

0
0

1
6

4

B
il

a
g

 4
: 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

 f
o

r 
h

a
n

d
ic

a
p

k
ø

rs
e

l 
i 

H
o

ls
te

b
ro

 K
o

m
m

u
n

e

H
o

ls
te

b
ro

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7



 

8 

 O
v

e
rs

ig
t 

o
v

e
r 

u
d

g
if

te
r 

ti
l 

F
le

x
tu

re

R
e

g
n

sk
a

b
 

2
0

1
5

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

5

P
ri

s/
T

u
r 

re
g

n
sk

a
b

 
2

0
1

5

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
6

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

6

P
ri

s/
T

u
r 

b
u

d
g

e
t 

2
0

1
6

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

7

P
ri

s/
T

u
r 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

V
o

g
n

m
a

n
d

s
b

e
ta

li
n

g
6

1
.2

8
4

5
6

7
1

0
8

8
8

.0
0

0
9

0
0

9
8

8
7

.0
0

0
6

0
0

1
4

5
In

d
tæ

g
te

r
-5

2
.3

4
8

-9
2

-3
3

.0
0

0
-3

7
-3

7
.0

0
0

-6
2

N
e

tt
o

 u
d

g
if

te
r 

(k
o

m
m

u
n

e
n

s 
v

o
g

n
m

a
n

d
sb

e
ta

li
n

g
)

8
.9

3
6

5
6

7
1

6
5

5
.0

0
0

9
0

0
6

1
5

0
.0

0
0

6
0

0
8

3
A

d
m

in
is

tr
a

ti
o

n
s

o
m

k
o

s
tn

in
g

e
r

1
1

.9
0

7
5

6
7

2
1

2
0

.7
0

0
9

0
0

2
3

1
4

.1
0

0
6

0
0

2
4

K
o

m
m

u
n

e
n

s 
sa

m
le

d
e

 u
d

g
if

t*
2

0
.8

4
3

5
6

7
3

7
7

5
.7

0
0

9
0

0
8

4
6

4
.1

0
0

6
0

0
1

0
7

*
 K

o
m

m
u

n
e

n
s 

sa
m

le
d

e
 u

d
g

if
t 

e
r 

n
e

tt
o

 u
d

g
if

te
r 

p
lu

s 
a

d
m

in
is

tr
a

ti
o

n
so

m
k

o
st

n
in

g
e

r

2
0

1
6

2
0

1
7

B
il

a
g

 5
: 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

 f
o

r 
F

le
x

tu
re

 i
 H

o
ls

te
b

ro
 K

o
m

m
u

n
e

H
o

ls
te

b
ro

2
0

1
5



 

9 

 O
v

e
rs

ig
t 

o
v

e
r 

u
d

g
if

te
r 

ti
l 

T
e

le
ta

x
a

R
e

g
n

sk
a

b
 

2
0

1
5

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

5

P
ri

s/
T

u
r 

re
g

n
sk

a
b

 
2

0
1

5

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
6

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

6

P
ri

s/
T

u
r 

b
u

d
g

e
t 

2
0

1
6

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

7

P
ri

s/
T

u
r 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

V
o

g
n

m
a

n
d

s
b

e
ta

li
n

g
9

2
.6

6
0

3
1

6
2

9
3

2
8

.0
0

0
1

0
0

2
8

0
9

3
.0

0
0

3
0

0
3

1
0

In
d

tæ
g

te
r

-1
6

.6
4

4
-5

3
-6

.0
0

0
-6

0
-1

7
.0

0
0

-5
7

N
e

tt
o

 u
d

g
if

te
r 

(k
o

m
m

u
n

e
n

s 
v

o
g

n
m

a
n

d
sb

e
ta

li
n

g
)

7
6

.0
1

6
3

1
6

2
4

1
2

2
.0

0
0

1
0

0
2

2
0

7
6

.0
0

0
3

0
0

2
5

3
A

d
m

in
is

tr
a

ti
o

n
s

o
m

k
o

s
tn

in
g

e
r

9
.7

9
6

3
1

6
3

1
3

.1
0

0
1

0
0

3
1

9
.7

0
0

3
0

0
3

2
K

o
m

m
u

n
e

n
s 

sa
m

le
d

e
 u

d
g

if
t*

8
5

.8
1

2
3

1
6

2
7

2
2

5
.1

0
0

1
0

0
2

5
1

8
5

.7
0

0
3

0
0

2
8

6
*

 K
o

m
m

u
n

e
n

s 
sa

m
le

d
e

 u
d

g
if

t 
e

r 
n

e
tt

o
 u

d
g

if
te

r 
p

lu
s 

a
d

m
in

is
tr

a
ti

o
n

so
m

k
o

st
n

in
g

e
r

H
o

ls
te

b
ro

B
il

a
g

 6
: 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

 f
o

r 
T

e
le

ta
x

a
 i

 H
o

ls
te

b
ro

 K
o

m
m

u
n

e

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7



 

10 

 
 
 

O
v

e
rs

ig
t 

o
v

e
r 

u
d

g
if

te
r 

ti
l 

K
o

m
m

u
n

a
l 

k
ø

rs
e

l

R
e

g
n

sk
a

b
 

2
0

1
5

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

5

P
ri

s/
T

u
r 

re
g

n
sk

a
b

 
2

0
1

5
B

u
d

g
e

t 
2

0
1

6
A

n
ta

l 
tu

re
 

2
0

1
6

P
ri

s/
T

u
r 

b
u

d
g

e
t 

2
0

1
6

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

A
n

ta
l 

tu
re

 
2

0
1

7

P
ri

s/
T

u
r 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

H
jæ

lp
e

m
id

le
r

2
0

.1
0

1
1

2
6

1
6

0
1

4
.0

0
0

1
0

0
1

4
0

1
8

.0
0

0
1

0
0

1
8

0
G

e
n

o
p

tr
æ

n
in

g
4

5
2

.0
9

3
3

.6
2

0
1

2
5

4
0

6
.0

0
0

3
.3

0
0

1
2

3
4

6
8

.0
0

0
3

.7
0

0
1

2
6

Læ
g

e
k

ø
rs

e
l

5
5

0
.0

8
1

3
.9

3
8

1
4

0
5

6
0

.0
0

0
4

.0
0

0
1

4
0

5
2

9
.0

0
0

3
.8

0
0

1
3

9
N

e
tt

o
 u

d
g

if
te

r 
(k

o
m

m
u

n
e

n
s 

v
o

g
n

m
a

n
d

sb
e

ta
li

n
g

)
1

.0
2

2
.2

7
5

7
.6

8
4

1
3

3
9

8
0

.0
0

0
7

.4
0

0
1

3
2

1
.0

1
5

.0
0

0
7

.6
0

0
1

3
4

H
jæ

lp
e

m
id

le
r 

- 
a

d
m

.o
m

k
2

.1
4

2
1

2
6

1
7

1
.9

0
0

1
0

0
1

9
1

.9
0

0
1

0
0

1
9

G
e

n
o

p
tr

æ
n

in
g

 -
 a

d
m

.o
m

k
6

1
.5

4
0

3
.6

2
0

1
7

6
2

.7
0

0
3

.3
0

0
1

9
7

1
.8

0
0

3
.7

0
0

1
9

Læ
g

e
k

ø
rs

e
l 

- 
a

d
m

.o
m

k
6

6
.9

4
6

3
.9

3
8

1
7

7
6

.0
0

0
4

.0
0

0
1

9
7

3
.8

0
0

3
.8

0
0

1
9

A
d

m
in

is
tr

a
ti

o
n

so
m

k
o

st
n

in
g

e
r

1
3

0
.6

2
8

7
.6

8
4

1
7

1
4

0
.6

0
0

7
.4

0
0

1
9

1
4

7
.5

0
0

7
.6

0
0

1
9

K
o

m
m

u
n

e
n

s 
sa

m
le

d
e

 u
d

g
if

t*
1

.1
5

2
.9

0
3

7
.6

8
4

1
5

0
1

.1
2

0
.6

0
0

7
.4

0
0

1
5

1
1

.1
6

2
.5

0
0

7
.6

0
0

1
5

3
*

 K
o

m
m

u
n

e
n

s 
sa

m
le

d
e

 u
d

g
if

t 
e

r 
n

e
tt

o
 u

d
g

if
te

r 
p

lu
s 

a
d

m
in

is
tr

a
ti

o
n

so
m

k
o

st
n

in
g

e
r

B
il

a
g

 7
: 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

 f
o

r 
K

o
m

m
u

n
a

l 
k

ø
rs

e
l 

i 
H

o
ls

te
b

ro
 K

o
m

m
u

n
e

H
o

ls
te

b
ro

2
0

1
5

2
0

1
6

2
0

1
7



 

11 

 
 
 

 O
ve

rs
ig

t 
o

ve
r 

ad
m

in
is

tr
at

io
n

su
d

gi
ft

e
r 

fo
r 

b
u

sd
ri

ft

Bu
dg

et
te

re
t u

dg
if

ts
fo

rd
el

in
g

Re
gn

sk
ab

 2
01

5
Bu

dg
et

 2
01

6
Bu

dg
et

 2
01

7
B

u
sd

ri
ft

 a
d

m
in

is
tr

a
ti

o
n

:
Lø

n
u

d
gi

ft
er

9
0

5
.0

0
0

8
4

3
.0

0
0

8
9

3
.0

0
0

Å
re

ts
 u

d
m

ø
n

tn
in

g 
a

f 
b

es
p

a
re

ls
e 

(b
es

p
a

re
ls

e 
if

t.
 å

re
t 

fø
r)

Te
le

ta
xa

 a
d

m
in

is
tr

a
ti

o
n

 
D

iv
er

se
 a

d
m

in
is

tr
a

ti
o

n
7

3
3

.0
0

0
8

2
0

.0
0

0
8

8
7

.0
0

0
B

il
le

tt
er

in
gs

u
d

st
yr

2
7

.0
0

0
2

0
.0

0
0

0
R

u
te

b
il

st
a

ti
o

n
er

 i
n

kl
. m

o
m

s
9

.0
0

0
4

3
.0

0
0

4
4

.0
0

0
K

u
n

d
ec

en
te

r
5

9
.0

0
0

R
ej

se
ga

ra
n

ti
0

In
fo

rm
a

ti
o

n
 o

g 
m

a
rk

ed
sf

ø
ri

n
g

2
8

1
.0

0
0

2
9

9
.0

0
0

2
5

7
.0

0
0

P
ro

vi
si

o
n

0
B

es
p

a
re

ls
e 

p
å

 R
ej

se
ko

rt
-6

0
.0

0
0

-9
2

.0
0

0
-9

4
.0

0
0

Bu
sd

ri
ft

 a
dm

in
is

tr
at

io
n,

 i 
al

t
1.

89
5.

00
0

1.
93

3.
00

0
2.

04
6.

00
0

H
an

di
ca

p 
ad

m
in

is
tr

at
io

n
44

1.
00

0
45

2.
00

0
49

9.
00

0
To

ta
l T

ra
fi

ks
el

sk
ab

et
 (B

us
dr

if
t o

g 
H

an
di

ca
pa

dm
in

is
tr

at
io

n)
2.

33
6.

00
0

2.
38

5.
00

0
2.

54
5.

00
0

B
ila

g 
8:

 B
ud

ge
t 

20
17

 fo
r 

tr
af

ik
se

ls
ka

be
t 

i H
ol

st
eb

ro
 K

om
m

un
e



 

12 

 
 

O
v

e
rs

ig
t 

o
v

e
r 

b
u

d
g

e
tt

e
t 

i 
p

e
ri

o
d

e
n

 2
0

1
7

-2
0

2
8

. 
Lå

n
e

fi
n

a
n

s
ie

ri
n

g
s

p
ro

c
e

n
t

7
5

%
K

o
n

ta
n

tf
in

a
n

s
ie

ri
n

g
s

p
ro

c
e

n
t

2
5

%
U

d
g

if
te

r 
ti

l 
re

js
e

k
o

rt
e

t 
v

e
d

 d
e

lv
is

 l
å

n
e

fi
n

a
n

s
ie

ri
n

g
 (

7
5

%
 a

f 
in

v
e

s
te

ri
n

g
)

K
o

m
m

u
n

e
: 

H
o

ls
te

b
ro

(m
io

 k
r.

 -
 2

0
1

7
 p

ri
se

r)
2

0
1

7
2

0
1

8
2

0
1

9
2

0
2

0
2

0
2

1
2

0
2

2
2

0
2

3
2

0
2

4
2

0
2

5
2

0
2

6
2

0
2

7
2

0
2

8
In

v
e

st
e

ri
n

g
0

,1
3

6
0

,1
1

6
0

,1
0

2
0

,0
9

6
0

,0
8

9
0

,0
7

8
0

,0
1

6
0

,0
0

1
0

,0
0

7
0

,1
6

4
0

,1
6

1
0

,0
5

4
In

d
s

k
u

d
 a

f 
a

k
ti

e
k

a
p

it
a

l
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
In

d
s

k
u

d
 a

f 
a

n
s

v
a

rl
ig

e
 l

å
n

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

K
ø

b
 a

f 
re

js
e

k
o

rt
u

d
s

ty
r

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

E
k

s
tr

a
u

d
s

ty
r

In
te

rn
t 

P
ro

je
k

t
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
F

ri
k

ø
b

 a
f 

b
u

s
s

e
r 

m
m

.
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
U

d
d

a
n

n
e

ls
e

 m
v

.
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
T

il
re

tn
in

g
 a

f 
e

k
s

is
te

re
n

d
e

 I
T

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

In
fo

rm
a

ti
o

n
 -

 m
a

rk
e

d
s

fø
ri

n
g

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

A
n

d
e

l 
b

u
s

la
g

e
r

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

R
e

n
te

 a
f 

lå
n

 t
il

 o
p

ri
n

d
e

li
g

 i
n

v
e

s
te

ri
n

g
0

,0
3

6
0

,0
3

3
0

,0
3

0
0

,0
2

7
0

,0
2

3
0

,0
2

0
0

,0
1

7
0

,0
1

4
0

,0
1

1
0

,0
0

7
0

,0
0

4
0

,0
0

1
A

fd
ra

g
 p

å
 l

å
n

 t
il

 o
p

ri
n

d
e

li
g

 i
n

v
e

s
te

ri
n

g
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,2
0

8
0

,1
0

4
Y

d
e

ls
e

 i
 a

lt
 p

å
 l

å
n

 t
il

 o
p

ri
n

d
e

li
g

 i
n

v
e

st
e

ri
n

g
0

,2
4

4
0

,2
4

1
0

,2
3

8
0

,2
3

4
0

,2
3

1
0

,2
2

8
0

,2
2

5
0

,2
2

1
0

,2
1

8
0

,2
1

5
0

,2
1

2
0

,1
0

5
R

e
n

te
 a

f 
lå

n
 t

il
 e

k
s

tr
a

u
d

s
ty

r
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
A

fd
ra

g
 p

å
 l

å
n

 t
il

 e
k

s
tr

a
u

d
s

ty
r

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

Y
d

e
ls

e
 i

 a
lt

 p
å

 l
å

n
 t

il
 e

k
st

ra
u

d
st

y
r

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

R
e

n
te

 a
f 

lå
n

 t
il

 F
in

a
l 

a
c

c
o

u
n

t
0

,0
0

1
0

,0
0

1
0

,0
0

1
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
A

fd
ra

g
 p

å
 l

å
n

 t
il

 F
in

a
l 

a
c

c
o

u
n

t
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
0

,0
0

3
Y

d
e

ls
e

 i
 a

lt
 p

å
 l

å
n

 t
il

 F
in

a
l 

a
cc

o
u

n
t

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

0
,0

0
3

R
e

n
te

 a
f 

lå
n

 t
il

 C
IM

-o
p

g
ra

d
e

ri
n

g
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
A

fd
ra

g
 p

å
 l

å
n

 t
il

 C
IM

-o
p

g
ra

d
e

ri
n

g
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
Y

d
e

ls
e

 i
 a

lt
 p

å
 l

å
n

 t
il

 C
IM

-o
p

g
ra

d
e

ri
n

g
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0

In
d

s
k

u
d

 a
f 

e
k

s
tr

a
 k

a
p

it
a

l
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
-0

,0
5

5
-0

,0
5

5
-0

,0
5

5
-0

,0
5

5
-0

,0
5

5
-0

,0
5

5
T

il
b

a
g

e
b

e
ta

li
n

g
 a

f 
a

n
s

v
a

rl
ig

e
 l

å
n

 
-0

,1
1

1
-0

,1
2

8
-0

,1
3

9
-0

,1
4

2
-0

,1
4

6
-0

,1
5

3
-0

,1
5

7
-0

,1
6

9
-0

,1
6

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
0

,0
0

0
D

ri
ft

0
,5

1
9

0
,5

3
3

0
,5

2
0

0
,5

2
1

0
,5

2
2

0
,5

2
3

0
,5

2
2

0
,5

2
6

0
,5

2
7

0
,5

3
2

0
,5

3
8

0
,5

4
5

A
b

o
n

n
e

m
e

n
ts

b
e

ta
li

n
g

0
,3

0
3

0
,3

0
3

0
,3

0
5

0
,3

0
6

0
,3

0
7

0
,3

0
8

0
,3

0
7

0
,3

1
1

0
,3

1
2

0
,3

1
7

0
,3

2
3

0
,3

3
0

K
v

a
li

te
t,

 s
u

p
p

o
rt

 o
g

 d
ri

ft
0

,1
0

0
0

,1
1

4
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
0

,0
9

8
T

e
s

tu
d

s
ty

r
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
0

,0
0

6
V

e
d

li
g

e
h

o
ld

e
ls

e
0

,1
0

8
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
0

,1
0

9
V

e
d

li
g

e
h

o
ld

e
ls

e
, 

C
IM

-o
p

g
ra

d
e

ri
n

g
 (

fu
ld

t 
u

d
s

ty
r)

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

V
e

d
li

g
e

h
o

ld
e

ls
e

, 
C

IM
-o

p
g

ra
d

e
ri

n
g

 (
b

o
rt

fa
ld

, 
C

IM
)

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

B
u

s
 &

 T
o

g
 m

v
.

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

0
,0

0
0

V
e

d
li

g
e

h
o

ld
 a

f 
b

u
s

la
g

e
r

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

0
,0

0
2

I 
a

lt
0

,6
5

5
0

,6
4

9
0

,6
2

2
0

,6
1

6
0

,6
1

0
0

,6
0

1
0

,5
3

9
0

,5
2

7
0

,5
3

4
0

,6
9

6
0

,6
9

8
0

,5
9

9

B
il

a
g

 9
: 

B
u

d
g

e
t 

2
0

1
7

 f
o

r 
R

e
js

e
k

o
rt

 i
 H

o
ls

te
b

ro
 K

o
m

m
u

n
e


