
 
 
 

 
 
 
Forudsætninger for budgettet for Viborg Kommune: 
 
Busdrift 
Kørselsudgifter 
Budgettet for 2017 er ligesom tidligere budgetteret efter en rutebaseret model, der tager ud-
gangspunkt i den enkelte bestillers ruteøkonomi for busudgifter. Budgettet tager udgangs-
punkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og aktivitetsændringer. Regu-
lering af ruter efter omkostningsindekset er fremskrevet fra 2015 til 2016 med -0,8 %, mens 
fremskrivning fra 2016 til 2017 er på 1,2 %.  
 

Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017 Difference

Kørselsudgifter 46.797.780 45.121.104 46.247.000 1.125.896
Bus IT og øvrige udgifter 740.693 1.082.896 888.406 -194.490
Busudgifter 47.538.473 46.204.000 47.135.406 931.406
Indtægter -15.816.052 -15.818.000 -15.519.000 299.000
Regionalt ti lskud -2.906.000 -2.970.000 -3.035.000 -65.000
Netto 28.816.421 27.416.000 28.581.406 1.165.406

Udgifter 2.564.918 2.566.000 2.581.000 15.000
Indtægter -512.555 -549.000 -540.000 9.000
Netto 2.052.363 2.017.000 2.041.000 24.000

Vognmandsbetaling 1.570.967 1.389.000 1.698.000 309.000
Indtægter -781.246 -622.000 -841.000 -219.000
Kommunens vognmandsbetaling 789.721 767.000 857.000 90.000
Administrationsomkostninger 333.196 351.800 376.800 25.000
Kommunens samlede udgift 1.122.917 1.118.800 1.233.800 115.000

Vognmandsbetaling 0 0 0 0
Indtægter 0 0 0 0
Kommunens vognmandsbetaling 0 0 0 0
Administrationsomkostninger 0 0 0 0
Kommunens samlede udgift 0 0 0 0

"Busdriften" 3.684.000 3.599.000 3.971.000 372.000
"Handicapkørslen" 701.000 736.000 756.000 20.000
I alt 4.385.000 4.335.000 4.727.000 392.000

Tilbagebetaling af ansvarligt lån 0 0 -253.877 -253.877
25% udstyr og kontantfinansiering 410.067 38.600 0 -38.600
25% sekretariat 39.773 15.000 0 -15.000
Renter 85.779 78.000 89.037 11.037
Afdrag 415.111 408.000 477.371 69.371
Drift 379.217 996.900 1.069.724 72.824
Buslager 80.509 3.800 3.827 27
I alt 1.410.455 1.540.300 1.386.083 -154.217

I alt 0 0 61.032 61.032

37.787.156 36.427.100 38.030.321 1.603.221

Tjenestemandspensioner

Trafikselskabet (bilag 8)

Rejsekort (bilag 9)

Forslag til Budget 2017 - Administrativ høring

Viborg Kommune

Busdrift (bilag 1, 2 og 3)

Handicapkørsel (bilag 4)

Total - netto

Flexture og Teletaxa (bilag 5 og 6)

Kan-kørsel (bilag 7)
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Der er indregnet effekten af det 46. udbud på rute 770 og 851 samt NT’s kørsel på rute 
265/765. Derudover er dubleringsniveauet i 2017 sat til samme niveau som forventes i 2016 
på baggrund af de nuværende dubleringsaftaler på rute 720 og 722.  
 
Midttrafik er bekendt med, at der er planer om ændringer i rutenettet fra december, men da 
dette fortsat er tidligt i processen, er der ikke indregnet nogen økonomisk effekt heraf. Dette 
kan indarbejdes i det videre budget, hvis Viborg Kommune ønsker det. 
 
Bus-IT og øvrige udgifter 
Bus-IT og øvrige, mindre udgiftsområder er blevet udskilt fra kørselsudgifterne, og fremgår 
fremover som selvstændigt beskrevet område.  
 
Bus-IT dækker over drift af Realtidsløsninger, videoovervågning, Wi-Fi, datatrafik og andre IT-
løsninger, såsom Infotainment, Lane management og busprioriteringssystem. 
 
Derudover har enkelte bestillere udgifter til kunde- og holdepladsfaciliteter, ligesom der er di-
verse øvrige udgifter, såsom gebyrer ved billetsalg. Endelig har Aarhus Kommune en række 
udgifter til bl.a. drift af billetautomater, mens Region Midtjylland har udgifter til X-bus-
puljeprojekt. 
 
Drift af Wi-Fi, Realtid, Datatrafik og udgifter til omflytning af udstyr, i forbindelse med bl.a. 
kontraktskifte, fordeles efter køreplantimer. Gebyrer ved billetsalg er fordelt på baggrund af 
passagerindtægter, mens de resterende udgifter alle er fordelt direkte ud på de konkrete be-
stillere, udgiften vedrører. 
 
De specifikke udgifter for Viborg Kommune til Bus-IT og øvrige udgifter udspecificeres på føl-
gende side. 
 
Indtægter 
Viborg Kommunes indtægtsbudget er baseret på regnskabet for 2015. Der er ikke nogen væ-
sentlig forskel i forventningerne i 2017 sammenholdt med indtægterne i 2015. 
 
Handicapkørsel 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at antallet af handicapkørsler holder niveauet i forhold til 2016. 
 
Flexture og Teletaxa 
Flexture 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%.. 
Det vurderes, at niveauet fra 2016 fastholdes i 2017. 
 
Teletaxa 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at udgifterne til Flexture vil stige i 2017 på grund af flere ture. 
 
Kan-kørsel 
Kommunal kørsel 
Der er ikke Kommunal kørsel i Viborg Kommune. 
 
Trafikselskabet (Administration og fællesudgifter) 
Budgettet for busadministrationen er baseret på en fremskrivning af budgettet for 2016. Bud-
gettet er fremskrevet med 2,2 % svarende til KL's pris og løn-skøn for 2016/2017. Der er ind-
regnet vedtagne besparelser på årligt 12 mio. kr. i forbindelse med indførelsen af rejsekort 
samt udgifter til Rejsekort Kundecenter til servicering af rejsekortkunder. Udgiften til Rejse-



 

3 

kort Kundecenter er reduceret tilsvarende under Rejsekortets udgifter. Fordelingen af udgif-
terne i busadministrationen fordeles mellem bestillerne ud fra en fordelingsnøgle som baserer 
sig på køreplantimer i de enkelte kommuner og regionen. 
 
Rejsekort 
Rejsekort budget 2017 bygger videre på budgetoverslagsår 2017 fra september- og februar-
udgaven af budget 2016. I 2017 betales der ikke længere til investering i udstyr, internt pro-
jekt samt aktier og ansvarlige lån. Budgettet består af driftsposter, ydelser på lån samt tilba-
gebetaling af ansvarlige lån. 
 
De primære ændringer i forhold til seneste udgave af overslagsår 2017, fra februar 2016, er 
at relevante poster er fremskrevet til 2017-prisniveau. Udgifterne til udskiftning og leasing af 
udstyr i forbindelse med kontraktskifte er justeret til det antal busser, der udskiftes i 2017. 
Der er usikkerhed forbundet med udgifterne til afmontering af udstyr og særligt leasing af 
ekstraudstyr i forbindelse med kontraktskifte, men det indarbejdede budget er baseret på et 
konservativt skøn.  
 
Midttrafik arbejder på at sikre en mere glidende udskiftning af udstyr i forbindelse med kon-
traktskifte, og forventer dermed at kunne reducere udgifterne til leasing væsentligt fremover. 
 
Abonnementsbetalinger og øvrige driftsposter fordeles efter opdateret indtægtsfordelingsnøg-
le. Der er dog ikke justeret i det samlede beløb til fordeling, vedrørende abonnementsbetaling. 
Her afventes Rejsekort A/S’ budget 2017 samt beregning af Midttrafiks andel af de samlede 
abonnementsbetalinger. 
 
Udgiften til Rejsekort Kundecenter er i 2017 overført til Trafikselskabet. Herved reduceres ud-
giften til rejsekort mens administrationsbidraget til Trafikselskabet øges tilsvarende.  
 
For Viborg Kommunes vedkommende er der indregnet ændringer vedrørende opgradering af 
tre udestående og syv eksisterende CIM-installationer til fuldt udstyr. Såfremt denne opgrade-
ring godkendes af Viborg Kommune, vil kontantudgifterne skulle afholdes i 2016, mens udgif-
ter til vedligehold og ydelsesbetaling i 2017 vil beløbe sig til 0,1 mio. kr. 
 
Tjenestemandspension 
På bestyrelsesmødet den 8. maj 2015 blev det besluttet, at der fremadrettet skal findes  
en model der sikrer, at Midttrafik får tilbagebetalt 25,9 mio. kr. til Midttrafiks opsparing  
til tjenestemandspensioner, som blev brugt til finansiering af rejsekortet. 
På bestyrelsesmødet d. 11. december 2015 blev det besluttet, at Midttrafik fra budget 2017 vil 
opkræve årlige pensionsudbetalinger i det samlede budget for Midttrafik. Måtte der være min-
dreforbrug i driftsudgifterne for bestillerne vil opkrævningen til pensionsudbetaling blive tilsva-
rende reduceret. I 2017 vil den samlede opkrævning være 1,5 mio. kr. som fordeles ud mel-
lem alle bestillerene efter daværende fordelingsnøgle (køreplantimer). 
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Indtægtsfordeling : Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017
Passagerindtægter 8.644.216           9.087.000           8.779.000           
Refusion off peak 87.966                 53.000                 106.000               
Skolekort 2.564.654           2.286.000           2.286.000           
Ungdomskort 3.018.812           3.040.000           3.040.000           
Ung.kort - fritidsrejser 200.436               82.000                 103.000               
Takstkomp 650.383               644.000               644.000               
Bus&Tog "omstigere" 605.505               577.000               519.000               
Bef. Værnepligtige 30.253                 30.000                 30.000                 
Kontrolafgifter 7.389                   14.000                 7.000                   
Erhvervskort 6.437                   5.000                   5.000                   
Telebus/taxa indtægter
Diverse indtægter
Total 15.816.052 15.818.000 15.519.000

Bilag 3: Budget 2017 for indtægter fra busdrift i Viborg Kommune
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