
 
 
 

 

Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017 Difference

Kørselsudgifter 450.632.368 472.639.658 440.076.000 -32.563.658
Bus IT og øvrige udgifter 12.148.848 7.263.342 7.258.549 -4.793
Busudgifter 462.781.216 479.903.000 447.334.549 -32.568.451
Indtægter -286.199.469 -291.863.000 -288.701.000 3.162.000
Regionalt ti lskud 0 0 0 0
Netto 176.581.747 188.040.000 158.633.549 -29.406.451

Tilpasning busdrift jf. "Principaftale aug. 2013"
Udgifter 0 0 -21.400.000 -21.400.000
Indtægter 0 0 10.000.000 10.000.000
Netto 0 0 -11.400.000 -11.400.000

Netto busdrift 176.581.747 188.040.000 147.233.549 -40.806.451

Udgifter 15.790.885 15.986.000 15.981.000 -5.000
Indtægter -3.109.885 -3.152.000 -3.132.000 20.000
Netto 12.681.000 12.834.000 12.849.000 15.000

Vognmandsbetaling 1.669.224 1.698.000 884.000 -814.000
Indtægter -1.037.238 -1.034.000 -346.000 688.000
Kommunens vognmandsbetaling 631.986 664.000 538.000 -126.000
Administrationsomkostninger 324.597 351.900 211.600 -140.300
Kommunens samlede udgift 956.583 1.015.900 749.600 -266.300

Vognmandsbetaling 3.407.264 3.753.000 3.613.000 -140.000
Indtægter 0 0 0 0
Kommunens vognmandsbetaling 3.407.264 3.753.000 3.613.000 -140.000
Administrationsomkostninger 388.467 469.300 456.400 -12.900
Kommunens samlede udgift 3.795.731 4.222.300 4.069.400 -152.900

Udgifter letbanekørsel 55.000.000 55.000.000
Indtægter letbanekørsel -19.700.000 -19.700.000
I alt 35.300.000 35.300.000
Heraf finansiering af Aarhus Kommune 13.800.000 13.800.000

Kontrolafgifter i  alt 9.144.678 7.824.000 7.914.000 90.000

"Busdriften" 33.496.000 30.555.000 29.942.000 -613.000
"Handicapkørslen" 6.304.000 5.919.000 5.835.000 -84.000
I alt 39.800.000 36.474.000 35.777.000 -697.000

Sekretariatet 209.000 213.000 218.000 5.000

Tilbagebetaling af ansvarligt lån 0 0 -1.834.968 -1.834.968
25% udstyr og kontantfinansiering 1.546.791 412.400 0 -412.400
25% sekretariat 348.281 131.100 0 -131.100
Renter 693.702 630.000 588.552 -41.448
Afdrag 3.357.039 3.298.000 3.342.165 44.165
Drift 5.625.349 15.833.500 16.377.660 544.160
Buslager 704.997 33.500 33.513 13
I alt 12.276.158 20.338.500 18.506.921 -1.831.579

I alt 0 0 441.128 441.128

255.444.898 270.961.700 241.558.598 -29.403.102

Tjenestemandspensioner

Total - netto

Trafikselskabet (bilag 9)

Letbanesekretariatet

Rejsekort (bilag 10)

Forslag til Budget 2017 - Administrativ høring

Aarhus Kommune

Handicapkørsel (bilag 4)

Billetkontrol (bilag 7)

Letbanedrift (bilag 8)

Flexture og Teletaxa (bilag 5)

Kan-kørsel (bilag 6)

Busdrift (bilag 1, 2 og 3)
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Forudsætninger for budgettet for Aarhus Kommune: 
 
Busdrift 
Kørselsudgifter 
Budgettet for 2017 er ligesom tidligere budgetteret efter en rutebaseret model, der tager ud-
gangspunkt i den enkelte bestillers ruteøkonomi for busudgifter. Budgettet tager udgangs-
punkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og aktivitetsændringer. Regu-
lering af ruter efter omkostningsindekset er fremskrevet fra 2015 til 2016 med -0,8 %, mens 
fremskrivning fra 2016 til 2017 er på 1,2 %.  
 
I budgettet er der indregnet effekten af sammenlægningen af kontrakterne med Restkørsel og 
det 3. udbud fra K16. Den årlige effekt forventes at reducere kontraktbetalingen med ca. 30. 
mio. kr. årligt, som følge af lavere betalingssatser i kontrakten. Aftalen om rabat på restkørs-
len på 11 mio. kr. årligt, ophører med udgangen af 2016. 
 
I budgettet er desuden indregnet bustilpasninger som følge af opstart af letbanedrift i 2017 
fastlagt i principaftalen fra 2013. Dette er indarbejdet separat under busudgifterne, ikke under 
kørselsudgifter eller –indtægter. Størrelsen på dette beløb er stadig usikkert. 
 
Bus-IT og øvrige udgifter 
Bus-IT og øvrige, mindre udgiftsområder er blevet udskilt fra kørselsudgifterne, og fremgår 
fremover som selvstændigt beskrevet område.  
 
Bus-IT dækker over drift af Realtidsløsninger, videoovervågning, Wi-Fi, datatrafik og andre IT-
løsninger, såsom Infotainment, Lane management og busprioriteringssystem. 
 
Derudover har enkelte bestillere udgifter til kunde- og holdepladsfaciliteter, ligesom der er di-
verse øvrige udgifter, såsom gebyrer ved billetsalg. Endelig har Aarhus Kommune en række 
udgifter til bl.a. drift af billetautomater, mens Region Midtjylland har udgifter til X-bus-
puljeprojekt. 
 
Drift af Wi-Fi, Realtid, Datatrafik og udgifter til omflytning af udstyr, i forbindelse med bl.a. 
kontraktskifte, fordeles efter køreplantimer. Gebyrer ved billetsalg er fordelt på baggrund af 
passagerindtægter, mens de resterende udgifter alle er fordelt direkte ud på de konkrete be-
stillere, udgiften vedrører. 
 
Indtægter 
Aarhus Kommunes indtægtsbudget er baseret på regnskabet for 2015. Regnskabet er tillagt 
en indtægt på 2,5 mio. kr., som følge af øgede forventninger til indtægterne i 2017 sammen-
holdt med 2015.  
 
Handicapkørsel 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at antallet af handicapkørsler holder niveauet i forhold til 2016. 
 
Flexture og Teletaxa 
Flexture 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at udgifterne til Flexture vil falde i 2017 på grund af færre ture. 
 
Teletaxa 
Der er ikke Teletaxa i Aarhus Kommune. 
 
Kan-kørsel 
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Kommunal kørsel 
Budgettet tager udgangspunkt i regnskabet for 2015 med indregning af indeksregulering og 
aktivitetsændringer. Kørselsomkostningerne reguleres med omkostningsindeks på 1,2% mens 
administrationsomkostningerne reguleres med KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017 på 2,2%. 
Det vurderes, at udgifterne til Flexture vil falde i 2017 på grund af færre ture til SFO. 
 
Kontrolafgifter 
Budgettet for 2017 baserer sig som udgangspunkt på regnskabsresultatet fra 2015 samt 1. 
kvartal 2016. Det vurderes, at niveauet fra 2015 stiger i forhold til 2016. Som følge af lønbe-
sparelse på grund af afsluttet udfasning af egne billetkontrollører hos Midttrafik er det admini-
strative forbrug faldet. Derimod forventes indtægterne på kontrolafgifterne ligeledes at falde 
som følge af den reducerende effekt Securitas har haft på snydeprocenten. Samlet set giver 
det et øget forbrug på Billetkontrollen. 
 
Trafikselskabet 
Budgettet for busadministrationen er baseret på en fremskrivning af budgettet for 2016. Bud-
gettet er fremskrevet med 2,2 % svarende til KL's pris og løn-skøn for 2016/2017. Der er ind-
regnet vedtagne besparelser på årligt 12 mio. kr. i forbindelse med indførelsen af rejsekort 
samt udgifter til Rejsekort Kundecenter til servicering af rejsekortkunder. Udgiften til Rejse-
kort Kundecenter er reduceret tilsvarende under Rejsekortets udgifter. Fordelingen af udgif-
terne i busadministrationen fordeles mellem bestillerne ud fra en fordelingsnøgle som baserer 
sig på køreplantimer i de enkelte kommuner og regionen. 
 
I 2016 blev der i fordelingen af provision mellem Aarhus Kommune og Region Midtjylland an-
vendt en forkert fordelingsnøgle. Det medførte, at Aarhus Kommune i 2016 betalte for meget, 
mens Region Midtjylland fik en større besparelse end de reelt skulle have haft. Fordelingsnøg-
len er i forbindelse med budget 2017 blevet tilrettet, så den nu er retvisende, hvilket medfører 
en budgetbesparelse i 2017 hos Aarhus Kommune, mens Region Midtjyllands budget øges 
med den besparelse, de uretmæssigt fik i 2016. 
 
Letbanesekretariatet 
Budgettet for 2017 er en fremskrivning af budget 2016. Budgettet er fremskrevet med 2,2 % 
svarende til KL’s pris og løn-skøn for 2016/2017. 
 
Drift Aarhus Letbane 
Aarhus Kommune og Region Midtjylland er bestillere af letbanetrafikken hos Midttrafik. Efter 
aftale med region og kommunen indgår udgifterne til køb af letbanetrafik i Midttrafiks budget 
fra 1. oktober 2017, hvor der vil være fuld drift på banen.  
 
Midttrafik og Aarhus Letbane I/S indgår kontrakt om køb af letbanetrafik. Der er udarbejdet 
oplæg til kontraktudkast. Endelig kontrakt er ikke indgået.  
 
Interessenterne i Aarhus Letbane I/S arbejder på at konsolidere driftsbudgettet for Aarhus 
Letbane forud for opstart på letbanen. Af samme grund er der endnu stor usikkerhed om et 
kommende budget for drift af Aarhus Letbane. Midttrafiks udgifter til køb af letbanetrafik i 
2017 er således behæftet med stor usikkerhed.  
 
I budgetforslaget er der taget udgangspunkt i tidligere udarbejdede økonomioverslag for drift 
af letbanen, som med en forventet p/l udvikling er fremskrevet til 2017 niveau. 
 
På indtægtssiden budgetteres med nuværende passagerindtægter på henholdsvis Odderbanen 
og Grenaabanen. Hertil kommer passagerindtægter på letbanens inderste strækning. De tidli-
gere udarbejdede skøn for letbanens samlede passagergrundlag og forventet passagertilgang 
er fastholdt.  
 
Efter aftale med Aarhus Kommune og Region Midtjylland budgetteres det forventede ind-
tægtsprovenu ved realisering af letbanen over en indfasningsperiode på 4 år.  
Idriftsættelsen af Aarhus Letbane forudsætter, at der sker tilpasninger i bustrafikken.  Midttra-
fik udarbejder et samlet optimeret forslag til kollektiv trafikplan bestående af letbanen, regio-
nale busser og bybusser for Aarhus området. Den nye Trafikplan har været i høring i januar-
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februar 2016, men er ikke endeligt besluttet. De økonomiske og passagermæssige konse-
kvenser ved trafikplanen er endnu ikke vurderet. I budgettet er indregnet bustilpasninger som 
fastlagt i principaftalen fremskrevet til 2017 niveau. Dette indgår under busdriften. 
 
Til finansiering af den bestilte letbanekørsel er Aarhus Kommune og Region Midtjylland enige 
om at bidrage med et nettobestillerbidrag, som aftalt i den politisk godkendte principaftale om 
finansiering af letbanens drift fra 2013.  
 
I det foreliggende driftsbudget for Aarhus Letbane vil der i 2017 være behov for et yderligere 
bestillerbidrag fra Aarhus Kommune på 2,4 mio. kr. Dette bidrag ligger ud over det finansie-
ringsgrundlag parterne har aftalt i ”Principaftale af 8. august 2013”. 
 
 

 
Rejsekort 
Rejsekort budget 2017 bygger videre på budgetoverslagsår 2017 fra september- og februar-
udgaven af budget 2016. I 2017 betales der ikke længere til investering i udstyr, internt pro-
jekt samt aktier og ansvarlige lån. Budgettet består af driftsposter, ydelser på lån samt tilba-
gebetaling af ansvarlige lån. 
 
De primære ændringer i forhold til seneste udgave af overslagsår 2017, fra februar 2016, er 
at relevante poster er fremskrevet til 2017-prisniveau. Udgifterne til udskiftning og leasing af 
udstyr i forbindelse med kontraktskifte er justeret til det antal busser, der udskiftes i 2017. 
Der er usikkerhed forbundet med udgifterne til afmontering af udstyr og særligt leasing af 
ekstraudstyr i forbindelse med kontraktskifte, men det indarbejdede budget er baseret på et 
konservativt skøn.  
 
Midttrafik arbejder på at sikre en mere glidende udskiftning af udstyr i forbindelse med kon-
traktskifte, og forventer dermed at kunne reducere udgifterne til leasing væsentligt fremover. 
 
Abonnementsbetalinger og øvrige driftsposter fordeles efter opdateret indtægtsfordelingsnøg-
le. Der er dog ikke justeret i det samlede beløb til fordeling, vedrørende abonnementsbetaling. 
Her afventes Rejsekort A/S’ budget 2017 samt beregning af Midttrafiks andel af de samlede 
abonnementsbetalinger. 
 
Udgiften til Rejsekort Kundecenter er i 2017 overført til Trafikselskabet. Herved reduceres ud-
giften til rejsekort mens administrationsbidraget til Trafikselskabet øges tilsvarende.  
 
Tjenestemandspension 
På bestyrelsesmødet den 8. maj 2015 blev det besluttet, at der fremadrettet skal findes  
en model der sikrer, at Midttrafik får tilbagebetalt 25,9 mio. kr. til Midttrafiks opsparing  
til tjenestemandspensioner, som blev brugt til finansiering af rejsekortet. 
På bestyrelsesmødet d. 11. december 2015 blev det besluttet, at Midttrafik fra budget 2017 vil 
opkræve årlige pensionsudbetalinger i det samlede budget for Midttrafik. Måtte der være min-

Budget 2016 Budget 2017 BO2018 BO2019 BO2020
Busdrift

Udgifter 479.903.000 446.434.549 446.434.549 446.434.549 446.434.549
Indtægter -291.863.000 -288.701.000 -288.701.000 -288.701.000 -288.701.000
Regionalt ti lskud
Netto 188.040.000 157.733.549 157.733.549 157.733.549 157.733.549

Tilpasning busdrift jf. "Principaftale aug. 2013"
Udgifter 0 -21.400.000 -85.800.000 -85.800.000 -85.800.000
Indtægter 0 10.000.000 40.300.000 40.300.000 40.300.000
Netto 0 -11.400.000 -45.500.000 -45.500.000 -45.500.000

I alt netto busdrift 188.040.000 146.333.549 112.233.549 112.233.549 112.233.549

Letbane
Bestil lerbidrag jf. Principaftalen 11.400.000 45.500.000 45.500.000 45.500.000
Bestil lerbidrag Driftsunderskud 2.400.000 7.550.000 7.550.000 7.550.000
I alt 0 13.800.000 53.050.000 53.050.000 53.050.000

Total - netto 188.040.000 160.133.549 165.283.549 165.283.549 165.283.549

Effekt af Aarhus Letbane - budgetoverslag 2016 til 2020

Aarhus Kommune
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dreforbrug i driftsudgifterne for bestillerne vil opkrævningen til pensionsudbetaling blive tilsva-
rende reduceret. I 2017 vil den samlede opkrævning være 1,5 mio. kr. som fordeles ud mel-
lem alle bestillerene efter daværende fordelingsnøgle (køreplantimer). 
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Indtægtsfordeling : Regnskab 2015 Budget 2016 Budget 2017
Passagerindtægter 228.346.871       239.597.000       236.016.000       
Refusion off peak 2.328.619           1.403.000           2.806.000           
Erhvervskort 3.160.731           2.553.000           2.681.000           
Div. indt. (kørsel) 99.928                 200.000               100.000               
Skolekort 4.308.618           4.176.000           4.176.000           
Ungdomskort 8.890.600           8.953.000           8.953.000           
Ung.kort - kompensation 5.281.468           2.151.000           2.712.000           
Takstkomp 16.797.712         16.626.000         16.626.000         
Bus&Tog "omstigere" 16.502.890         15.726.000         14.153.000         
Bef. Værnepligtige 482.032               478.000               478.000               

Total 286.199.469 291.863.000 288.701.000

Bilag 3: Budget 2017 for indtægter til busdrift i Aarhus Kommune
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