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Forventet regnskab 2. kvartal 2010 
 

   
 
Det samlede forventede regnskabsresultat for Midttrafik er gengivet nedenfor.  
 
Midttrafik, samlet oversigt over forventet regnskab efter 1. halvår 2010

Budget 2010

Forventet regnskab 

2010

Difference (budget-

forventet regnskab)

Diff. i pct. af 

budget

Busdrift 

Udgifter 1.376.281.370 1.364.047.383 12.233.987 1%

Indtægter -616.112.000 -633.528.160 17.416.160 -3%

Netto 760.169.370 730.519.223 29.650.147 4%

Handicapkørsel 

Udgifter 58.144.723 53.462.127 4.682.596 8%

Indtægter -7.411.438 -7.439.961 28.523 0%

Netto 50.733.285 46.022.166 4.711.119 9%

Kan-kørsel 1)

Udgifter 187.592.268 176.952.291 10.639.977 6%

Indtægter -187.592.268 -176.952.291 -10.639.977 6%

Netto 0 0 0

Privatbaner

Udgifter 38.827.266 40.177.000 -1.349.734 -3%

Indtægter -14.328.266 -13.200.000 -1.128.266 8%

Drift netto 24.499.000 26.977.000 -2.478.000 -10%

Anlæg 8.072.955 20.840.000 -12.767.045 -158%

I alt netto 32.571.955 47.817.000 -15.245.045 -47%

Trafikselskabet 

Trafikselskabet  -  netto udgifter 122.705.454 129.100.454 -6.395.000 -5%

Letbanen

Letbanesekretariatet 2.500.000 23.445.920 -20.945.920 -838%

X-BUS

Netto 0 -298.453 298.453

Rejsekortet

Netto 2.230.159 2.230.159 0 0%

Midttrafik i alt

Netto 970.910.223 978.836.469 -7.926.246 -1%

Note: 1) Midttrafiks bestyrelse har ikke vedtaget et kan-kørsel budget for 2010. Der er tale om interne budgettal 
              som er offentliggjorte ifm. behandlingen af budget 2011.  
 
Sammenligningsgrundlaget for det forventede regnskab er det godkendte budget for 2010, 
som blev endeligt vedtaget af Bestyrelsen på møde 12. februar 2010. Administrationen har 
ved prognosen taget udgangspunkt i forbruget pr. 1. halvår 2010 med henblik på at give et 
estimat for det samlede regnskab for 2010.  
 
Som det fremgår i det følgende, er der tale om større forventede udsving på de enkelte forret-
ningsområder, og større afvigelser for den enkelte bestiller. 
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Budgetlægningen for 2010 var i høj grad præget af væsentlige usikkerhedsmomenter. Den 
største usikkerhed omfattede effekten af cross border leasing. Ikke alene var de samlede mer-
udgifter ikke kendt, det var desuden meget usikkert, hvordan merudgifterne ville fordele sig på 
de enkelte bestillere. 

Økonomien i de enkelte hovedområder 
 
Busområdet
Busdriften forventes samlet set at udvise et netto mindreforbrug i forhold til det samlede bud-
get for Midttrafik på 29,7 mio. kroner. På udgiftssiden forventes regnskabet for 2010 at udvise 
et mindreforbrug på knap 12,3 mio. kroner. På indtægtssiden forventes der merindtægter på 
17,4 mio. kroner. 
 
Sidst i rapporteringen er der en samlet oversigt over udgifter og indtægter vedrørende busdrif-
ten, fordelt på de enkelte bestillere. Som det fremgår, er der store udsving for de enkelte 
kommuner og for regionen ved sammenligning med budgettet. Administrationen vil redegøre 
nærmere herfor overfor hver enkelt bestiller. 
 
Mindreudgiften på busdriften vedrører 2 modsatrettede forhold. På den ene side er der et min-
dreforbrug som følge af, at cross border leasing samlet set forventes at ligge noget under de i 
alt 75,4 mio. kroner. På den anden side er der en højere indeksregulering samt konkrete bud-
getændringer for den enkelte bestiller. 
 
Disse elementer givet en samlet forventet mindreudgift på 12,3 mio. kroner. 
 
Sammenhængene er vist i nedenstående tabel, og gennemgået i det følgende. 
 

Mio. kroner
Forventet cross border effekt juni 75,4
Realiseret cross border effekt -43,4
Besparelse ved cross border leasing 32,0

Effekt af nye indeksreguleringer -9,5
Ændret betaling af husleje (Århus sporveje) -11,8
Øvrige ændringer ved bestillerne 1,6

Samlet besparelse på busudgifter 12,3  
 
Under budgetlægningen antog Midttrafik, at merudgiften vedrørende cross boder ville være på 
74,5 mio. kroner. Dette beløb var på daværende tidspunkt den forventede, samlede DUT-
kompensation for alle kommuner og Region Midtjylland. 
 
På baggrund af de foreliggende indberetninger fra vognmændene vedrørende kompensations-
kravene i forbindelse med cross border leasing, kan de faktisk forventede udgifter opgøres til 
ca. 43,4 mio. kroner. Samlet set er der således en mindreudgift på ca. 32,0 mio. kroner for 
Midttrafik som helhed. 
 
Mindreudgiften på 32,0 mio. kroner reduceres med 9,5 mio. kroner som følge af, at Trafiksel-
skaberne i Danmark har revideret sit reguleringsindeks vedrørende kontraktbetalingerne til 
vognmændene. I budgettet for 2010 opereredes med en negativ fremskrivning på – 1,9 %. 
Denne er senere nedskrevet til – 1,2 %, hvilket isoleret set betyder merudgifter på ca. 9,5 
mio. kroner til busdriften. 
 
En anden væsentlig ændring vedrører det forhold, at der for Århus Kommunes vedkommende 
ikke længere modregnes husleje for Busselskabet Århus Sporvejes leje af lokaler hos kommu-
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nen via busdriften. Tidligere betalte busselskabet husleje via sin formue. Den er overført til År-
hus Kommune. Derfor optræder huslejen nu som en merudgift. Dette sker efter aftale med År-
hus Kommune og betyder merudgifter på ca. 11,8 mio. kroner i Midttrafiks budget. 
 
Der er også for de andre bestillere foretaget ændringer i budgetforudsætningerne for 2010 på i 
alt 1,6 mio. kroner i mindreudgifter, som er indarbejdet i det forventede regnskab for 2010.  
 
Derved bliver det samlede mindreforbrug på forventede 12,3 mio. kroner. 
 
På indtægtssiden er der foretaget et forsigtigt skøn over udviklingen på baggrund af de regi-
strerede indtægter i første halvår af 2010. Merindtægter forventes på nuværende tidspunkt at 
ligge på 17,4 mio. kroner. I forhold til de budgetterede indtægter er det specielt en forventet 
stigning på salg af uddannelses- og skolekort på i alt ca. 11,7 mio. kroner der er markant. 
 
Passagerindtægterne forventes samlet set at ligge omtrent på niveau med det budgetterede. 
 
Fordelingen af de forventede indtægter i forhold til det budgetterede er vist nedenfor. 
 

Forventet regnskab Forventet

Indtægter Busdrift 2010 Budget Regnskab

2010 2010

Hovedkategorier:

Passager indtægter 472.812.000    473.000.000            

Erhvervskort - 2.800.000                

Uddannelseskort 60.800.000      67.000.000              

Skolekort 29.070.000      34.600.000              

Kompensation Trafikstyrelsen 31.530.000      33.276.160              

Fragt, Gods og Post mm. 1.800.000        1.600.000                

Fribefordring Værnepligtige 2.100.000        2.152.000                

Andre indtægter (div. Kørsel) - 300.000                   

598.112.000    614.728.160            

Takstsamarbejde Bus & Tog:

Nettoandel Bus&Tog "trafikselskabsrejser" - 800.000                   

Nettoandel Bus&Tog "Omstign rejser" 18.000.000      18.000.000              

Samlet indtægter - Busdrift 616.112.000    633.528.160           
 
Handicapkørsel og ’kan-kørsel’ 
Samlet set forventes der på handicapkørslen en mindreudgift på netto 4,7 mio. kroner i 2010.  
 
Den overordnede forklaring på mindreudgiften er, at der ved budgetlægningen for 2010 er for-
udsat en for høj turpris i forhold til, hvad der på nuværende tidspunkt er realiseret ved den 
gennemførte kørsel. 
 
Specielt skal nævnes, at det forventede regnskab for Hedensted Kommune ligger markant un-
der de budgetterede udgifter. Alene for Hedensted er der tale om et forventet mindreforbrug 
på netto 771.628 kroner i 2010. Dette hænger sammen med, at det har været meget vanske-
ligt at vurdere omlægningen fra kuponkørsel, som Hedensted hidtil har anvendt. 
 
 
’Kan-kørslen’ har ikke tidligere været budgetteret, da dette område hviler i sig selv. Selve 
kørslen afregnes således direkte med den enkelte bestiller ’efter regning’ og indgår ikke i 
kommunens eller regionens bestillerbidrag. 
 
Privatbanerne 
I forhold til budgettet forventes der merudgifter netto på driften af banerne på 2,5 mio. kro-
ner. 
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På udgiftssiden er der i det forventede regnskab jf. aftale med Region Midtjylland indregnet 
merudgifter til lønsumsafgift og til pensionsforpligtelser på i alt 1,3 mio. kroner. Dette var ikke 
med i budgettet for 2010. 
 
På indtægtssiden forventes der mindreindtægter i forhold til det budgetterede på godt 1,1 mio. 
kroner. Skønnet er baseret på de realiserede tal for første halvår 2010.  
 
Investeringsbidraget (anlægsudgifterne) til Midtjyske Jernbaner er udarbejdet i samarbejde 
med Region Midtjylland. 
 
Den store afvigelse mellem de budgetterede anlægsudgifter på 8,1 mio. kroner, og de forven-
tede anlægsudgifter på 20,8 mio. kroner vedrører hovedsagligt afdrag på gældsbrev til regio-
nen (10,2 mio. kroner). Sporombygningen på Odderbanen er finansieret af regionen ved opta-
gelse af et lån. Afdrag på lånet skal fremgå af Midttrafiks regnskab, og det er aftalt, at regio-
nen yder tilskud til Midttrafik svarende til afdragene. 
 
Herudover er der i det forventede regnskab indregnet en betaling til Midtjyske Jernbaner på 
godt 2,4 mio. kroner. Beløbet vedrører et forsinket bidrag fra Lemvig kommune til finansiering 
af anlægsudgifter på banen. 
 
Trafikselskabet (administration og fællesaktiviteter) 
Overordnet er der balance i budgettet for Trafikselskabet, idet budgetafvigelsen vedrører ét 
specifikt forhold vedrørende kontrolafgifter i Århus Kommune. 
 
Kontrolafgifterne var budgetlagt til en nettoindtægt på 5 mio. kroner. Nettoindtægten forven-
tes reduceret som følge af at en væsentlig større overførsel af kontrolafgifter til opkrævning di-
rekte ved Århus Kommune. I det forventede regnskab er det vurderet, at nettoindtægten vil 
ligge på 0,5 mio. kroner, hvilket er 4,5 mio. kroner mindre end budgetteret. 
 
Den resterende budgetafvigelse hænger primært sammen med et overført mindreforbrug fra 
2009. Overførslen kan ses som en opsparing, som forventes disponeret i 2010. 
 
Det skal bemærkes, at der i 2010 er budgetteret med udgifter til lønsumsafgift. 
 
Letbanen
I det oprindelige budget for Letbanen, var der ikke taget endelig stilling til udgifter i forbindel-
se med letbanens etape 1. 
 
En styregruppe for letbanens etape 1, med deltagelse af Århus Kommune, Transportministeriet 
og Region Midtjylland, besluttede primo 2010 at fortsætte projekteringen af 1. etape, idet 
Transportministeriet og Århus Kommune deler projekteringsomkostningerne, der afholdes in-
den der endeligt indgået en aftale. Alle parter deltager i færdiggørelsen af beslutningsgrundla-
get for den endelige aftaleindgåelse. 
 
Udgifterne til Letbanen styres af den nedsatte styregruppe, og i Midttrafiks budget og regn-
skab, vil omkostningerne blive fuldt udlignet deltagerne imellem, efter aftale med de involve-
rede. 
 
 
X-bus 
I henhold til den nye aftale omkring X-bus, administreres opgaven fremover af Nordjyllands 
Trafikselskab. Da Midttrafik indtil den 31. december 2009 har stået for X-bussekretariatet, skal 
der foretages en endelig regnskabsafslutning for samme i løbet af 2010. På nuværende tids-
punkt forventes en indtægt på 298.453 kroner i forbindelse med den endelige opgørelse af 
regnskaberne for X-bus 2007 til 2009. 
 



5 

Rejsekortet 
Budgettet for Rejsekortsekretariatet forventes overholdt. 
Det skal bemærkes, at der ikke er taget endelig stilling til, hvorvidt Midttrafik fremover delta-
ger fuldt ud i rejsekortprojektet. Når dette er afklaret, kan der være betydelige merudgifter på 
dette område. 
 
Detailopgørelser
 
I det følgende er der dels en samlet oversigt over budget og forventet regnskab (netto) for ho-
vedområderne, fordelt på bestillere. 
 
Herudover er der detailoplysninger (brutto) om det forventede regnskab opgjort for den enkel-
te bestiller. 
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